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Presentación 


CUERPOS DE COMBATE Y $U5 ARMAS EN LA 
GUERRA MODERNA os la obra más completa y 
actualizada sobre las unidados de olito de las fuerzas 
armadas de todo el mundo, sobre los hechos bálicos, 
las tácticas de combate y sobre los armamentos 
navales, terrestres y aéreos desdo 1940 hasta hoy. 

Se ha dejado a un lado toda consideración de orden 
moral o político, puesto que el juicio sobre la utilidad 
de los arsenales militaros y su peligrosidad para la 
paz mundial y la coexistencia pacílica entre los 
pueblos es algo que sólo concierne al loctor, al 
además por el recuerdo de los acontecimient 
bélicos del pasado reciente; hemos presentado 
diversos articulos desde un punto de vísta 
exclusivamente tócnico para dar a los 1 
la posibilidad de formarse una opin pía y la 
capacidad necesaria para ovalu ocim: 
de causa las noticias y los hochos militares que 


os expertos 


últimos tiempos, ocupan un espacio nlempre creciente 


en la crónica cotidiana y, a los conocedoras de la 


problemática de la tecnología bélica, la oportunidad 


de confirmar sus conocimientos sobre el tema 

Para facilitar esta taroa al lector, hemos intentado 
eliminar al máximo los tecnicismos inútiles 
simplificando la terminología para hacerla accosible 
y clara, y hemos estructurado la obra de forma que 
en en primer plano las siguientes 
características 

—Los artículos por orden alfabético. Esto permite 
encontrar con grán rapidez aquellos que interesen 
agilízando al máximo la consulta. Además, la mayor 
parto de ellos son auténticos artículos que, con un 
tratamiento periodístico, explican todos los secretos 
de k erpos de combate especiales y de 
armas navales, terrestres y sóreas 

Los reportajes fotográficos. La práctica totalidad 
de los artículos ostá ilustrada imágenes exclurivas 
encargadas a fotógralos especializad: 1 
rasladado a los centros de adiestramiento y a las 
bases operativas para recoger y reproducir 
aspectos de la actividad do las unidades 
del funcionamiento de las armas en dote 


2. -- 


— La documentación histórica. Para una mejor 
comprensión de la realidad actual no han descrito en 
recuadros hochos y acontecimientos del pasado, 
desde la Guerra Mundial on adelante, en las 
que han intervenido como protagonistas las unidades 
de elite. 

— Las insignias y distintivos del arma y de la 


A 

— Los cuadros didácticos a todo color. Como diseños 
tócnicos originales a gran escala y elevada precisión, 
estos cuadros de notables dimensiones (muchos de 
ellos a doble página) permiten oxamínar al más 
minimo detallo el aspecto exterior y los mecanismos 
internos de las armas ligeras (pistolas, fusiles, 
subfuailos, ametralladoras, etc.) y de unidad (morteros, 
carros de combate, cañones, aviones de caza e 
interceptación, etc.), así como obtener, de una sola 
ojeada, la imagen de conjunto de una batalla o de las 


tácticas de combate de los soldados do elite y, de esta 
forma, observar detalles que no siempre pueden 


captarse en una fotografía por muy nítida que ésta sea. 
—El índice analítico 


norteamoricano, el Ministerio del Interior de la 

Federal de Alemania, los Ministerios 
de Dofensa de Prancia y Gran Brotaña y los 
estados mayores de distintos ejórcitos, armadas 
y fuerzas aéreas de Europa y otros países 
occidentales, así como numerosas 


A 


y 


OS HOMBRES 
PECIALES 
'DE LOS 
EJERCITOS 
MUNDIALES 


La obra describe aquellos grupos que, sean y 
grandes unidades o pequeños núclegs, están 
formados por soldádos adiestrados para misiones 
que.requieren preparación; determinación y valor 
fuera de lo común y analiza su organización; 
formación, equipos, armas, historia y objetivos. 
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Abrams 


Movilidad, gran fiabilidad y potencia de fuego. Éstas son las caracteristicas 
combate 


esenciales de un carro de 


su motor de turbina de 1.500 hp y su cañón de 120 mm, es una de las 
máquinas de guerra más formidables en servicio. 


A finalos de los años sesenta, Estados 
Unidos y Alemania se asociaron en el 
desarrollo del proyecto MBT-70 con ob- 
joto de compartir los costes de desarro- 
lo de un carro de combate avanzado, 
capaz de superar con éxito los encuen- 
tros con los mejores carros entonces 
existontos 
Como tantos otros proyectos mullina- 
cionales, tambien éste tuvo una corta 
vida, dado que cada uno de los países 
participantes tenia sus propias ideas 
acerca de los requisitos que debía cum- 
plir el nuevo carro. En enero de 1970, 
Estados Unidos dio luz verde a un pro- 
yecto proplo designado como XM803 
ue, dos años más tardo, sería rochuza- 
lo por el Congreso, desconcertado por 
la complejidad y los costes del nuevo 
proyecto. Un mus después de este con- 
trabiempo se constituyó un grupo de di- 
seño para el desarrollo de un nuevo 
carro, ol XM1; en agosto de 1972 el equí- 
po elaboró una relación y una descrip- 
ción provisional. En enero de 1973 sa 
aprobo la especificación definitiva y a lo 
largo de eso año se oursaron los pedi- 
dos de desarrollo a las compañias 
Chrysler y General Motors, Se indicó 
ue el coste por unidad denia ser Inle- 
rlor a lon 508.000 dolares según la coti- 


zación de 1972. Las dos compañias pro- 
dujeron sus prototipos en febrero de 
1976 y, de forma inmediata, se procedió 
a su evaluación. Posteriormente, 


yecto con vistas a la instalación de nue- 
vos sistemas. Finalmente, en noviembre 
de 1976, se anunció la elección del pro- 
yecto Chrysler para el futuro desarrollo. 


EL DE ARMAS 

DE LOS OCHENTA 

En el curso delos años 1976-78 3e c0ns- 
truyeron once carros piloto para su eva- 
Iuación; el primer carro de producción 
salió de la cadena de montaje en febroro 
de 1980. A partir de entonces, se han 
construido unos 1.600 ejemplares y se 
calcula que el pedido total de 7.508 
unidades se habrá entregado a finales 
de 1986. Se ha asignado el Mi a siete 
batallones acorazados en Europa y a 
otros seis busados en EE.UU. 

El Abrams M-1 tiene una tripulación de 
cuatro hombres, en orden de combate 
pesa poco más de 54 toneladas y tiene 
una longitud, cañón incluido, de 9,76 m 


(casco, 7,92 m). Respecto a sus presta- 
clones, esto carro alcanza una valoci» 
dad máxima de 75 kmh y su autonomia 
puede llegar hasta los 450 km. 

El casco y la torre se construyeron A 
base de planchas estratibcadas que, 4 
supone, pueden resistir cualquier pa 
de munición en servicio hoy día. El con- 
ductor se sienta en el contro de la parto 
delantera de la barcaza y guía on posé 
ción semiinolinada manejando el vahk- 
culo por medio de una simple palanca; 
dispone de una escotilla y tros porisoo- 
pios de observación, de los que uno 0% 
intercambiable por un dispositivo para 
la visión nocturna. 

En la torre, el comandante del curro y al 
Urador se sientan u la dorecha y el sane 
dor de la pieza a la izquierda. El coman» 
dante del carro dispone de nela peris: 
copios para la observación y Un pa: 


4, Cañón de 106 mm 18. Motor AGT-1,500 hy e Unidad electrónica 


O anio vada o de 19. Fitro de aspiración , Depordo delantero 
120 mm de ánima Depúsilo posterior 28. Conductor ” 
Hess 21. Vortkador de ' 


2. Pornmecgra dol 


En cierto sentido, las fuerzas acorazadas constituyen 
el punto de unión entro los cuerpos especiales y las 
unidades ordinarias del ejército. Hechos como los de 
la 6.* División acorazada norteamericana que, al mando 
del general Patton, destruyó los sueños nazis de re- 
vancha en la batalla de las Ardenas proporcionan una 
idea sobre las espocíialos características que reviste 
el empleo en combate de los vehículos blindados, La 
misma táctica de guerra norteamericana, basada en 
el concepto de profundidad en la acción, se apoya en 
gran medida sobre la posibilidad de utilizar los ca- 
rros de combate para aniquilar la primera línea ene- 
miga y arrastrar a la lucha tambión a las tropas de 
refuerzo enemigas. El ejército de EE.UU. ha manteni- 


LAS FUERZAS ACORAZADAS ESPECIALES NORTEAMERICANAS 


do en servicio 16 de las 22 divisiones acorazadas que 
operaron durante la Segunda Guerra Mundial: las nu- 
meradas del 1 ala 14, más la 16." y la 20.*. La Guardia 
Nacional, en cambio, alinea seis: las 27.*, 30,", 40.” 
482, 49." y 50.*. La unidad básica de maniobra en la 
división norteamericana es el batallón. A su vez, tres 
batallones forman una brigada. 

En cada compañía los carros se dividen en tres pelo- 
tones de cuatro carros cada uno, En la actualidad los 
vohículos utilizados son el M60A1, el M60A3 y el nuevo 
Abrams M1, armados todos ellos con el cañón norma- 
lizado de 105 mm. Los M1 de entrega reciente, sin 
embargo, montan el cañón Rheinmetall de 120 mm y 


riscopio óptico de punteria para la 
amotralladora de 12,7 mm montada en 
el exterlor y un dispositivo de mira para 
el cañón, asociado con el sistema de 
puntería del tirador. Este último utiliza ol 
sistema de punteria principal noctur- 
noídiumo de doble aumento, un teléme- 
tro láser y estabilización en elevación 


LA INFALIBLE MIRA 
DEL ORDENADOR 


El sistema de control de tiro está com- 
puesto por el telémetro láser, un orde- 
nador digital de estado sólido, el dispo- 
sifivo estabilizado de punteria del artille- 
ro y el del comandante del carro. Para 
abrir fuego, al artillero sita la mira sobre 
el blanco, aprieta el pulsador de la dis- 
tancia o, inmediatamente, el telemetro 
láser la determina. El sistema también 


reemplaza al ya 
superado M60 en 
servicio en las 


Incluye un sensor térmico situado sobre 
la boca del arma e indica las correccio- 
nes que so deben electuar; también 
cuenta con sensores para medir la tem- 
poratura externa, ka volocidad del viento 
y la dirección e inclinación del carro, 
que envían las intarmaciones al ordena- 
dor. El artillero puede Insertar manual- 
mente los datos reforentos a las carac 
torísticas de las municiones, el desgaste 
del arma, la presión barométrica y la 
temperatura de las municiones. El orde- 
nador, una vez determinada la distancia 
y teniendo en cuenta todos estos datos, 
calcula las coordenadas de tiro y diapo- 
ne la mira en consecuencia. 

En principio el carro recibió el cañón 
M68 de 105 mm, pero puede alojar tam- 
bién la pieza de ánima lisa de 120 mm de 
la Rheinmetall, en dotación en el Leo- 
pard 2. A la izquierda del cañón se 


encuentra la ametralladora coaxial de 
7.62 mm. Otra ametralladora del mismo 
tipo se emplazó cerca de la escotilla dol 
servidor y se instalo una de 12,7 mm so- 
bre la cúpula dol comandante 

La munición transportada se clasifica 
de la siguiente forma: 55 proyectiles do 
105 mm, 1.000 proyectiles de 12,7 mmy 
11.400 de 7,62 mm. 

El compartimiento de la planta motriz alo- 
ja una turbina de gas Avco-Lycoming 
capaz de desarrollar una potencia de 
1.500 hp y policombustible que puede 
quemar desde el empleado en los moto- 
res diesel hasta el de los motores areao- 
ción. Está asociado a un sistema de 
transmisión automático que también de- 
sempeña las funciones de freno y dlrec- 
ción, La suspensión se confía a barras 
de torsión acopladas a cada una de las 
siete ruedas de rodaje de cada lado. 


En las fotografias de estas dos páginas puede observarze el carro de 
combate Abrama M1 desde diversos ángulos y comprobar de carca su 
formidable potencia Una de las caracteristicas que llaman de inmediato la 
atención es el perfil más bajo de este sintema de armas respecto al del 
MSO (del orden del 27 %), del que, sn embargo, todavía conserva la misma 
Gistancia sobre el terreno. El Mi tuvo su bautismo operacional en unas 
maniobras de la OTAM celebradas en otoño de 1982 en la RFA. 


Adiestramiento de 


cuerpos especiales 


En los cuerpos especiales, el adiestramiento adquiere una importancia 
fundamental: los hombres han de aprender a valerse por sí mismos, pero, 
si os necesario, también han de saber trabajar al unísono con sus compa- 
ñeros de unidad; tienen que aprender a luchar con un cuchillo normal o 
con el más sofisticado lanzaminiles, Y sólo con una preparación especial 
lo conseguirán. 


El adiontramiento de lon cuerpos espe 

ciales de todos los palses se compone 
de dos fases: la primera, on la que el 
reciuta consigue el nivel de preparación 
fisica requerido, y unn segunda, en la que 
aprendo a utilizar de forma óptima Ina 
arman y los equipos. Ahora bien, onsl 
todos los cuerpos especiales prevén las 
condiciones de intervención de lorma 
diorente: =ste hacho podrá observarse 
ciarmmento si examinamos con detalle 
ol adiestramiento de los hombres de al 

gunas de los cuerpos especialos más 
famosos; los Marines y los -Boinas Vor- 
des» (Fuerzas Especiales) nortoamer 

canas, la Legión Extranjera, el GSG 9 
germano-occidental, los Comandos de 
los Aoyul Marines británicos y la brigada 
paraonidista «Folgore-» ialiana. 


CÓMO SE HACE 
UN «CUELLO DE CUERO» 


O adiestramiento inicial de los reciulas 
del cuerpo de Marinos, apocdados «cue- 
Mos de cuaro”, dura unos tres monos, 
tres largos mesas 6n lon que la instruc 
ción, el toque de diana al amanecer y las 
marchas extenuantes ponen a d 
prueba la aptitud fisica y mental de los 
rechitas 

La jornada típica de los Marnnes os poco 
más o menos la siguiente: diana a las 


4,55; almuorzo a las 5,30; limpieza dol 
dormitorio a las 6; u las 7 comienza ul 
verdadero adiestramiento con una mar- 
cha de 6 km, soguida, a las 8, por la 
instrucción de intantoria, que se prolon 
ga, mán o monos, hasta las 11, Entro las 
11 y las 12 está provista otra marcha de 
5 km; dende las 12,30 a las 16, ejerci 
cios de tiro; entre las 16 y las 16,40, una 
marcha más. Los hombros an zObro 
las 20 horas y despuéa ne da por final 
zada lu jornada; a vocos el trabajo s0 
prolonga durante parte de la noche con 
ejercicios anfibios y acciones de pa 
trulla 
Los ejercicios que realizan los infantes 
de Marina son de todos los Los 
luluros combatertes son onviados a 
campos especiales de entrenamiento en 
Panama donde aprenden a sobrevwir on 
la jungla, a atrontar las emboscadas, 
artos marcialos ¡judo y karate) y a com- 
Da! on la Dayoneta, el puñal y con las 
manos desnudas. 
Más tarde, se trasladan a las =Combal 
Town», autónticas ciudades en miniatu- 
ra con onsas, bancos, comercios, la glo 
. Marnnez ahostran 
el combate casa por 
s muros, «barriendo» 
de las habitaciones, saltando 
de ventana en ventana. Es un verdadero 
«juego de guerra» qué, sin embargo, 


Enoeta 
Mito dr 
Paracanhuco, Pisa 


como añoguran los «Drill Instructor», los 
instructores de los raclulas, puede dix 
aus rulos en el mome Jortuno. Con 
este tipo ( 
rrollar rospuesi nytntivas anto las in 
cidencias de combate más diversas 
Entro los Mannos tampoco faltan las mu 
jerea. Su adiestramiento, que se rouliza 
a corta distancia del campamento de los 
hombres on Parris stand, dura ocho se- 
y peeró una amplia dosis de ejer 
nm form 
digo militar, pel 
meros auxdillos, higiene y cuidado par 
sonal. Por decisión del Departamento 


” INSIGNIAS DE LAS ESCUELAS ESPECIALES DE LOS SOLDADOS DE ELITE | 


Arriba, legionarios franceses aprenden a 
caer en un claro tangoso de la jungla cerca 
de Kourou, en la Guayana francesa (apren- 
der a caer en cualquier tipo de terreno es 
algo muy importante para los soldados de 
los cuerpos especiales, que, de esta forma, 
siempre podrán obtener ventaja de una si- 
tuación que para otros podría ser fatal); iz- 
quierda, reclutas de los Marines durante una 
formación de gimnasia matinal (los reciutas 
deben conseguir una perfecta forma fisica y 
ze someten al ejercicio con tesón, tanto hom- 
bres como mujeres, impulsados por el afán 
de conseguir una mayor eficacia); al lado, 

. un momento del adiestramiento de un «Boina 
Verde- de las Fuerzas Especiales nortea- 
mericanas en el empleo de la bayoneta: ob- 
sérrese el gesto del soldado. 


. 
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de Vintnam. En de 
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mediigado algunas 
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El cinturón mochila M56 


1. Coma 

2, Conurán 

3 Canoas pura tos 
cargadores dol Agil 

4. Cartuchera mulllana 
5. Cartmpicen metálica 
feoubiara dde tela icon 
hrocumncl llevan des, 


de acero inpstantáe 
M Motoibo para el 
bobquin de primeros 
mios 


10, Canco de acero 
moscio M1 cun 
Coba" mimstez de 
tute y cinta de goma 


10 


vtiliceda pera Nevaz 
cigarrillos (Noy 
ADO por ed monelo 
00 Men Kevtar; 

11, Camira de da 
verde olo 

12. Fuel M-16 cnitiro 
5.58 con amgador de 
20030 eroyecilas 
mechas er ya 
Dor my Teqóleded eta 


ha sido morada 
taciurtemonte 
M-1042D 

13. Parnalonos (e rele 
wordo ola 

YA Pares ide ura 
de cunto y mien 
orar mcicha 
132 ula 
ephmtr. adoptatas 


de Marina, las mujeres sólo se integran 
en aquellas unidades que, en condicia- 
nes normales, no tendrán que afrontar 
el fuego enemigo. 


LOS «BOINAS VERDES» 
DE LAS FUERZAS ESPECIALES 


El curso se divide on tres periodos: el 
primero de ellos dura 31 días y se reali- 
za en Camp Mackall; aquí los reclutas 
deben soportar ante todo un agotador 
adiestramiento de 17 horas al dia du- 
rante siete días a la semana 

Se llevan a cabo marchas forzadas de 
10 km con mochilas de 30 kg de peso y 
otros tipos de ejercicios igualmente 
duros; asimismo, $e imparten tocciones 
teóricas de camutlaje, orientación, su- 
pervivencia en ambientes hostiles y de 
patrulla. 

Lostecciones de base y los cursos avan- 
zados de supervivencia que concluyen 
el primor periodo se efectúan en la Es- 
cuela SERE (Supervivencia/ Escapada! 
Resistencia/ Evasión) 

El curso SERE termina con una sema- 
na «en acción» en el Bosque Nacional 
Uwharrie y los tres últimos dias consis- 
ten en una autentica huida: armados sólo 
con un cuchillo y con un uniforme como 
todo su equipo, los reclutas deben alu- 
dir el ataque de los instructores. 

En la segunda fase de adiestramiento 
los aspirantes GB (Green Beret, Boinas 
Vordos) doben seguir un curso de espe- 
clalización 

Los especialistas de armas se preparan 
durante ocho semanas en las que se 
convierten en expertos en tácticas de 
combate de las unidades de infantería, 
en operaciones de guerrilla, contrague- 
rrilla, colocación de campos de minas y 
trampas explosivas. 

Respecto al empleo de las armas, el 
curso se divide en dos fases: una para 
las armas ligeras y la otra para las ar- 
mas pesadas 

Los especialistas de ingenieros apren- 
den a construir, sabolear y minar en un 
curso con una duración de 56 días, Los 
especialistas do comunicaciones siguen 
un curso de 35 días en los que apren- 
den a utilizar ol código Morse (18 pala 
bras/minuto), la criptografía y a desmon- 
tar, montar y mantener en funcionamien- 
to las estaciones de radio y todo el 
equipo en dotación 

Cursos similares se han previsto tam- 
bién para los especialistas sanitarios 
Los oficiales de las SF (Speciaf Forces. 
Fuerzas Especiales), en cambio, siguen 
un curso de dos meses para convertirse 
en comandantes de A Team (la unidad 
básica de las Fuerzas Especiales). En la 
última parte del curso, los hombres vuel- 
ven a Camp Mackall, donde se agrupan 
en unidades básicas de A Team y saltan 
en paracaldas sobre los bosques cir- 
cundantes; en esta fase se verifica el 
final fest, que consiste en enfrentarse a 
las tropas de la 82.* ABD (División aero- 
transportada) durante un mes intentan 
do realizar operaciones de guerrilla. 
Finalizado el curso básico, se imparte el 
adiestramiento táctico que configurara 
de forma definitiva la nómina delos «Boj- 
nas Verdes.» 


Arriba, hombres de les Fuerzas Especiales norteamericanas caminan sobre un precario 
puente destinado a desarrollar su sentido del equilibrio y que constituye una primera 
aproximación a los paligros de la jungla. En la página anterior, arriba, reclutas de los Marinos, 
en uniforme de campaña y con lo mochila a la espalda (30 kg) marchan sobre la arona bajo la 
mirada vigilante del Drill Instructor (el instructor de los reclutas es el hombre que sabrá 
convertir a estos muchachos, que un día antes eran «paisanos» de débil musculatura, en 
postectas «máquinas de guerra-, capaces de afrontar las situaciones más peligrosas sin 
pestañear siquiera); abajo, un grupo de infantes de Marina espera sobre la cubierta de un 
buque de desembarco mientras navegán rumbo a Beirut. 


LA LEGIÓN EXTRANJERA 


El 4.9 RE es la unidad de instrucción de 
la Logión Extranjera. Todos aquellos quo 
se onrolan son destinados a este grupo 
para el periodo de adiestramianto bán)- 
co de unos cuatro meses, que se com 

pletará más tarde con otros cuatro meses 
de adiostramiento avanzado en una unb 

dsd metropolitana 

En estos primeros meses los hombres, 
agrupados en secciones de 30 elemen 

tos, aprenden las nociones básicas de 
Irancós, que siree para comprendes las 
ordenes tundamentales, así como el ct 
rectonistico y lento paso de marcha y las 
canciones tradicionales de la Legión 
Extranjera que han de conocer de mo 

moria. 

Todo elo unido a ejercicios sobre el 
empleo de la máscara antígós y a uno de 
los más duros programas de adieatra- 
miento an al combate individual. En con 

croto, el entrenamiento en el uso de int 
armas portátiles incluye pruebas de tiro 
en movimiento y estáticas contra bian- 
coa que, a 8u vez, pueden permanacor 
en movimiento o estáñcos. 

Además, se les introduce en las tócni- 
cas de combate de la infantería, en las 
operaciones de barrido y combate en 
los núcleos urbanos, acciones de palru 

Ma diurna y nocturna y antiguerrílla. 


Deben asimismo montar guardia duran- 
to 192 horas reales, reolizar 100 Muxio- 
nos todas las mañanas y efectuar mar 

chas forzadas complotamonte uquipa- 
dos; inicialmente estas marchas son de 
7 km, pero la distancia a recorrer a4u- 
menta de forma progresiva hasta alcon- 
zar los 21 lun. El período de adientra 

miento básico concluye con una mar- 
cha lorzada nocturna de 25 lun a realizas 
en tes horas, sobre terreno abrupto, 
con una mochila y diverso equipo con 
un peso total de 50 kg 

Terminado el curso básico, se onvn a 
los legionarios a Nimes, al cuartel del 2. 
REJ, o a Orange, al del 1. REC, o bien a 
Agnon, al del 6.7 REG, para seguir el 
curso avanzado de adiestramiento con 
una duración similar al primero: lon sol 

dados se entrenar: ahora para operar a 
nivel de unidad, en el respoto de lus 
diferentes misiones confiadas a los di- 
vorsos regimientos. 

Después se llevan a cabo curnos espe 

cializados destinacios a los legionarios 
que formarán parte de las unidades más 
prestigiosas, como el 2? REP o al 6? 
REG. Al tratarse de unidades compues 

tas por compañias especializadas, los 
legionarios serán adiestrados, según su 
destino y en periodos que oscilan entre 
tres o cuatro semanas, en el lanzimien- 
to a ata cota, sabotaje, etc 


LOS COMANDOS 
DE LOS «ROYAL MARINE» 


El curso, que tiene lugar un el Centro 
de Entrenamiento de Comandos de 
Lympsione, $e compone de tron fases 
En la primera, en la que se aprenden los 
conocimientos militares individuales, los 
reclutas se adiestran en el omploo de 
las armas individuales y de la brújula 
asi como a leer los mapas y camuñarya 
Durante la segunda fase se intensifica ul 
adiestramiento de intartoría individual 

sudo y so enseñan las tácticas olonsivas 
y delensivas en poqueñas unidades tales 
como las de patrulla, emboscada, los 
sistemas de señalización, las tóGnicas 
de combate en ambiente NBC (nuclons, 
bactoriológico, quimico) y el ompleo de 
las granadas y de las armas contracarro 
de 66 y 84 mm. Alo largo de la torcora 
fase, que se rouliza en la Escuela de 
Operaciones Anfibias de Poole, los ru- 
clutas aprenden las técnicas de asallo 
isnfibio, incursiones, superdvencia, com- 
bate sín armas y con arma blanca, ado- 
más también se les imparte un curso de 
escalada 

Una vez hnaliadas ostas fases ne pasa 
ul adiestramiento fisico. Completado 
también este periodo, el voluntario, artes 
de convertirse en un comando, debe tu- 
perar cuatro pruebas efectuar una mar. 


n 16 kg de eq 
ana hoch y $ 


nutos 


ados y terreno abrupto 
una marcha de 7 km (todo ello en un 
tiempo de 72 minutos, 70 para los oficia 
les) hasta ol poligono de tiro, dispar 
diez proyectiles, de los que al meno 
E Joben dar en el blanco; finalmente. 
marchar 48 km, oncuadrados on sec 
ciones, durante unas aleto horas 
En este punto, el nuevo comando paññ A 
integrarse en una unidad operativa en la 
que, después de un periodo de narviole 
como fuallero, puede »spocializ 
matena armas posadas 
ón, lenicas de asalto de in 


o bien elegir sor destinado al 


1190, 


Mi lado, un legionario de la 13.* DBLE con 
base en Djibouti (muchos hombres de la 
Legion Extranjera lrencesa son envados a 
esta pequeña Repubúca afncana para asietis 
el curso rranzado de guarra en zonas desér 
bczs), durante un descaro nútese que na 
abandona el sema indrridual munaque la 1M4d- 
ción en que se encuentra no parece pehgro- 
sa. en la fotografía grande, abajo. una escusa 
dra de combate de los 090 Y de Alemania 
Occidental —una unidad encuadrada en el 
Bundesgrenzichutz— junto a un Mercedes 
capaz de alcanzar los 200 kmM 


SB. Los oficiales : 
quen el mismo Gur miento 


00 la tropa y, posteriorment ma 
un curmo de mando con una duración de 


cuatro mosos 


ADIESTRAMIENTO CONTRA 
EL TERRORISMO: EL GSG 9 


A totnlidad 
G5SG 4 han 
mICOlÓgico 
be resistencia t 

1 

prose 
para verifica: 
un un period 

Mi nt 


sado que tiena una duración de 
menas. El curso inicial se basa en el 
las capacidades fisicas y 
mentalos de loa Di do forma 
Que s04n cCapacos de o peque 
ños grupos. En cuanto a la parto física 
bo pone un especial enfasis en el dom| 
nio del karalo y de las tócnicas de com- 
bate con las manos desni 
Asimismo, so onsoñan la 
combate con arma 
de asalto a p 


de conduación « 


desarollo de 


ve 


tecnicas de 
en nuúcloos 


nicacione y 


LA DURA SELECCIÓN 
DE LA «FOLGORE» 


El requisito principal para un soldado de 
la brigada «Folgoro= es toner un Cuerpa 
sano, por lo que el examon módico en el 
momento de la Incorporación se realza 
de forma especialmente minuciona 

El primer paso en el adiestramiento es la 
tlegada a la Escuela Militar de Paracaj 
dismo de Pisa (conocida habitualmente 
como SMIPAR) 

En esta escuela permanece ol recita 
dos meses, Bempo necesario para la 
adquisición del tulo de paracaidista m- 
tar. La actividad es muy intensa; la pre: 
paración fisica so cuida de un mode 
especial para que los alumnos puedan 
superar las pruebas tócnicas que pre- 
ceden al primer lanzamiento sin ningún 
tipo de incidentes 

Los saltos de calificación son cinco, 
todos de carácter obligatorio; los lanza- 
mientos de aportura manual utilizando 
los paracaicas adecuados a onto fin no 
reservan, de hocho, 1 Nos POCOS sape- 
cialistas que actúan en miniones 0sp0 
ciales. Al finalizar estos cinco lanzámien- 
tos, el paracaidista recibe el diploma y 
acaba su periodo en ul SMIPAR para 
pasar a una de las unidades operativa 
de la brigada. 

Los dos meses que dura el curso no 
sólo se emplean en la proparación de 
los tanzamientos y la obtención dal di- 
ploma, sino que los roclutan, además, se 
adiestran en el combate individual y en 
la utilización del armamento 


Al tado y abajo, pruebas de salto de las ro- 
clutas de la brigada italiana -Folgorw- desde 
la torre de la Escuela Miinar de Paracaidamo 
(SMIPAR) de Pisa. El principal requisito que 

cumplir un zoldado de la «Folgoro- es 


sición a ctra sunpendidos de un Ses MKraght. 


Adiestramiento: 
los pilotos 


Si se considera el nivol actual de sofisticación 


de los aviones 


tecnológica 
de combate, entrenar un piloto para volar en un F-14 o un MIG-29 plantea 
problemas notables, tanto desde el punto de vista estrictamente técnico 
como desde el económico: hacerlo medianto aviones de entronamiento o 
en los simuladores de vuelo tiene un coste muy os y, de esta forma, el 


piloto se convierte: en una verdadera 


Quizás en ta epoca de la balálla de in- 
olatorra fuera tarea rolalivamente simple 
emablocer que cualidades oran nece- 
sarias para «hacer» un piloto: valor, cier. 
tn rosistencia física, norvios de acero y, 
por qué no, una buena punteria. Natu- 
ralmente, también dobía sor capaz de 
aprender a pilotar un avión. En la actua- 
dnd, las cosas son muy distintas Sín 
duda, ol valor y la aplitud para el vusio 
e! escenario en el que dobe operar el 
piloto, empezando por la cabina de sas 
uparato y terminando por las prestacio- 
nes del mismo y de su armamento, ha 
cambiado protundamente. Todo cuanto 
so oxigia a los pitotos an los lhempos de 
los Mustang y los Mosserachmitt 109 so 
exige también hoy, pero multiplicado por 
dez 0 por veinte 

Comencemos por la resistencia fisica: 
en la notuabdad, laz acoloraciones de- 
sarrolladas por las modernos intercep- 
tadorós supersonidos puedon provocar 
con facilidad ta pérdida dal conocimien- 
to del piloto, pero, aparto de esto, hay 
que lenor on cuenta, como veremos más 
adelante, el ingonte volumen de intor- 
maciones que cada segundo transmáien 
los sistemas de control del avión al pilo. 

to: también esto pone n dura prueba la 
atonción y los reflejos del hombre 

En rosumen, aunque hoy día el hecho 
de vonterse en la cabina de un avión 
comercial ciertamente no requiere una 
gran rosistencia fisica, el os verdad que 
pilotar un aparato de combate de la últó- 
ma generación es una empresa que 
exo hombres ante todo seloocionedos 
de una forma muy rigurosa y, en segun- 
do lugar, optimamento adiostrados. 

Y n onto objetivo las grandes polencias 
dedican gran parte de sus presupues- 
ton de delonsa, Tomemos, por ejemplo, 
ol caso de Estados Unidos y de su Ajr 
Tmning Commang (ATC), es decir, el 
Mando de Entrenamiento Aereo, que, por 
sus dimensiones y organización, repre- 
senta por si mismo una enpecie de fuer- 
za aóroa dentro de la USAF 

De hecho, aproximadamente una quinta 
pnrta de tocas las oporaciones efectua 

des por las Fuerzas Aérnon de EE.UU. 
están a cargo del Mando de Entrena- 

miento Aéreo, que uliliza una flota de 
aparmtos compuesta por Cessna T-37, 
Northrop T-38 Talon, T-41A, Boeing 
T-4JA y UV-188. El nuevo nión de adies- 
tramiono Fairchild T-46 doberia tabor 
entrado en senácio en 1987 para reem- 
plazar al voterano T-37, La producción 
total do este aparato, que ha nido deses- 


nan 


mado, iba a sor de unas 650 unidades 

E) Mando de Entrenamiento Aéreo tiena 
como responsabibdad principal el adios- 
tramienta primario, además del militar y 
tócnico, pero también puede llovar a 
cabo las misiones roforentas al adies- 
tramiento profesional ani como los cur- 
sos de porfeccionamiento. La enseñan- 
ía básica de vuelo tiene lugar en las 
14*, 47*, 642, 712, 80* y 82* Fiping 
Traming Wings (Alas de Entrenamiento 
de Vuelo), mientras que la 323* Pying 
Training Véngy se ocupa de la instruo- 
ción de navegantes. Todas las bases de 
entas unidades se encuentran en los 
estados centrales o meridionales de 
EE YU. donde el clima favorable crea 
optimas condiciones para el aciaestra- 
miento respecto a las que se dan en 
muchos paises europeos. Por esta 
causa, algunes fuerzas aórcos de pal- 
son miembros de la OTAN envían a sus 
pllotos a EE YU.. para efectuar su adies- 
tramionto un el Mando de Entrenamicn- 
to Aéreo. Como es obvio, también la 
Unión Soviética dispone, según las noti- 
cias que ze tienen, de medios análogos: 

asimismo y en las medidas de sus posí- 
bibdades, los paises europeos no esca 

tíman los estuerzos on ento sentido. 


LOS PILOTOS DE HOY DÍA 


El piloto de los modomos aviones de 
combate es un tecnico altamente espe- 
cinlizado que se adiestra para sacar el 
máximo rendimiento de la máquina que 
te ha sido confada, de sun sistemas de 
armas. al como de cualquier posición 
táctica en la que se encuentre durante el 
combate con el enemigo. Desde este 
punto de vista, debe intontar ampliar de 
forma continua sus propion limites fisi 
cos y psicológicos; y, on este punto, 
Quizás son la preparación palcológica el 
factor más importante del adestramien- 
lo La primera tarea de un piloto consiste 
en sabor dominas a la perfección su apa 
rolo, votar al máximo de su» prestacio- 
nos toleradas sin perder el control 
Para conseguir esto us necesario un 
adiostramiento continuo, de modo que 
an adquiera un completo automatismo 
de maniobra. El piloto ha do ser cons- 
ciente de que su: misión es la de utilizar 
la máquias para combatr, poro tambien 
para alrontar adecuadamente cualquior 
situación anómata que pueda aparecer 
(Oielunción de las sistemas, avorias im- 
previstas, oic.). 

Los limites de la envolvente de presta- 
clonos de vuelo se investigan tanto 6n 


LOS OSOS 
DEL CIELO 


Como en las viejas polículas 
dol Oeste, los especialistas 
eran los mejores para personi- 
ficar a los malos, y así algunos 
de loz mejores pilotos de la 
USAF y de la Armada de EE.UU. 
so han reagrupado on dos uni- 
dades, bautizadas como «Ag- 
grossors», la primora, y «Top 
Gun», la segunda, que tienen 
la misión de pernoníficar a los. 
«malos», En otras palabras, Ag- 
gressors y Top Gun desempe- 
fan la dificil función de poner a 
prueba, ez combatos simula- 
dos, la capacidad de los es- 
cuadrones do interceptadores 

dos de la defensa del 
territorio nacional. Los hom- 
bros pertenecientes a los Ag- 
gressors y a los Top Gun son 
elegidos a partir de una rigu- 
rosa selección de los «comba- 
tos decisivos» más recientes 
(aquellos en los que un piloto || 
ha vencido al advorsario), en 
los que aumenta rápidamente 
ol nivel de experiencia, Á estos 
pilotos se asignan aviones de 
prestaciones lo más similares 
posíble a las del onomigo po- 
tencíial, con objeto de reprodu- 
cir con el mayor grado de fide- || 
lidad todas las situaciones que 
podrían surgir en caso de gue- 
rra. Es obvio que no todo puede 


que 
«Top Gun», ésto ha dado re- 
vultados óptimos. 


tierra por medio de simuladores 
en el aire; sólo al w se adquiere la 
confanza necesaria an sus propias Cua 

lidades y en al aparato a pilotar. Como 
puede suponerse, el acrestramiento on 
vital para superar cualquier omorgoncia 
tácnica; aviones y pilotos tenen un alto 
coste y por ello se efectúan todos los 
esfuerzos posibles para impedir que no 
pierdan. Los simuladores de vuelo ale 

vén para reproducir artificialmente todan 
lan situaciones dificiles que el poto de 

berá strontar 


omo 


lemas de detección y lm 
dades ofrecidas por las n C 
sino también las del adwur 
irá, ar go Y 
do sobre la capa 


1) 
ión, ate. Por 
otro lado, debe conox la 20na y las 
Circun ANO en las que se encontrará 
en ventaja y dónde estará en altuación 
dostavorable. Desde este punto de vista, 
también se estudian todas las lobons 
de combate arco. 

Conocer las estratagemas para oludir 


24 


un encuentro es un 
vos del adiestra: D 
Por dosgracía, no existe un metodo qe 
neral: es imposible se Nur Una nerd 
de situaciones y «decir: Así en cómo 
debe actuarse» El combate aéreo 08 
algo que depende de muchos lactoran 
En efecto, aunque algunos expertos mi- 
litares soviéticos tienden a considerarlo 
como algo similar al juego del ajodraz. ol 
duelo aéreo no puede reducitso a un 
simple movimienta de poón sobra el ta- 
biero, Todo lo que el piloto puede hacer 
ps ejecutar las maniobras que há aprón- 
dido más por experiencia que por el en 
tudio teórico. 

intentar imitar a los veteranos en el 
delensiva en y 
semplo de bue: 
posibles Sin embargo, lo 


3 de los objuts 


ds un 


un excelent 
las manio 


ar son la posición imc 
to propio 

a maniobras pa A 
constituyen una parte esencial del adivs 
tramiento, que ya se ha convertido on 
algo bastante perfeccionado, con ma- 
niobras básicas y acciones de contra 
atoque estandarizadas. Numerosos ajor- 


Superior, un piloto reaiza ejercicios de verla 
en un simulador del Tornado F2 contra la 
imagen proyectada de otro aparato dirimido 
por otro piloto que se encuentra en ato 
slmuledor, arriba, una imagen de dos F-14 
proporcionada por el sistema CT-5 desarro 
lado poe la Radiffuzion Simulation; obatrve 
se el potable realismo obtenido por esta ye 
milador, capaz de recrear todas las altud 
ciones operativas; arriba a la lzquierdo, pil 
tos de la RAF examinan el registro de un 
combate en la sala de contral de la Britiah 
Abvrospace. Página siguiente, el alstema de 
rogintro ACI! (Air Combat Manoeuvering Ing- 
trurmentation) de las cambates simula 


esariamonto han 
contra miem 
cuadrilla. El mayor 


ciclos de co: 
Je realiza: 
misma e 


ova e 
con me 


que 


0 apa 


nstas auto- 
veridas, die 
pone de más tiempo pará evaluar 4n 
potenciales amenazas y la oportunidad 
de tomar las decisiones on base 1 su 
propia oxpoñencia. Por otra parto, deba 
iobner capacidad para reacumit la st 
colón en términos de empo, de distan. 


cia y do movims onospondientes 
No obstante, el adientramiont 
tambión tiene un anpocto VO, CON 
todas las cosas: on olecie una actrel 
dad muy costosa, sobre todo en lo rete 
rente al combustible, Una reciónto inmc 

vación es ol slmuindor de combato 
«Twin-Tubs 


en ol alr 


COMBATES SIMULADOS 


ficas y presionizadas 


contienen cade una un simulador a 
permite a los pllotos volar uno contra « 
tro. Un ingenioso ma de maquetas 
y espejos, conectado cor 


proyecta sobre una pant 


del advers 3 


otr , 
3 de lorma y 


diestramiento de 


o (es decir, en tierra) y 

ves de las 
de combate por modio de 
vión. El objetivo que se 
dar a k ilotos una 
Imesis entre el espacio 


un viaje 


el tiempo. 
Sin embargo, pos muy experto que nea 


un piíoto en las maniobras necesaria: 
pára el combato, su habilidad dobo ape 
onocimiento y en la compl 
en on 


A OQUIVOCATAO MAntemend lo arma 
constante la presión p realiza solo 
a travós de una serlo de maniobras pre 
cisas y docisivas. Ls pal Agres! 


po ha evitado de modo dell 
ofocto, la agroplón es un arma de dob 
Mo; una agrosividad oxcosiva puede in- 
ducir al piloto a ocuparse de un salo 
nd orto, lo que puade ligros 
on of e encuentren avion 
enomig: Probab 


corcanias 


nente 

comote > 

agotar sus proplos recursos hasta el 
punto de ser incapaz de maniobrar. En 


esto 20, debe intentar al mer, 


mentos analógicos. tipica de lo 
de la Se Ím € Mundial, a la a 

tual mias pantallas oloctrónicas que 
tiene dolar pi de un modemct 


ntido, 


avión de combate. En este se 
ve hn surgir la 
mayor viniblidad posible en toda: 
dando especial ir 
nta vinibllidad hacia atrás, 
la cabina de un cuza, y el se 
hacia adelanto, en caso de un avión de 
ataque 

Tonamoa que destacar el umpooramien 


reociones 


to de la valblidad hacia ad 


ha producido desde los primeros 


ante qu 


plares del MIG-21, que estaban 
on cublortas 

ra tronta 

dad 1 

Jespia 

ta estr burñ € 


Naturalesorde sam 


ACIUA 
tructura del parabrs 
del aparato. En los años s 
tondió la MOANCA 
avión ora yn «Añana 
extinguiria en el espacio d: 
Los expertos de aquellos anc 
fian muy sorprendidos 
o! principal problema qu E 
tualmente en el Pentágono (y probable 
mento también entre los respor 
militares poviéóllcos) respecto a lo 

4 nuonos de combate de los 


nta po contra en la cuestión de 


mbre solo podrá | 
sión de torr 
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1 ta6 AE Proa 
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E Aiconbury, Gran 

Fuo trasladado al 211% — Gretana. 


* 
velero e0bes la rodita 
10. Frajo erb-G rotura 
toda el carnjante 


Muriba, aviones Alpha Jet de la Armée de Air 
durante un vuelo en formación. En la pagina 
anterior, el copitán Coloney —e quien vemos 
salir de su F-5E, con patacsidas y equipo de 
salvamento, en el recuadro superior— con el 
unilorme normalizado de los pilotos de las 
Fuerzas Aéreas de ELUU.:; izquierda, un jo- 
ven piloto soviético se dispone a entrar en la 
cabina de su MIG-21 para un vuelo de reco 
nocimiento 


jnánimo es 
explicaria el 
monopíaza del Tornado y la dec 
ampradore 


1 pipi isposició 
on ambién exls- 


ndem. Sin emt 
aceras of 


teriores mejoras en los 


Avanzi 
aunqu' 


10) con u 
también 


mpan 


? para la USAF comt 


ón r 


onoplaza 
lo una ver- 


uoldos olovadon 
bido a la gran cantidad de trabajo que 
onan todos los dispositivos e 
a cabina. Algo similar, in 


d 


propor 


tomonto del aumento de sala 
a en) ina de un 
apar militar. Los factores que compl 


va vda del piloto moderno son mulll- 
syat altas velocidades del 
de forma drán al 
tanto para tornar una 
Mm Como para elevado 
porcentaje de riesgo ser destruido s 
ata es infeñor y Om, la nocs: 
ones tanto 
ol tran 


námarias, la prá 


sistemas de defensa, los aviones alia- 
dos, y prevenir los cambios imprevistos 
de visibilidad provocados, por ejemplo, 
por una tempestad de nieve. 

La carga de trabajo psiquico, por no 
hablar del físico, impuesta a un piloto de 
caza es, con toda probabilidad y en 
pocas palabras, superior a la exigida 
por cualquier otra actividad humana. 
Los primeros avlones de caza eran ex- 
tremadamente simples, gobernados vi- 
sualmente por unos pilotos cuyos ojos 
miraban necesariamente al exterior de 
la cabina para poder observar de forma 
inmediata en todas las direcciones. Hoy 
dla, el piloto ha de atender al mesos 190 
Instrumentos o controles distintos, Por 
esta razón existen muchas más posibili 
dades de error y, a causa de la gran 
confianza que tiene el piloto en los «sis 
temas para la navegación, la intercep- 
tación del enemigo, la punteria de los 
diversos tipos de armas y el regreso 
seguro a su basa, la mayor parte del 
tiempo lo pasa mirando hacia abajo 
(Head Down), a los Instrumentos. 

No existe ningún medio para reducir la 
complejidad de los sistemas instalados 
a bordo, pero los diseñadores gradual- 
mente han conseguido revolucionar las 
conexiones entre estos sistemas y el 
hombre que pilota el avión. Al igual que 
sus colegas que trabajan para las má- 
quinas de las aerolineas civiles, los di 
soñadores de cabinas de los aparatos 
de combate son conscientes de que no 
se podía continuar aumentando ta com- 
pilelidad de los instrumentos, como se 
venía haciendo desde hacia 50 años, y 
que, por tanto, era necesario revisar por 
completo el concepto de la cabina 


EL CAZA QUE HABLA PASCAL 


A. pesar de la «obsesión» de fos misiles 
gue se remonta a 1957 y la uel periodo 
1970-73 referente a los avlones contro- 
lados por radio (los llamados RPV, por 
Remotely Piloted Vehicio), ya es una 
convicción extendida la opinión de que 
el avión debe sor pilotado por un hom 

bre sentado en una posición tal que 
pueda soportar incluso maniobras vio: 

lentas, No obstante, esta posición está 
sujeta hoy día a una amplia discusión 
dade que, con la aparición de los sisle- 
mas de control de las fuerzas transver- 
salos, la cabina está expuesta a impero- 
vistas aceleraciones hacia abajo, arriba. 
izquierda y derecha o en cualquier otra 
dirección, o bien a una rotación cual- 
quiera; en cambio, antes el diseñador 
no debía considerar que un avión tuvie 

se semejantes características de agili- 
dad. La cubierta ha de tener una linoa 
serodinámica que permita una visibili- 
dad perfecta (sin distorsiones) en un 
ángulo completo de 360* y, al mismo 
tiempo, ser lo suficientemente robusta 
como para resistir el impacto a veloci 

dad supersónica con un pájaro o con 
una lluvia de granizo. La cabina debe 
contar con una pantalla holocrática del 
tipo HUD (Head-Up-Display, o presenta- 
dor trontal de datos), pero incluso este 
excelente dispositivo no puede ofrecer 
al piloto toda la información que éste 
pueda necesitar 
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Por ello, será preciso disponer de algu- 
nos tipos de HDD ¿Hesd-Down-Dispiay, 
literalmente, pantalla de mirar hacia 
abajo), intentando mo utilizar los indica- 
dores analógicos y los interruptores tra 
dicionales de una sola función. 
En primer lugar, es necesario equipar 
todo el avión con uno o más sistemas 
electrónicos digitales extremadamente 
completos que incluyan los sensores 
para efectuar las medidas oportunas o 
de alarma, las lineas de transmisión de 
datos para el envío de señales y los 
microprocesadores para su elaboración 
En un futuro, estos microprocesadores 
se programarán con los lenguajes es- 
peciales de ordenador, como, por ejem- 
plo, el Pascal. Muchas de las lineas de 
trans:misión terminarán en tas superfi- 
ciea de control de vuelo, los motores o 
los sistemas de armas, mientras que 
otras deberán llegar hasta la cabina y 
proporcionarán las informaciones en 
grandes pantallas, en tas que, en caso 
necesario, podrán aparecer símbolos (si 
no son audibles) de adverton 
El aviso se transmitirá de tor 
tos circuilo: que dará al piloto 
la posibilidad de realizar las accionos do 
corrección oportunas, si ello es factible 
len caso de duda podrá solicitar más 
información). Entro las olras muchas 
ventajas que ofrece un avión computeri- 
zado, figura una mejora eficaz on el ren: 
dimiento de la potencia del motor (sia 
necesidad de sustituirlo) y, por tanto, de 
la aceleración y de ta velocidad de viraje 
(sin cambio elguno en los sistemas de 
control de vuelo) 
Los perteccionamientos esenciales de 
los instrumentos que se encuentran on 
una cabina afectan al desarrollo de las 
pantallas multifunción que, si bien de 
van de alguna manera de los dispositl 
vos tradicionales. pueden ofrecer un nú- 
mero mayor de infermacionos y, al con 
trario que los tradicionales instrumentos 
giroscópicos. no están sometidos a "vi 
braciones- durante Ja maniobra. 
Esto nos permite constatar el hecho de 
Que un posterior desarrollo prácticamen 
te podría Incluso eliminar la necesidad 
de mirar al interior de la cabina, sálvo 
por ocasionales motivos de importancia 
secundaria, lo que sucede rara vez en 
circunstancias críticas. Echar una ojea- 
da al interior de la cabina puede provo- 
car fatales colisiones con el suelo o bie 
con otros aviones y otros objetos en 
general, puede producir sensaciones C 
vértigo y, con frecuencia, lleva al piloto a 
cometer errores 
Dentro del toma de la ovolución tecnojó 
gica que afecta a las modalidades de 
pilotar un avión de combate podemos 
citar además los visores integrados en 
el casco del piloto, o los sistemas de 
mando ori 


aulomá- 


Un momento durante un ejercicio de comba- 
to aéreo entra dos F-4 5. La fotografía podría 
ser dramática porque el piloto situado en 
primer plano ha mirado hacía atrás y se ha 
dado cuenta de que tiene el enomigo a sus 
espaldas, en una favorable posición de tiro; 
para quitárselo de encima sólo cuenta con 
que su adversario tarde demasiado en pre- 
sionar los pulsadores adecuados. 


Air Cavalry 


Herederos de lan unidados montadas, los casacas azules de las peliculas 
de Hollywood, las unidades de la caballería aérea constituyen uno de los 
resultados de la experiencia adquirida en Vietnam. La respuesta de los 0s- 
tados mayores norteamericanos en un torreno y frente a un adversario 
que impedía la adopción de las tácticas habituales de la infantoría congis- 
tó en la creación de grupos de tusileros heliportados:. 
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rra. Adomán de ento personal 
de mando, el CBAA compren 
de dos batallones de heolicóp- 
AAA teros de ataque, un batallón de 
aviones de apoyo al ataque y o) 
escuadrón de caballería aéreos 
divisional. Los principalos apa» 
ratos de los batallonos de holl 
cópteros de ataque son 21 ARH 
y uece OH-58C de obs 
ción. El escuadrón de caballe- 
ría comprende dos uridades 
cada una de las cuales cuenta 
con una dotación de cua 
AAH y sois OH-38C. Las dos 
unidades de caballería terres 
tro disponen de 19 vehiculos 
de combate cada una 

Complotan la dotación de hal: 
cópteros de le brigada el UH-1 
Huey, protagonista de la que- 
rra de Viotnem y que ovtá en un 
proceso de actualización con 
tinuo, y el nuevo UH-50 Black 
Hawk, destinado a convertirse 
on el holicóptero de asalto nor- 
malizado del Ejarcito de EE UU. 
El UH-60 tieno tuna velocidad de 
crucero de 270 lem/h y es capas 
do transportar once soldados 
completamente portrochados 


Arriba. un heboópiaro Huey de la 170.* Com 

pañía del Ejércho sstadounidenos, armado 
con dos tanzacohetos y dos amatrabadorss 
de 7,62 mm durante una operación de reco 
nocimiento: izquierda, exploradores vudviet 
narutas y scicados de la Cabalioria Atrea 
norteamericana se concentian en una plan 
tación del delta del Mekong tras sr desem 

barcados por hebocpteros Mun que »e ale 

jan hacia una z0n2 segs a le espera de 
recogerios una vez insirida le operacia 
En la pegas sepoente un OH-58C lara 
reconoctíe por ls paneles penca ce le 
cotuerta y el Gapositiwo para le supresor de 
la osmmsdo de mtrarrojos acoptado a das tutron 
de escape del motor 


ns unidad expermental que ne Ínoor 
poraria en los escuadrones de caballo 
ría divinional. En 1964 po completo onto 
proceso de integración y todas las un) 
jades de caballería divisional dí an 
de su propio escuadrón sóreo. En estos 
has la Aírmobilty Requiroment Board 
también con la com Comisión 
Howzo- porque estaba presidida por el 


a 
darnos M. Garin 
prothindidad de 


estructural de cani todas los 
fuerzas de combate en al huluro. La 00 
misión propuso la creación de unidades 
de asañto aerotransponadias. el emplea 
d0 los helicópteros para el transporte de 
la artilleria, la instalación de lnwas de 
renbastecimiento aéreo e, incluso, la or 
ganización de una división acromowi 
omplets El informe de la comisión 
Mowte leró a la formación de la 11* 


ctemer: 


División de Asalto Aéreo, rebautizada 
Pri como 1* División de Caballería 
En pela: propio Irena 
para intervenir en una guerra col 

Elonal dino vocoioyrial y fia dolado 


ponís tierra 
Lega apoyo réroo aseguraba el flujo 
tecimientos y la evacuación de 
los heridos o los prisioneros, mientras 
que la caballeria aérea proporcionaba 
un apoyo artillero constante a petición 
delas tropas en lerra, Cuando la opera- 
ción finalizaba, las tropas se retiraban a 
las posiciones preestablecidas, donde 
eran recogidas por los helicópteros. Para 
elo, la caballeria aórea procedía a ro- 
dear la 20032 asumiendo ln función de 
retoguardía para prevenir cualquier in- 
terforoncia en las operaciones de ava- 
cuación. Este tipo de maniobras se aban- 
donó muy pronto con la introducción de 
mésiios de apoyo más perfeccionados 
para reprimir las reacciones del Víet- 
Cong. 
El prímer paso fue la entrada en linea de 
los helicópteros -cafoneros-. En princi- 
pio esta misión la realizaban helicópte- 
ros normales de transporte, equipados 
con un par de amotralladoras MG0 mon- 
tadas en las puertas de carga y servidas 


por los miembros de la tripulación. No 
obstante, los necesidades operativas 


las operaciones de rutina diarias. 
LA TÉCNICA DE ATAQUE 


Fuentes de orígen diverso (agentes, ol- 
viles amigos o los soldados de los pues- 
tos a proporcionaban informa- 
ción sobre las actividades del enemigo. 
So enviaba al puesto una unidad de re- 
conocimiento, compuesta on lingas go- 
nerales por un OH-64 Cayuse, que lle- 
vaba a tordo a los observadores, y dos 
«cañoneros» AH-1G Cobra, más cono- 
cida como «Unidad Rosa» (Pink Team) 
Los observadores debian docidir de 
cuando en cuando si se daban las con- 
diciones necesarias para proceder a un 
reconocimiento en tierra. Tras su indi- 
cación, se transportaba una sección do 
soldados en helicopteros Huey a la 
misma zona donde se efectuaba el re- 
conocimiento aéreo, De torma simultá- 
nea, se ponía en estado de ajorta otra 
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sección, que embarcaba en los helicóp- 
teros; su misión consistía, sobre todo, 
en intervenir ei ta evolución posterior do 
la situación ponía en apuros al primer 
qupo En este caso, la responsabilidad 
la acción pasaba dol comandanto de 
fa unidad de cabalioría a6rea al mando 
correspondiente de brigada o de divi- 
sión, que ordenaba la intervención de la 
intantoría o de las tucrzas acorazadas. 
En este momento, la unidad de caballe- 
tía aérea se retiraba a zonas más segu- 
ras. La 1,7 División de Caballoría (Aora- 
móvil) comprendía 16.000 hombres y 
tenia en dotación más de 400 aparalos 
y 1.600 vehiculos. 
El helicoptero utilizado de tormá habi- 
tual para el transporte de las tropas era 
el Ball UM-1 Huey. El UH-18 Huey, dota- 
do con un motor Lycoming T53-L-5 de 
260 hp (sustituido más tarde por el 
T53-L-11 de 1.100 hp), tenía una voloci- 
dad máxima do 236 , Un régimon 
ascensional inicial de 792 máminuto, un 
tocho de servicio práctico de 5.150 m y 
un radio de acción de 418 ten. La cabina 
podía alojar ocho soldados y tros herí- 
dos en camilla. El armamento compren- 
día ametralladoras de 7,62 mm, lnnza- 
cohotos de 70 mim, lanzagranodas de 
40 mm, ametralladoras M60 atendidas 
por servidores situados en las puertas y 
también un cañón de 20 mm montado 
sobre un soporte. En el UH-1C se habia 
perfeccionado el rotor y aumentado la 
capacidad del depósito. En cambio, en 
el UH-1D se procedio a reestructurar la 
cabina, que podía alojar 12 soldados. El 
UH-1H era idéntico al D, paro disponia 
de un motor de turbina más potente, el 
T53-L-13, de 1.400 hp. 
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En exta dobles página otra dramáboa toto 


LOS «EQUIPOS ROSA» 
DE LA JUNGLA 


Los mortíferos Pink Teams sembraron el terror y la 
muerto entro los Vietcong durante la guerra de 


Vietnam, precedidos por el minúsculo, ágil y apa- 
rentomente inofensivo Loach. 


Con el nombre de Pink Teams (Equipos Rosa), dama- 
siado romántico para una guerra tan sangrienta como 
la de Vietnam, se conoció a pequeñas formaciones de 
helicópteros del Ejército de EE.UU. destinadas a mi- 
siones de reconocimiento avanzado en territorio con- 
trolado por el enemigo y al apoyo de la infanteria de 
asalto helitransportada. Todos los Pink Tears esta- 
ban formados en línoas generales por un helicóptero 
de exploración Hughes OH-6 Cayuse (arriba, a la de- 
rocha, se reproduce el emblema de una de las unidia- 
des más famosas) y por uno o des cañoneros AH-1G 
Cobra. El Cayuse, conocido popularmente como Loach 
(Cocha) y armado con un Minigun multitubo y una 
ametralladora suspendida junto a la cabina, tenía una 
tripulación de dos o tres hombres, de los que uno o 
dos se dedicaban a la observación del terreno. Gra- 
cias a su maniobrabilidad. podía volar a pocos metros 
del suelo, escudriñar cada hueco de la vegetación 
para descubrir posibles grupos de guerrilleros e in- 
dicar su posición a los Huey Cobra de ataque. Cuando 


éstos abrían fuego de interdicción sobre el punto 
señalado, lanzaban los cohetes hacia todas las sonas 
resguardadas donde pudiera esconderse el enemigo 
y. en especial, sobrevolaban las rutas de aproxima- 
ción de jos Huey de transporte de tropas. Cuando 
efectuaban misiones conlos Pink Teams, los Huey Co- 
bra volaban generalmente a 500 o 600 m sobre el 
aparato de reconocimiento, dispuestos a atacar cual- 
quier bianco que aquél localizase. 


En los primeros años del confiicto. los 
UH-1 Slick para ol transporte ds tropas 
fueron escoltados por los UH-1 Hog ar- 
mados, que abrían fuego de interdicción 
sobre la 2A [zona de aterrizaje) para 
oesalentar un posible ataque enemigo. 
El atorrizajo era la fase más dificil de la 
operación de asaño, porque era el mo- 
mento en que los Silek resultaban más 
vulnerables. Mientras so dirigían hacía 
la ZA los helicópteros volaban a una 
aítura superior a los 450 m para reducir 
el riesgo de sar alcanzados por proyec- 
Was disparados desde tierra Una vezen 
el suelto, permanecían sobre la ZA el 
mínimo tempo posible; una formación 
compuesta por 12 helicópteros emplea- 
ba un fempo medio de dos minutos en 
desembarcar tos soldados. 

El Huey UH-1 ura muy adecuado para ta 
misión de transporte de tropas, pero se 
necesitaba un helicóptero que también 
catudora en condiciones de embarcar 


Derecha, un Sikoraky UM-60 Black Mamá du- 
rente un vuelo a baja cota. Diseñado para 
transportar un grupo de once soldados con 
una tripulación de tres hombres, ol Black 
Muwk también puede reemplazar los ocho 
asientos destinados a la tropa por custro 


a rs a 
ver suspendida una carga de 3270 kg. En la 


página anterior, un solitario Huey Cobra, de 
la serio AM-185, avanzo a pocos metros del 


una carga media compuesta por equipos 
logísticos, municiones y artllmria Esta 
función lue desempeñada con notable 
éxito por el Boeing-Vertol CH-47 Chi- 
nook. El CH-47 era un apuralo dotado 
con dos molores y otros tantos rotores, 
impulsado por los turboojes Lycoming 
155 de 1.370 hp. Tenia una velocidad 
máxima de 289 kmh a 3000 m de allí 
lud, un régimen ascenslonal iniciól do 


877 mimninuto, ur techo de serucio pri 

tico de 4570 m y un radio de acción de 
370 km. La tripulación estaba compues 

ta por tros hombros y la cabina podia 
alojar 33 soldados Cuando so utilizaba 
para el transporte de heridos, el CM.47 
podía ombarcar 15 hombros en camilla 
más dos médicos que se añadinn an los 
miembros de la tripulación. Al roourir a 
esto aparato para el transporte de cor 


9ss medias se descubrió que Cas slam 
pre el espacio en la cabina se llenaba 
mucho antos de que se alcantase el 
im máximo, por lo que se comenta- 
ron a transportar las cargas suapondi 
das. Las cargas máximas oran difarm 
tes según los distintos modelos: oscila 
ban entra lan cuatro tonoladas y media 
de la cabina del CH-47A, con una cargua 
la ostinga de siete toneladas, a las ocho 
toneladas del CH-A7G, con una corga 
extema de diez toneladas. El armamen- 
to dotenslvo habitual estaba compuesto 
por una arnetralladora de 7,62 mm mon» 
nda en el portón de popa 


LOS TERRIBLES CHINOOK 


De cuando en cuando tambión se uti 
zaban jos Chinook dotados con in al 
mamento más potente Los «bona de 
ros Chinoch, consiriidos tspresames 
te con finos ofensivos, sa encargaban, 
por lo general, de lanzar gases lactimó- 
genos 0 napalm sobre los tlocaos de 
impamentos Vietcong. En 1955, M 
12 División de Caballería Aérea ovaluó 
tres Chinook potentemente armados an 
versión cañonera Estos helicópteros le 
man, además de un lanzagranadas de 
40 mm muntado en la proa, un cañón de 
20 rom y dos lanzagranadas de 70 mm 
enlos fiancos del tusolajo; por otra parta, 
artilloros elluados delante de las pore- 


teguierda. el artillero de un helicóptemo 
Muey empuña uno de las ametralladoras de 
7,802 ere para proteger el aparato duwante le 


urudad de la famosa 1* División de Calielio- 
sia Aerea (Aoromóri) en el caras de la epe- 
ración -White Wing» etectuade en 1566: des 
epuodios más de la guerra de Vietnam Muy 
vulnerable al hago enemgo. el Hury ha sde 
desplarado boy día por < helcóctero de 
equ potratente UMLO Back Mawa capas 
de comperasr las carencias De aqatl 
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tedas dn la cabina y en la rampa ds 
carga trasora podían socionar amotra 
fadoras de 12,7 mm. 

El perteacionamiento del UH-1 Huey, que 
en un principio hue e hebicóptero de ssal 
to normalizado, tue una de las innova. 
conos más sign ificutivas de la guerra y 
derivó en la puesta a punto de un apa 
mto proyectado especificamente para 
el combate. El Bell AH-1G Huay Cobra 
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guración de Infantería, con cula- 
tín y empuñadura de pistolote 
(la variante para helicópteros 
presenta una doble empuñadu- 
ra posterior). 


torún el motor Lycoming 1534-13 del 
UM-1H.ol rotor y el sisioma de iranarmi- 
són del UM-1C y un haselaje completa- 
mente nuevo. El artillero y el poto se 
sentaban entándem. Ej AM-1G tenia una 
volocidad máxima de 352 mA, un régi- 
men sscensional inicial de 481 miminu- 
lo y un radio de noción de 620 km. El 
urmamento comprondia un Minigun de 
sols tubos rotativos de 7,02 mm y tro 


rápido, invitado en ura torreta bajo la 
proa, surlluida poco después por una 
dobie en la que podan emplazarso dos 
Mirigun o dos lan ragranadas de 40 mm 
Dos alas embrionarias podian equipar 

se con lansacohotes, ametralladoras o 
cañones. El helicoptero ligero de roco- 

nocimiento ompluudo durante la mayor 
parte del conficto tue el Hughes OH-6A 
Cayuao, opodedo -Losch» por las tropin 


nO 


Airborne Division 


Dentro de las RDF (Rapid Deployment Forces, o Fuerzas de Despliegue 
acrotransportadas 


Rápido), las unidades 


aerotransportado tam- 
bién, comprende incluso piezas de artiBería, vehiculos acorazados y demás. 


En la actuafidad, las tropas sorctrano 
portadas tienen tanta importancia en las 
concepciones estratégicas de ambos 
bloques que prácticamente han perdido 
su carácter original de cuerpos ope 
clales. No hay ningún ejército en el 
mundo que no provea ol empleo de lon 
paracaidistas en una fase ofensiva. Es 
tados Unidos, sobre lodo, ha puesto un 
éntasio especial en ente tipo de «envol 
vimiento desde arriba», cormo so mani 
festa por el grado de adiestramiento y 
organización que caracteriza a ss Ch 
siones aerctransportadas, en primer 
ar la famosa 82* Alrborne Division 
(ABOS, punta de lanza de las fuerzas de 
imtorvención rápida 
A pesar de que desempeñan un papel 
siempre más importante y están poten» 
temente armadas. parece claro que las 
tropas aorotransportadas no pueden sor 
el único elemento de ataque, Es impon 
sable, por ejemplo, que una luerza de 
intervención rápida pueda mantener nus 
posiciones targo tiempo al tiono que 
combatir con fuerzas acormiadas. Por 
tanto. su función se limita lorzosamente 
a las acciones de desgaste tras las | 
neas enemigas y a la apertura de cube 
tas de puente, sobre lodo sí ue conside- 
ran determmados escenarios bélicos 
como el europeos, donde el empleo de 
los medios acorazados y la artilleria po- 
sada se produciría de lorma casi inme- 
dista al imicio de las hostilidades En 
cambio. la situación es Cisbnia nl cOnD) 
deramos acciones como la de Granada 


o posibles operaciones en el continente 
americano. En este caso, trento a una 
resistencia de menor entidad, las tropas 
sorotransportadas podrían garantizar el 
óxito on corto espacio de tiempo, vobre 
todo con un coste on hombres y matorial 
bastante moderado 

En ol tranócurao de los últimos veinte 
años, las fuerzas sorotransportadas de 
EE YU. han experimentado una radical 
reestructuración con la introducción del 
helicóptero. que hs resuelto algunos de 
los porsistentes problemas que plantea 
la guerra aerotransportada Para operar 
según el nuevo concepto de empleo, 
que prevé el transporte masivo de tusi- 
loros y material de combile en las ronas 
00 lanzamiento acompañado por el 
apoyo aniflero proporcionado por los 
helicopteros armados, se han formado 
unidades de infanteria de asalto abreo, 
encargadas de atacar a los fuerzas ono- 
migas de primera línea desde uu rota- 
guardia. La primera formación de este 
tipo fue la 11.* Al Assault Division (divt 

són de asalto aóreo), que en 1065 tuo 
rebautizada 1 * Cavalry Division (Altmo- 
bilej y que en Vietnam operó como un 
cuerpo eficaz y versatil, Do forma simi 

lar, en 1968 la 101.* ABD, destacada on 
acueñas fechas en Vietnam, he lars- 
lormada en unidad de asalto noreo 

En la actualidad. las urvcas unidades de 
infanteria de asaño aéreo von la 101 * 
ABD (Ar Assauló, con base en For 
Campbell (Kentucky), y la 6.* Alr Cavalry 
Combat Brigade (bnigada de caballería 


sórea de combato), con baso en Fe 
Hood (Texas), que están asignadas a l 
RADITF (Rapid Deployment Joint Ta 
Force, Fuerzas Operalivas Conjuntas ( 
Doepliegue Rápido) 


ORGANIGRAMA 


La 22? ABD está integrada por tros Dr 
gadas que se rotan para cubrir la hu 
ción de -Ready Brigade» (brigada dí 
ponible;, lista para actutr en corto esq 
cio de tiempo Cada brigada go compor 
de cuatro betallones: tres de infanteria 
uno de artilieria; esto Último está dotar 
con 18 obuses M 102, mientras que le 
de infantería disponen de doce misile 
TOW y 30 Dragon que pueden ranspo 
tarso campo a travós 

Otros componenten de la división son: 
82.1 Batallón de Aviación, dotado 00 
helicopteros Cobra, Kiowna, Huey y Blac 
Hawk, varios elementos divisionales d 
ingenieros zapadores. de lransmislone 
y apoyo. y la 22* Compañía de Pole 
Mibtar Métar Potco Company 

Se enviaron a Granada hombres de 
325? y 505? de infanteria y del 17. d 
Cabañoría, todos encuadrados en la 82 
ABO que en la actuslidad osa acute 
lada en Fort Bragg ¡Carolina del Norte 
junto con el 5.* y el 7? Special Force 
Group (Airborne, el 4. Paeychologia 
Operations Group (Grupo de Operacio 
nos Psicológicas) y el 1 Suecia! Ope 
ration Command (Mando de Oporacie 
nes Especiales) 


ademas lleva sujeto en la mochila sl sister 


MISIONES 


La B2.* ABD, junto con lan otras unida 

des aorotransportadas, poromóvilos y de 
asalto aóroa, forma la reserva entralógi- 
ca del Ejército norteamericano, capas 
de desplazarse rápidamento a oLalquior 


parte del mundo y actuar de inmediato 
Misión esencial de la 82.*, aparto de la 
ROJSTF, os la de capturar objetivos con 

crotos tras las incas enemigas: la B2.* 
vuela con frecuencia a Europa para par 

licipar en mamobras que simulan osto 
hipo de misiones. 

En el ámbito de la ADJTF, la 82 *, junto 
con las otras tusezas terrestres, navales, 
ntreas y del Cuerpo de infanteria de 
Marina, os la encargada de dolunder 
los intereses de EEUU. en el des del 
Sudoeste asitbico 

Esta denominacion, tan vaga. Corrosión 

de a 20 persas (oxciuido larsel) rlhuados 
sobre todo en la delicada zona de la 
peninaula arabega 


ADIESTRAMIENTO 


El adiestramiento de los paracaldistas 
de la 82? ASD es similar al de cualquier 
otra unidad aerotransponada 
Inicialmente, los rociutas siguon el «Mask 
Training» (emrenamiento básico), un 
curso de ocho semanas dedicado a la 
enseñanza de los conocimientos miña 
res indiwdualos DASICos, una vel supo 
rada oxta fase. los reclutas pasan a la 
escuela del arma correspondente 

La escuela de imtanteria en la que so 
imparto el -Adanced nfantry Tramning- 
(entrenamiento awanzado de infanteria) 
a todo el personal destmado a maones 
de combate, se encuentra en Fort Bun- 
ning (Georgia); en cambio, los artilleros 
paracaidistas siguen los cursos de la os 
cuela de artiloria: de For Sal (Oda hom) 
donde aprenden las técnicas de com» 


bate a nivel de unidad y so profundiza or 
los conocimientos y capacidades desa 
rrolladas en el Entrenamiento Básico 
La escuela de paracaidismo so encuen 
tra también en Fort Banning y en olla as 
enseña ol omploo de los paracaidiat 
T 10 y MC 1, asi como las tócnicas de 
salto, caida y sterrizaje. Obtenido el «di 
ploma- de paracaiduta, los soldados sor 
transioridos a Fon Bragg (base de li 
82%, donde se ponen en práctica todas 
las lecciones teóricas con la roakraciór 
de marooras que generalmente so r» 
cian con el lanzamiento masivo sobre 
«Sicily Drop Zone- Lrona de salño S:cilia) 
al que siguen acciones de intanmtoría 
Todo el personal (combatiente o no) de 
la 82.* tene que obtener el diploma de 
paracaidista y realizar con Irocuenci 
saltos de entrenamiento. En la 82.* ABI 
también hay mujeres sokdiados: 1 action 
tramiento no diera sustancialmente do 
impartido a los hombros 


ARMAS LIGERAS 


Los paracaidistas de la 82.* están dota 
dos con tusñes de añallo MIGAZ?: ent 
sera huro un bautismo de huego poo! 
sobsta to on Vietnam, poro se has 
efectuado nmurercsas rectificaciones 

se ha conmerido en un arma muy sequ 
ra Respecto a las versiones preceden 
tos, ía A2 jene un cañón más posad: 

con un estriado dierente para potler em 
plenr el nuevo proyectil normalizado de 
5.56 mm. La cadonoia de tiro on de 750: 
950 disparos por minuto, con una velo 
cidad inicial de 1.000 m por segundo 


Los «granaderos» de la división están 
armados con el M203, un M16 equipado 
con un lanzagranadas M79 (desprovisto 
de culata) de 40 mm 

Las caracteristicas del huall no cambian 
el so exceptúa el guardamano (pertora- 
do) y el pumo de mira abatible utilizado 
para el disparo a larga distancia del M79 
ol lanzagranadas emplea una amplía 
gama de proyectiles, tanto rompedores 
como de fragmentación, con un alcanos 
máximo de 400 m. Otra arma, reservada 
a los oficiales, es el CAR 15 (Colt Auto- 
matic Rifle, fusil mlomático Com, dert- 

vado también del M16 y del que se dife. 

rencia por sus dimensiones más reduci 

das, ol guardamano distinto y la culata 
teluscópica. Introducido de torma expo 

fimental en Vietnam, en la versión de 
funil de asalto, debía reemplazar a las 
pistolas y al mismo M16. Deapués han 
aparecido otras muchas versiones, entra 
eñas la de carabina; en la actualidad, el 
CAR 15 se ha distribuido de nuevo a la 


tropa on la versión de fusil de asalto 
para roalizar una nueva serio da prue 
bas. La ametralladora normalizada es la 
M0 ¡de calibre 7,62 mm), alimentada 
por cintas de 50 cartuchos; esta arma 
bene una cadencia de ro de 550 disp 
ros por minuto, con una velocidad inicia! 
de 855 m por segundo 

El arma está dotada con un bipode pla- 
pablo para su emploo como arma de 
encuadra y dispone también de tripode 
(aunque raramente) para su uso como 
ametralladora pesada, O de una correa 
portatusi cuando es utkizada como arma 
de apoyo en el asallo; en esta úlima 
función, ta MSO pronto será roomplara- 
da por ta nueva SAW (Squad Autormabe 
Weapon, arma automática de escuadra) 
M249 de 5,56 mm: la versión norteame- 
cana de la FM Minimi belga. 

EJ arma corta es la anticuada Colt 
MISIIA?, que pronto será mistituida 
por la Beretta 92 SBF de Y mm de call- 
bre, más moderna 


El fusil de precisión es el M21 
¿62 mm, utilizado habilualnente 
una mira telescópica Redfield Accutr 
de tres a nueve aumentos 


ARMAS PESADAS 


ws paracaidistas de la 82 * utilizan p 
cipalmente el LAW o los más posad 
M47 Dragon y BGM? 1 TOW como arm 
contracartos. 

El M72A2 LAW (Light Antitank Weap: 
erma hgera contracarro) es un arma 
Gridual muy bara (2.30 kg), do 
con una cabeza M18 do 66 mm capaz 
perforar 305 mm de tiindajo, paro ge 
raimonte se emplea como arma antip 
sonal o contra fortificaciones con res: 
tados salisfactorion, como se demos 
on las guerras de Vielnam, de Granad 
de las Malvinas. 

El Dragon es un sistoma de misiles 
vidual contracarro medio, de 7 
to óptico, Moguiado y con un peso 


En la fotografía grande, abajo, das hombres 
00 la 19.* Aerotramsporiada. durante una ac- 
ción de rastroo: el situado a la derecha rompe 
con la culata de mu fusil el cristal de una 
puerta de una cava de Granada. nótese el 
MILA1 empuñado por el soldsdo de la 
querte que rg pr Bog armor ada 
teraadores | M72 sl hombro 

AO un Job allialalos de leo pecan: 
Onta ds la vieja (ui lado) y de la news 


135 bg (00 ellos cal ta mitad, unos 6.2 kg 
oresponden al mad. 

£J1447 está compuesto por un dizspcati 
vo de pumtarta y un lanzador de fibra de 
dino que, una vez disparado el mad es 
sesecrado al tempo que se lis el ds 
positivo de punteria a otro lanzador El 
sicance oscila entro los 75 y 1 000 m. y 
lla cabeza de carga hueca del misd. que 


pesa 245 hy. puede portorar bindajes 
(e hasta 600 mm 


e 


El misil TOW (TuDe-Launches, Oplicaly 

Tracked, Wire-Suided, o lanzado desde 
tubo, seguido ópiicamente, Moguindo) 
es el arma contracasro más difundida en 
el área occidental La vermón en seráci 

hoy día bene una csbera rompedoca de 
carga bueca (5,9 hg de peso) dotada 
con sonda tebescópica, un sistema dig) 

tal de guía mejorado y un elemento de 
propulsión más potente que le propor 

ciona un alcance máximo de 3.750 m; el 
peso del sistema misilAanzador es tal 
Que el sstera sempre s= ransporta en 
vehiculos 

El arma antiasrea individual es el misil 
FIM 92A Stinger, sucesor del Redeye 
dol que se diferencia, sin embargo, por 
la posibilidad de adquirir un blanco 
por cualqueer sector de éste (la llama 
da capscidad toco aspecto), por su ma 

yor alcance (unos: 5 km) y por su mejor 
capacidad de burlar las contramedidas 


electrónicas. El misil está dotado con 
una cabeza rompedora, un sistema de 
busqueda pasivo y guia por infrarrojos. 
y puede aacar tanto 4 bolicopieros en 
vuelo estacionario COMO A AÁCNEA Lis 
personicos. 

Para complementar el Singer se uE: 
el cañón artabroo termoicado M167 Vul- 
can de 20 mm, que también se empleos 
como -ametrafiadora pesado» contra ob 
jotieos terrestros Montado sobre un 
abuste de dos ruedas, el Viácan es re 
molcado por un camion MT 15 0 MI?: en 
posición de tiro, so apoya sobre tres 
soportes 

De seis tubos rotatiros, esta arma dis 
para unos 50 proyectiles por segundo Y 
una velocidad inicial de 11.000 m por 
segundo 

E tirador puede elegir dos cadenciós 
1.000 proyuctilos por minuto, soluccio 
nada generalmente para disparar contra 
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objelivos terrestres, y 2 000, para atacar 
blancos aéreos 

El mortero usado por las unidados aoro 
transportadas o de alta movilidad os ul 
M224 de 60 mm, que pasa 20 kg y puede 
disparar hasta 3.500 m con una caden 
cla de tiro de 30 granadas por minuto. 
La nueva munición utilizada por el M224 
permite resultados muy similares a los 
obtenidos con las granadas de los 
modelos más antiguos del montero de 
81 mm 


ARTILLERÍA 


La anílería de la 32 * ABO bone en sorv- 
cio el obús ligero M102 de 105 mm, con 
un alcance que oscila, según la muni 
ción empleada, entre los 11,500 y los 
15.100 m 

La cureña es monomástil de aluminio 
del llamado tipo inglés; el arma, dotada 
con un obturador de cuña de acción 
vertical, carece de freno de boca y puede 
disparar una ampolla gama de proyec 

Wes 

Una vez que la pieza se ha transportado 
a la posición de tiro, se abate una plan 

cra circular bajo la parte delartera y se 
elevan las ruedas. un rodño situado en 
ta extremidad del mástil pormte que toda 
la cureña pueda rotar 360* 


VEHÍCULOS 


El venioulo más usado por la 82* ABO 
09 ol todoterreno M151 Ford Mutt, pro 
visto gonoralmente de un atusto contral 
pr una ametralladora MOO 

El vehiculo está disponible también con 
un lanzador para el misil contracarros 
TOW, en versión de puesto de transmi- 
soñes y en variante de transporte de 
escuadra antatros. 

EJ M151 sorá roomplazado muy pronto 
por el nuevo HMMWNV (High-Modiity 
Mutr-Purpose Wheated Vehicde. o vebi- 
cdo ds transporte pollvalente de alta 
modidad). más conocido como «Hum 
mer», que tene una capacidad de trans- 
porte superior y una mayor velocidad y 
autonomia. el Hummer, además, podrá 
montar una gama de armas más amplia, 


desde la M60 al cañón automático de 
tiro rápido de 25 mm 

En el organigrama de ln B2 * ABD tam 
bión existe un batallón acorazado que 
todavía ene en servicio lla única uni 
dad del Ejército) el carro ligero M551 
Sheridan; éste, construido en ahuminio 
lol casoaj y asocero (la torro), monta un 
cañón lanzamisitos de 152 mm 


AVIONES Y HELICÓPTEROS 


Los soldados de la 82 * emplean para 
sus despiegues prácticamente todos los 
uvones de transporte NONEAmMencanos 
exjstentes, desde los C-141 Starliñor a 
lon C-5 Galaxy y C-130 Hercules E182* 
Batañón Abreo, unmdad de vuelo de la 
62 * ABD, está equipado principalmente 
con el muevo helicóplero UM-60 Black 
Hawk (con capacidad para tros tripulan 
tes y once solidarios), que, con frecuen 
cia, también se utiliza para transporter el 
obus M102 en um gancho ventral 

Esto aparato, clasificado como pollva 
lente, es un excelente helicóptero de ata 
que y es retorrado por el más anticuado 
poro sempre válido. UM-1 Iroquola. al 
Que los soldados bautizaron como Huay 
en Vietnam. El Huey here la rmásma Ca 
pacidad de rvansporte que el UN-60. pero 
es más vulnerable al luego antiaoroo 
Memo 

Dentro de los Pink Teams («Equipos 
Rosa»), el Cayuae tue reemplazado por 
sel más moderno OH-58 Kjowa, qué operó 
por primera vez en Viainam:. aste hall 


Abajo, octubre de 1983: hombres de la 82.* 
Aeratransporiada se disponen a partir de 
una hase nortesmericana en un Lockheed 
C-141 Stariiftor B, con destino a la isla de 
Granada. Ala derecha, unos soldados. ya un 
la ale Caribeña, ve disponen a embarcar de 
nuevo en el mismo tipo de avión: la misión 
ha terminado con éxito. Esa mba cata progre- 
ilesrrente bajo la mfuerncia cubana El hecho 


por ebo. el presidente Reagan decidió la m- 
vesión de Granada 


LA CALMA REINA EN GRANADA 


| sultados diferentes: si el desembarco y la ocupación 
| confirmaron de forma sustancia] el excelente nivel de 


Dl 25 de octubre de 1983 fuerzas norteamericanas 
desembarcaron en Granada, una isia caribeña cercana 


a Venezuela. A nivel politico, esta grave decisión del 
Departamento de Estado norteamericano fue impul- 
sada por la progresiva atracción del pequeño Estado 
centroamericano hacia la esiera de influencia soviéti- 
ca o, más concretamente, cubana. 

Las operaciones de invasión se realizaron en dos 
planos: seronaval, con la intervención de la Armada, y 
aéreo, al utilizar a los Ranger y paracaidistas de la 82.* 
y 101* Aorotransportadas. En la práctica, esta opera- 
ción militar fuo una prueba para las llamadas RDF 
(Rapid Deployment Forces, o Fuerzas de Despliegue 
Rápido) y desde este punto de vista proporcionó re- 


> 
a 


adiestramiento de las fuerzas aeronavales y acrotrans- 
portadas, no puede afirmarse otro tanto del trabajo de 
«intebgencias, es decir, de las acciones de reconoci- 
miento y espionaje, que es un componente osoncial 
para el éxito de las RDF. Este factor fue el responsable 
de la relativa dificultad con la que los Ranger e infan- 
tes de Marina acabaron con la resistencia de los «con 

sejeros militares» cubanos, independientomonte del 
valor de estos últimos. En cualquier caso, una evalua- 
ción de conjunto de la operación pone de maniblesto la 
eficacia de esta modalidad de empleo de las tropas 
aerotransportadas 


coptero desempeña la tunción de reco- 
nocimiento y guía los helicópteros ar- 
mados Huey Cobra hacia sus blancos. 


PERTRECHOS 


Los diversos componentes del aquipo 
individual de cada uno de los paraca!- 
distas de la 82.1 pertenecen a la serie LC 
(Lignt-welaht Combat) realizada en nilon 
verde, la configuración normalizada 
prevé el empleo de cinchas, cinturon y 
pistolera con hebilla de apertura rápi 
da y silenciosa, dos cartucheras para 
cargadores, dos cantimploras de plásti- 
co (con sus correspondientes fundas) y 
bolsa pará la brujula o equipo de prime- 
ros auwfios; a todo ello, en Granada se 
añadió una máscara antigás con su es- 
tuche. Las mochilas, que normalmente 
se lavan sujetas a un bastidor metálico 
lígero, son de la serie ALICE (4N-Purpose, 
Lightweight, Individual Combat Equip- 
monf; existen varios tipos, designados 
LC 1 (o LO 2) Medium o Heavy Pack 
Alas cinchas se fija un mosquotón y ol 
cuchillo de supervivencia y combate 
Bajo los correajes, los paracaidistas lle- 
van el nuevo Body Armor, Fragmentation 
Protoctivo Vest, Ground Troops-PASGT 
(Personal Armor System for Ground 
Troops, o sistema personal de protec- 
ción para tropas de tierra) 

Fabricado en koviar tratado y revestido 
de nilón, el PASGT ofrece el mismo grado 
de protección que los anteriores chale 


cos antibalas en servicio en el Ejército y 
en el Cuerpo de Infantoria de Marina, 
poro con un peso interior. Parte into- 
grante del nuevo sistema PASGT es ul 
Helmet Ground Troops, Parechutistes, el 
tamozo Fritz Holmet, el casco que ha 
desencadenado tanta polómica, somo- 
jante al utikzado por el Ejército alemán 
durante la Sogunda Guerra Mundial. 


El casco, que también está fabricado en 
kevíar y nilón, va revestido de tela mimo- 
tica sujeta por una banda olásiica 

Los granaderos llevan un chaleco sin 
mangas de nilón y algodón provisto de 
bolsillos con capacidad para 20 grana- 
das de 40 mm, Pevan, además, con dife- 
rentes tipos de binoculares, de los qué 
el más difundido es al M19 


EL DÍA MÁS LARGO 


DE LAS AEROTRANSPORTADAS 


El 6 de junio de 1944, los hombres de la 82.* y de la 
101.* ABD fueron lanzados sobre una zona panta- 
nosa de Normandía. Era de noche y las dofonsas 
alomanas eran muy fuertes, pero gracias a su valor 
el desembarco aliado fue un éxito. 


El asalto de las unidades aerotransportadas fue una 
parte esencial de la operación «Overlord», Los Alia- 
dos enviaron tres divisiones aerotransportadas, la B2.* 
y la 101.* norteamericanas y la 6.* británica, para que 
se apoderaran de determinados puntos estratégicos 


y perturbaran las comunicaciones alemanas. La 84 *y 
la 101.* se lanzaron sobre la península de Cotentin. Su 
misión consistia en apoyar el asalto del 1." Ejército; 
norteamericano y favorecer la captura de la vital pe- 
nínsula. Sólo un regimiento de la B2.* operó con preck: 
sión y una de sus patrullas se apoderó rápidamente 
de St-Mére-Egliso, Las tropas restantes de la división 
se dispersaron 38 km más lejos y muchas tuvieron que; 
combatir en las zonas pantanosas del Merderet Asi- 
mismo, la 101.* División avanzó desde la playa Utah 
hacía sus objetivos en el interior. 


INSIGNIAS 


Los unilormos de pasao (estivales e in- 
vemales) de los miembros de la 82% 
ABD son los normalizados del Ejercito 
norieamericano. Sobre el bolsillo doro- 
cho se lova la tarjota de identidad, mien- 
bras que en el izquierdo aparece la pe- 
queña insignia metálica que representa 


un paracaidas alado y las cintas de las 
posibles condecoraciones 

La clase de tropa y los suboficiales lla- 
van las divisas de empleo en las mán- 
pas, mientras que los oficiales las lucen 
en las hombreras. En las solapas de la 
chaqueta aparecen cuatro adormos mo- 
tálicos dorados. 

Loa peracaldistas dol 82* ABD tienen 


En las dos fotografias de la izquierda, artille- 
ros de la 82.* Aorotransportada en acción en 
Granoda con un M102 de 105 mn (osta arma 
a 


suspond! 
cho ventral). Abajo. 6 de junio de 1944: pora- 
caldictas norteamericanos descienden sobre 
la peninsula de Cherburgo; la peninsula fue 
el objetivo principal de los desembercos nor- 
toamoricanos cerca de Bartleur, St-Moro- 
ara Abajo en la página anto- 

rior, izquierda, Eisenhower habla a sus para- 
caídistas; dorecha, -maquillajo» antes del 
desembarco. 


como uniformo de combate el nuevo BDU 
(Battle Dress Uniform) en las versiones 
«woodland» (boscosa) y «day desert (de- 
sórtico); a ellos se añade el anticuado 
«Rip Stop Woodland Fatigue» fabricado 
en algodón antidesgarro. En estos uni- 
formes las divisas de empleo se llevan 
sobre el cueño en forma de piezas mata- 
licas brillantes; los distinilvos restantes 
son de tela, en la versión de baja visibili- 
dad (en verdo y nogro), y comprenden la 
etiqueta con el nombre, sobre el bolsillo 
derecho, y la palabra «US Army» y el 
paracaldas alado sobre el bolsillo íz- 
quierdo; los emblemas «Airbomeé» y de 
la unidad se levan sobre la parte supe- 
mor de la manga rquierda. 

Además del unilorma BDU (camisa y 
pantalones), se distribuyen jerseys blan- 
cos y verdes, un dos cuartos verde y un 
chaquetón para climas frios. 


a 


Aire-aire, misiles 


Los misiles aire-aire son para los modernos aviones de combate lo que las 


Aunque con trocuencia se habla de un 
retomo al armamento aríllero, la prinol- 
pal arma de delensa y aloque antiaéreo 
de los modernos aviones de combate es 
el misil airo-alro, Una arma menos voloz, 
monos potente y, como voremos, menos 


miactivo y por Infrarrojos (1). Dejando n 
un lado los detalles lócnicos, veamos la 
filosofía de uso de los miniles en Ooci- 
dente y en el Pacto de Varsovia, y las 
consecuencias que la elección de los 
msñes ha tenido sobre el diseño de los 
másmos avonos 

En términos generales, los misdos aro 
alre en servicio en las luerzas agras 00- 
cidentales están con un unico 
sistoma de guía, on el sentido que su 
enbeza buncadora está dirigida por intra» 
rrojos o por radar semiactivo o por radar 
activo (osto significa que el misil se auto 
dirige hacia el blanco siguiendo las ind:- 
caciones de su rindar), sín posibilidad 
alguna de combinación. Por al contrario. 
exstouna ullormata entre guia porradar 
o IR para cada misil alro-alro coWetico 


máxima letalidad según las condiciones 

atmosféricas y otras, y duplica la longl- 

tud de onda en la que el enemigo debe 
contr 


que se consigan alas, dorivas, planos 

canard y otras superficies absolutamorn- 

to perfectas pueden pasar todavía mu- 

chos años 

En cambio, la Unión Soviética, siguion- 
fdosota 


y 
último, selecciona los sistemas de guía 
más apropiados para cada opción. Los 
paises occidentales se han dedicado a 
portecelonar misiles aire-aire de estruo- 
Eosiabrai eorrti diferente, como ol 
Fu i Red Top, el Shafrir, el 
Python y ol Magic, y todavia ninguno de 
eños dispone de una alternativa a la guía 


Sparrow, el Sky Flash, ol Asgido y el 
48 


Fokker de los tiempos del Barón Rojo o 
En otras 


Super 530, benen guía por radar somiac- 
tivo. Las mayores longiludes de onda 
seguramente son más adecuadas para 
las misiones de largo nicanos, del ordon 
de decenas de kilometros, poro persiste 
el nacho de que, incluso los misiles so- 


zu el éxito a cada intercaptador en su 
misión 

Para los misños de largo sicance no exio- 
to ninguna alternativa roal a la guía por 
radar activo que habitunimente utiliza la 
longitud de onda del radar (aunque po- 
dria omplearse longitud de onda IR o 
laser). Esto puede comprenderse fácil- 


Hasta los años sesenta, pues, resultaba 
muy dificil para los caras interceptar 


de un intruso que volara a la altura de las 
copas de los Arboles porque sus pe- 
queños reflejos se contundian con el 
conjunto de los del 

Por tanto, se impusieron prolongadas 
plop ola a fin de oblener un efi- 


nan; por tanto, la pantalla del piloto no 
vonala nada do ollo, 4 menos que no se 
trato de objetos en movimiento o clara- 
mente por encima del nivel del suelo. 

Daca la velocidad dol combate nereo, se 
plantea el problema de cómo evitar dis- 


amigo o onomgo). En esencia, un FF es 
tun edemento olectrónico que actúa como 
una radio transrmisora 
circuito de inlerrogac! 
puesta. En efecto, omite señales de radio 


Se trata de preguntas del 
tipo «¿quién es, amigo o enemigo?-, y sí 
es un aparalo su 


TRADICIÓN 


miento de los pilotos de caza 
sw dedican al ompleo on com. 
bate de los misilos, En cuanto 4 


Arriba, un F-14 Tomcat norteamericano lanza uno de los misiños Phoe- arma está en dotación sólo en los F-14 Tomcat); abajo, una excopcio 
pix que constituyen parte de su mortifero armamento (el Phoenix, el nal totografia del imerceptador sueco JA-37 Viggen: obaérvenso lo 
mill siro-airo más sofisticado y costoso del mundo, es de mislles atro-aire AIM.9J (RB24) «reconocibles porque son más 
asegurar la defensa antiaérea sobre un áres de 31.000 ¿puede — queños» y los alrm-aire Sky Flash (RUY1), asi como los dos ca 
alcanzar un blanco a grandes distancias. inclusa a más de 160 km: ol emplazados 


inmediatamente encima de las tones de aire del 


Alo por la pregunta y emi 
señales del 
en ampgo- 

lo, ol empiloo del IFF puedo 
algunos proble 
igor deben modificarse con 
hocuencia a formula básica de la 
nterrogación debe adocunrae 
0 Maceo ya muchos años que 


He- 
si, esto blanos 


£ Obviamer 
0 € 


paro 


menta sa pumo un siste 


TAM 


ma de kientibicación ( 


de enlazar Glas tuor 


w saterma Jeborá estar er 
dentificas de forma a 
co ario 0 


2 dosctve 


MODELOS MÁS SIGNIFICATIVOS 


Tema a 


des aigunos de los principales 


m8 


rertes dí empleo de 
veamos ahora 

ás significa! 
están en 


s QUÉ 


micio en la 


vs Sidewinder, que aparecio 
1953, estaban consiltuidos por 
socciones tubulares de aluminio, con el 
sonsor y las uuporfición de control en 
posición delantera y cuatro derivas fijen 
con dinpositivos antirrotación en la parto 
tvasora; el motor cohete de propergol 
sólido empleado inicialmente hue labr- 
osdo por bHunter-Douglaa 
Norris-Thormador, y podia impulsar e 
misil a una velocidad de Mach 2,5 wn 2,2 
sgundos. La mejor cualidad de esta 
prmorá peneración de Sidewinder, el 
mioll AAM más dihundic nm Occidente, 
cenidla en su extrema simplicidad cons- 


Mercuios y 
! 


tructiva, quo, A su voz, se traducia en 
bajos costos, 14011 compatibilidad con 
mas a aviones vectores y una buena 


poguridad on siluaciones dificiles El 


unico inconveniente radicaba on la limi 
tada capacidad de su sensor, que ob 
prba ml mn veclor a alacar al adversa 


no unicamente por la cola, a aRa cota y 
on condiciones de optima ve 


El 


sensor, desprovisto de circullo 
geración, proporcionaba de hec 
probabilidad de impacto al primor dis 
paro del 70% en condiciones de ampieo 
ideales, mientras que los resullados era 
jecepcionantes con má bo! 304 baja 
cota; por ot ad una y 


sada tendencia a dirigir el misil hacia el 
sol o hacia los reflejos en cursos de 
agua Los Sidewinder de 


3 pOmora qe 
an tros modelos 


10 otros dos 
ido por la 


los rosulilados esperados 
AR a a 
vox APQ-34 no er 
plado: en cambio, el modelo 90 obtuvo 
un gran exito y sirvió de base para los 
steriores desarrollos de Sidewinder 
£ 96, que apareció poco después, dís 
ponia lharado -Seam- (Sidewinder 
nded Acquisition Model, dermnt 
buscadors del modelo YO, 
reemplazado por el AlM- 
de una electrónica de estado 
sólido y superticias de control on doble 
delta con di tivos más potentes 
estas innovaciones proporcionaro! 
mayor maniobrabilidad 


Al tado, dos F-1045 del 4.? Grupo de Caza de 
interceptación «Amedoo d'Aosta» de las 
Fuerzas Aéreas italianas, en vuelo de reco- 
nocimiento: nótese los misiles aire-aire Si- 
downder y S; abajo, un mis alro 
aire AlM-7 Sparrow es tentado por un F-15 
Eagle norteamencano: abajo. derecha, un 
misil alro-alro AIM-9J Swewindor (advierta 
se el capuchón prolector en la cabezo bus- 
cadora) es colocado en el atuste marginal 
elar de un F-16 Fightmg Falcon. 


EL SISTEMA 


DE GUÍA 


DE LOS MISILES 


dad de los modernos aro 
pes de combate. 0) Jcanco 
Oe eu armas y en capa. 
dnd de empleos: contrame- 
didas cloctrarizas, sulen- 
bova escudos defensivos 
transintorizadon, «a lógico 
rue la uheacía de un misil 
alro-alrw dependa cada vez 
más de la seguridad de su 
atatoma de quía 

Las tecnologías en uso en 
la actaalidad para los mue 
les alt o-alto e0s dos: el sus. 
tema LARH y el El pri- 
mero (Semi Active Radar 
Moming, o quía por radar 
pemiactivo) perré que el 
amon lanzador disponga de 
un radar capear de encua 
drat el blanco de forma que 
ésto as «iluminado» por el 
has de ondas emitidas por 
el mismo radar, como si ca- 
yera dentro del haz de haz 
de un proyectos. Una vez 
iiuminado el blanoc, 3e 
lanza el másll y es teceptor 
dn rodar, instalado en la 
prue y simsorizado cz los 
impalacse del rodar emt- 
dos por el arión lazzados. 
recoge las soñalos drper- 
sas o rebinjadas por el ob- 
jotivo. que es seguida, de 
esta forma, como al pe tra- 
tara de una sombra. Índe- 
pendientemento de las tna 
niobros evasivas que reali 
os el amón enemigo, el 
má puede corregir e tra 


jeta de promnádad. Dl is 


ever: ernración 


» 


Moros 


DÍ 


tema UN (intra Red. o méra- 
mojo) aprovecha la carze- 
teristica de las radiaciones 
antrarrojas de su longtiad 
de onde notablemente más 
corta que los impaleos del 
tadas. Esto xiguiica, en de- 
finitiva, que la cabeza bus- 
cadora de un misil TR puede 
sor más pequeña que la de 
un SAXM. No sólo eso: la 


ÓTAM no existe. como er 
la Unión Soviética, amior. 
midad en cuamo al parque 
de inásllos en seras. Ens- 
te un po denomina. 
do FALW (Family of Air- 
Launched Weapons, o tk» 
milla de misiles de lanza 
rento sétoo), para incre 
erentar la uniformidad de 
los msternas de miscios de 
los paises de la Alianza. 
pero ss realzaccr roque 
rá bastante tempo. De 
esta forma y pos el marnan 
ha, se sigue confiando, en 
el sector de los misiles 


- alro-alro, en ul sampiterno 


meteorológicas poco ado- 
vuadas, por lo que, en al. 
iaciones de este tipo. es 


Corra he rbd 


Ar de a 
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AIMO Gidewindor, que .s 
modernásado de contíruo 
para adaptarss a los nue- 
vos Uempos 


Ca sd 


Llegamos a nuestros dias. En 1977 apa- 
reció el AJM-9L. Esto modolo dlepono de 
derivas en delta agudo de gran onverga- 
dura. de un nuevo pensor de antmonturo 
de indio refrigerado por argón y una 
cabeza de combate de Iragrmontación, 
con espolota de proximidad compuouta 
por un anillo emisor de ocho diodos láser 
ecoplado a un anillo receptor de foto- 
diodos. 

Sin duda alguna, el misil aire-aire nor- 
teamericano más importante de su 
Opoca, ol AIM-7 Sparrow, ha sido objeto 
no sólo de sucesivas mejoras como arma 
aire-aire, sino que también se han pro- 
ducido versiones completametne nue- 
vas para misiones alre-superficio y 
superticio-sire (Bea Sparrow). Los ejem- 
plares de la primera generación tonian 
una guía por haz de radar, con antenas 
de doble plano dispuestas en torno a la 
ostula, que recibian lan señales omitidas 
por el radar del avión lantador engun- 
chado al blanco, movendo las cuatro 
aletas en delta para mantener el misd 
alineado en el centro del haz de la rada - 
ción. En la cola se situaron cuatro dert- 


ves fas alineadas en cruz con las ales 
La propalzión estaba asegurada por un 
motor cohwle Aorojet de propergol sóll 

do. El modelo más difundido, utilizado 
también como arma del sistema de mis! 

les superticie-alre Sea Sparrow do ll 
OTAN, es el AIM-=7E. Impulsado por un 
motor Rocketdyne con propergol sólido 
Flexadyne, puede asegurar una voloci- 
dad inercial de Mach 3,7. 

El Phoenix, el misil ales-alre más sofintl- 
cado, puede asegurar la defensa anti: 
sórea sobre una área de 31.000 km* 
desde el nivel del mar hasta las cols 
alcanzadas normalmente por los avio- 
nes y misiles tácticos. Sus timitaciones 
residen, en el hecho de que sólo puedo 
sor lanzado por el F-14 Tomcal de la 
Armada de EL.UU. y en su coste, onicu- 
lado en cerca de medio miñón de do- 
lares. El Phoenix, desarrofiado por la 
Hughes Aircraft a part de 1960 y cuya 
sigla es AIM-S4, está impulsado por un 
motor Rockeldyme Mx 47 o bien Aerojot 
Ma 60, que asegura una velocidad s)- 
perior a Mach 5 y, una vez en el aíro. una 
velocidad inercial de Mach 3,5 

El Sky Fiash, denominado en principio 
XxJ521 y cuyas entregas a las umdades 
Oe la RAF se iniciaron en 1974, os la 
respuesta beltárica al norteamericano 
ADA-TE2 Sparrow, del que se diferencia 
por su sistema de guia SAHA totalmonto 
nuovo y que opora en banda | y está 
dotado con componentes microslectró- 
nicos en estado sólido. El tiempo de pon- 
combustión dal nistoma so ha roducido 
de 15 a poco menos de dos segundos 


MISILES DE LA ESTRELLA ROJA 


En UASS destacan das: el AA-2 «Alo!» 

que equipa casi todos los interceptado- 
rob sovóticos, y ol AA-6 -Acrid», el misil 
ulro-alro muyor del mundo. 

El «Acrid* lue proyactado en el periodo 
1959-1901 y entró en servicio como 
arma normalizada del intercoptador 
MIG-25 »Foxbit A». El misll esta dotado 
con un motor de gran autonomía, capaz 
de imprimir una velocidad aproximada 
de Mach 4; el soguimiento y la manio 

beablida están asegurados por con- 
troles canard y por derivas complemen- 
taras on las cuatro aletas. El ultimo mo- 
delo del «Acid» ene superficies de 
control suficientes para misones de in- 
terceptación a cotas elevadas, caracte- 
matica que, en cambio, faltaba en los 
modelos iniciados. 

A dierencia de la mayor parte de los 
miedos sovióticos, el AA-2 -Atos- paro 

os copiw lelmente las caractoristicas 
del AM-98 Sidewinder, El «Alo» está 
disponible en dos versiones. con siste- 
ma de guía infrarroja o bien por radar 
somiactivo El diámetro del cuerpo =s 
interior al del Sidewindor, pero la es- 
tructura parece idéntica. La carga bolica 
es del tipo de iragmentación activada 
por una espoleta de proximidad 

Sus prostacionos 00n las siguiontas: wo- 
locidad Much 2,5; radio de acción 6,5 
hm. En el año 1967 apareció una versión 
mejorada del misil, donominada AA-2/2 
0» Advancod Atoll» segun la clasificación 
de ln OTAN 


mm 


Y 
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Aire-Superficie 
Con los años cincuenta se concluyó una etapa en la evolución de los 
sistemas de armas aéreas. Finalizó el predominio de la bomba en las 
acciones de ataque al suelo y comenzaba el del misil aire-superficie, Estas 
armas, dotadas con sistemas de guía extremadamente avanzados y sofis- 
ticados, desde los radares activos a aquellos que utilizan detectores de 
láser, representan el medio ideal para la interdicción. 


El ataque aéreo contra objetivos terres- 
tres o navales parece requerir prateron 
temente la acción de bombardeo por 
que, además, en la Segunda Guerra 
Mundial los aviones recurrian n las bom: 
bas do coida libro para roalizar esto tipo 
de misiones, No obstante, la primacia de 
las bombas convencionales no podia 
mantenerse, sobre todo por dos razo 
nos estrechamente vinculadas entro si 
ahorro y precisión 

La evolución de los misiles aira-supar- 
ficio comenzó en los años cincuenta en 
todo el mundo, pero la hegemonía, al 
menos de momento, la ostenta la Unión 
Soviética. En otocto, en Occidente toda 
vía se confía en gran medida en las bom- 
bas convencionales y en los coheles no 
guiados, a pesar de que los costas 

blan con gran rapidoz 

El misil táctico Irancés AS.30, que apa- 
recio en 1958, todavía está en servicio 
Producido por ta Nord-Aviation (hoy diá 
Aerospatiale), alcanza Mach 1,5 con un 
radio de acción de 11,25 km. La cabeza 
00 combate convencional está acciona: 
da por una espoleta de impacto o rutar- 
dada. Carece de estabilizadores antirro- 
tación y au motor de crucero está dota 
do de dos toboras, una a cada lado. El 
operador a bordo del avión lanzador 
mantiene las bengalas de seguimiento 
dol misil alineadas con el objetivo mo 
dianto entaco por radio con el que se 
transmiten las señales de guía. El piloto 
automático del misil interprota las seña 
los rocibidas y, on consecuencia, corri- 
pe la trayectoria tanto en sentido vertical 
como horizontal, En 1964 se introdujo un 
aístema de guía semisutomático de tipo 
TCA que funcionaba asi: un dispositivo 
de seguimiento colocado en el avión 
lanzador tenia bajo control continuo un 
sensor IR situado ón ol misil; al tiempo 
que al piloto mantenía el objetivo centra- 
do en el visor de ataque, el ordenador de 
a bordo procedía a anular las posibles 
diferencias entre las dos directrices. 

En 1983 se iniciaron las entregas de la 
versión 30.1, que utiliza un sistema de 
guía láser basado en un contenedor de 
designación Thomson conectado a una 
caboza buscadora denominada Arial 
Fruto de un consorcio anglolrancos 
(Matra-British Aerospace) es el misil tác- 
tico Martel, Dotado con una cabeza con: 
vencional de 150 kg. alcanza Mach 0,9 
con un alcance de 30 km [lanzamiento a 
baja cota) o de 60 km (lanzamiento a sita 
cota). Se encuentra disponible en dos 
vorsiones: antirradar normal (AS 37) y 
guía TV (AJ 168). La versión AS 37 se 
utiliza en los aviones de ataque Mirago 
111-E, Jaguar y Buccaneor S2D, así como 
en el avión de patrulla marítima Atíantic 


54 


la versión AJ 168 equipa sólo a los 
Buocaneer, pero es potencialmente 
compatible con plataltormas como ol 
Phantom, el Tomado, el Jaguar biplaza y 
ol Harrier. 

Veamos ahora las modalidados oporatl 

vas del Martel, comenzando por la ver- 
sión AJ 168, El operador del sistema a 
bordo del avion lanzador estudia la zona 
do ataque tal como aparece en su pre- 
sentador de video mituado en la pros del 
misil. Una vez adquirido ol blanco, el 
operador bloguua el sensor de TV y luego 
lanza el Martel; la trayectoria es corregi- 
da por el mismo operador mediante una 
palanca. 

En cambio, la versión AS 37 está dotada 
de un sensor de rader pasivo EMD AD 
37 con dispositivo Cassegrain orienta- 
blo. Cuando $6 localiza una fuente ad- 
versaria de emisiones de radar, paro no 
so conoce su frecuencia operativa, esto 
sensor explora una banda de Irecuon 

cias preseleccionacias hasta determinar 
cuál es la hostil; on ese momento, el 
Cassegrain se orienta en acimut hasta 
que adquiere el blanco 


EL KORMORAN ALEMÁN 


El misil antibugue Kormoran fue diseña- 
do por la MBB alemana con la colabora- 
ción de la francesa SNIAS. Se instaló 
sobro los F-104G y, an 1962, sobre ul 
Tornado. El Kormoran, estabilizado con- 
ira ía rotación y dotado con derivas cru- 
ciformes y suporficias de control on la 
parte trasera, tiene un aparato peopul- 
sor lormado por una pareja de acolora- 
dores y por un motor de crucero que lo 
Iimpuisan a Mach 0,95 y garantizan un 
alcance de acción de 37 km. El sistema 
de guía se compone de un slemento de 
navegación inercial, constituido por uni 
doble platatorma giroscópica, un orde- 
nador y un radioaltimetro, y de una ca- 
boza buscadora basada on ol radar RE 
576 de la Thomson-CSF, capaz de ope- 
rar tanto de forma activa (os decir, busca. 
adquiere el blanco y dirige el misil con- 
tra €l) como pasiva (o sea, dirige el 
arma hacia el blanco aprovechando las 
emisiones de radar de este último). El 
Kormoran es compatible con cualquier 


Un Panavia Tornado «de las Fuerzas Abroas 
británicas armado para ataque e interdic- 
ción lejana, durante un vuelo de prueba: nó- 
tense, bajo los planos, los misiles alre-su- 
perficio Kormoran. La cabeza de comboto 
del Kormoran pesa 160 kg y está dotada con 
una espoleta de efecto retardado que lo hace 
detonar cuando el misil ha ponetrado pro- 
fundamente en el interior del casco del 
buque 


LOS TIGRES VOLADORES 


En jos fuzelajes de los amantes F-18 Hornet españo- 
les del Ala 15 del MACOM, el Mando de Combate de 
la Fuerza Aérea, aparece aun furioso tigre con la divisa 
«Quien ose pagas, Tanto el loma como el animal «to- 
témico» de esta unidad son representativos de la agro- 
sividad y potencia de esta nueva Ala, de reciente crea- 
ción. Sin embargo, «us simbolos son heredados de 
otros escuadrones ya desaparecidos que volaron, prin+ 
cipalmente el legendario North American F-86F Sabre. 
Los F-18 Hornet son unos potentos cazabombarderos 
capaces de realizar misiones de caza de intercepta- 
ción, interdicción y ataque. Entro su armamento desta- 
ca todo un arsenal do misilos alro-aíre y aire-superticie. 

De los primeros, los más usualos son los AIM-SL y -9] 


y los conocidos AIM-7 Sparrow; ambos serán pronto 
sustituidos por los modelos de nueva generación. 
tipo se encuentran los AGM-62 


antípistas Durandal, los ACM-88A Harm antirradia- 
ción y los mortífero: AGM-109 Harpoon antibuque 
Naturalmento, a osto «tigres no podían faltarle garras 
más convencionales y puede optar por un amplio aba- 
nico de posibilidades: bombas frenadas, guiadas por 
lagar, lanzacohotes, bombas CBU de racimo, etc, Y sí 
nocosltara más vívión añadida, además de la propor- 
cionada por su radar Hughos APG-55, podría contar 
con contenedores externos de infrarrojos, señalizado- 
res laséricos, o cámaras E/O. 


avión capaz de mantener una velocidad 
entre Mach 0,8 y 0,95 on la tano de ata 
que y está equipado con un radar de 
Cescubierta y un sistema aylónomo de 
navegación compuesto por una plala- 
forma inercial o un radar Doppler 
Dejemos ya el tema de las armás antibu- 
que y pasemos a los sistemaa nortea- 
meticanos. El más importante es el 
AGM-84A Harpoon de la firma McDon- 
pell Dougias. Dotado con una cabeza 
convencional de penetración /esplasión 
biene una velocidad do Mach 0,75 gra- 
cies a su motor turborreacior Toledyne 
de 300 kg de empuje. Su alcance es de 
92 km, y ul no tanza por medio de la 
platalorma adecuada puede sicanzar ob- 
jotivos altuncos más allá de la linea del 
horizonte. Los datos correspondientes 
al blanco se obienen antes del tanza- 
miento por un sistema de navegación 
inercial de tipo «strapdown-=. El control 
de la trayectoria se asogurá medianto 
alotas orucilormes instaladas en la cota 
Un radioaltimetro mantiene la altura de- 
soada a ras del agua y no se requiere 
ningún entace con el avión lanzador. Ya 
cerca del obyelbro entra en huncionamien- 
to el radar de a dordo PA-53 080-583, 
que busca y centra el blanco; después 
el misil asciende para picar sobre el mis- 
mo. Normalmente equipa los siguientes 
aviones: P-3C Orion, A-BE Intruder, 5-38 
Viking. A-7E Corsair y F-18A Hornet 


MINIMISIL NORTEAMERICANO 


O AGM-85 Maverick de la Hughes es el 
minil alro-supertcia guiado más peque- 
Po del arsenal norteamericano y so ha 
producido en numerosas versiones di- 
ferentos, sobro todo en su sisilama de 
guía Las caracteristicas comunes son 
velocidad Mach 12; alcance entre 1 y 
16 jon al návol del mar; motor cohete de 
propergo! sólido con acelerador, cabe- 
xa de carga hueca o de tragmenta- 
ción/explonión. La versión Á dispone de 
sistema de guía por TV. similar al del 
Martel, y es la menos compleja. 

La siguiente versión del Maverick, la 
AGM-658 con ampliación de imagen, 
está equipada con nuevos dispositwos 
ópticos. elementos cardánicos más ro- 
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Ente es el primer 
muss 
Maverick. versión de 
ol cuero 
dmparado por ml 
Cuerpo de infantoria 
de Marina de EE.UU, 
(el lanzamiento se 
«tuctuó desde un 
avión de staque 
AAM) ES Maverich. 
utkiad0 tarabiár por 
Arba Saud Corse 
del Sur, Egipto, ión. 
ierael, taba Marruo 
cos, Buecia, Turquía 
y quizás también por 
Gran Brotaña en las 
ultimas versiones. es 
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láser, tanto terrestre como aéreo. El 
AGM-65C se ha teomplarado por la ves 
sión E. dotada de detectores láser tri- 


nos de EE.UU.: dende ol F-16 al A-10, 
del Phantom y F-15 al Corsair 
En cambio, el AGM-88A Harm, realizado 


locidad superior = Mach 2) y potente 


con su cabeza de fragmentación con 
espaleta de prorbrided. costa rapuisado 
por un motor cohete Thiokot ¡acolora 

d0r más crucero) y inma un alcanos de 
18,5 km. El sistoma de guía pasivo «e 
de concepción totalmonte nuev y es 
compatible con los sistemas de úrnos 
más modernas ¡como al F-16 0 el Tor. 
nado). El dispositivo de busqueda puet- 
to 4 punto por Texzs instrumenta, 4 
que sólo dispone de una simoto anton 
fía, asegura una amplia cobertura de 
banda; la espoloto do proximidad está 
conectada a un detector óptico del blan- 
60 Motorola. Las tres modalidades ope 
rativas dol Harm son las guientes. De- 
gún la modalidad - 40)? protect», al onde» 
nador que coordina la misión elabara 
jos datos para proporcionar al misk ls 
prioridades y transtorirle un <módido- 
de insirucciones digitales, una voz qué 
el arma está lista para su laozamiento 
Sogun la modalidad -farget ol opor» 
nity», el sensible dispositivo de busqus- 
de del misil se sintoniza un determna- 
dos parámetros de operación y transmt- 
sión correspondientes a otras secciones 
de una instalación de radar para quis! 
luego al misil hacia el objetivo Con la 
modalidad «pro-brieted- (preprograma 

do), el Harm so lanza a ciegas, un dirob- 
ción a las fuentes de emisiones de rudar 
conocidas: si óstas permanecen mudas, 
el misil se ajodestruya, pera e una de 
estas tentes entra en huncionamierto, 
sl mud se atodinge nrmedatamene 
contra ella. 


El GBU-15 CWW constituye la versión 
moderra de las bombas Pave Sirhe 
Hobos. utilizadas en la ópoca de la que 

rra de Vietnam, de éstas, o! GBU-S (Ge 
do0d Bomb Unit) ropronentaba el 

más significativo. Al igual que el GHU-A. 
esta arma es un sluloma modular forma» 
do por bombas polivalentes, equipadas 
con un dispositivo para la localización 
del blanco y de superficies para el con- 
tal de la trayectoria 


CARGA BÉLICA DEL GBU 


La carga bélica usual está compunla 
por una bomba Mk 84 de 907 kg. pero el 
sistema también puede dotarse de una 
unidad de submuniciones tipo CBU-75 
En la parte delantera del arma sa nús- 
laron una espoleta FIMU-124, un adap- 


EL PERTINAZ MISIL ANTIBUQUE 


El llamado «mísil rozaolas», que constituyo la fa- 
milia más potente de los misiles aire-superficio, 
es capaz de volar a ras del agua y de alcanzar de 


Para ser eficaz, un misil antibuque debe eludir los 
radares de la unidad blanco, y el mejor sistema 
consisto on volar apenas a ras de la superficie del 
agua, en una modalidad definida como «sea- 


skimming». Prácticamente todos los misiles antíbu- 
que en servicio actualmente adoptan esta «táctica» 
y, además, su sistema de guía y las modalidades de 
lanzamiento son siempre, más o menos, las mismas; 
las modificaciones necesarias son mínimas. 

Ante todo, ol sistema de navegación del misil so 
programa con todos los datos referentes a los sisto- 
mas de búsqueda y elusión de que está dotada la 
plataforma de Janzamiento, que puede ser tanto un 
avión como un buque de superficia o un submarino; 
de hecho, el paso de uno a otro implica en la mayor 
parte de los casos, como ya se ha mencionado, míni- 
más modificaciones en el sistema de armas. Tras la 
programación, el misil se lanza y se inicia la navega- 
ción a baja cota, En cierto momento de la trayectoria 
entra en acción el sistema de radar del misil, que 
procede a buscar el blanco para dirigirse contra él 


Abajo, las principales características constructivas del mia ll tác- 
tico aire-superficie Harpoon AGM-24A en un esquema de la 


compañío 

un F-18A Hornet armado con un equipo apropiado 
: obsérvense los cuatro Harpoon 

portes subalares. En la lustración superior, 

ción de un Marpoon. 


Anallrador Mecarnco ds eritema ana 


Rede: de duequeda 


navegando, ahora, a ras de la superficie del mar. 
Cuando se encuentra junto al blanco, asciende para 
alcanzarlo desde arriba, Desde el momento en que 
se activa el sistema de guía, la platalocma de lanza- 
miento podría cambiar de ruta, ya que no hay necasíi- 
dad de asistir al arma. Sobre este esquema de fun- 
cionamiento existen posibles variaciones. Por ejem- 
plo, es posible sustituir en la fase intermedia de la 


y Pcia ma cado. 


trayectoria los Ímpulsos de guía del sistema inercial 
del misil por impulsos enviados por el avión lanza- 
dor, modalidad definida como atrack while scan», 05 
decir, lanza y corrige, en oposición a la anterior, 
denominada «re and forgeto, lanza y olvida, como 
es el caso de los misilos aire-aire Phoenix de guía 
autónoma radar activa. 

La cota en la que vuela el misil en la faso rozaolas 
puede regularse según las condiciones del mar. El 
sistema de navegación la mantendrá duranto la mi- 
sión y para ollo está dotado con un radioaltímetro, 


tador tubular y un dispositivo de localk- 
zación del blanco por tutovisión o, ator 

valramecte, IR intrarrojos). En la parte 
trasera ene un piloto mitomáfico, un 
compas, un generador de energía, un 
moduto de control y un entace de datos 
Respecto a las modalidades operativas. 
el GBU-15 se lanza a cotas entre medias 
y muy bajas. En el primer caso, se guía e 
arma visualmente hacía ol objetivo. En ol 
segundo, se lanza en dirección al bian”- 
00 y tuego el amón lanrador ne desen- 
pancha a una cota muy baja; la trayecto 

ña del GBU-15 se corrige por medio del 
enlace de dalos del operador a bordo 
de! avión. que sigue en su pantalla de 
video la oscona captada por el sensor 
instalado en la proa del arma Esta, un: 
vez adquirido el bíanco, se dirige contra 
él. El operador puede dirigir la bomba 
directamente sobre el objetivo o bien 
activar la cabeza buscadora 

Lo bomba planeadora, desprovista de 
sistema propulsor y dotada de un sis- 
terna de guía por TV, ae ha descrito como 
«la más procisa y efñcaz arma alre-au- 
porticio de tipo convencional jamás orm- 
pleada en el mundo». El modelo Wali- 
oyo | ne onractoriza por poseer cuatro 
alutas on doña do olovada cuerda, dia 

pueslas en cruz y dotadas de alertones 
para el control de la trayectoria de vuelo 
en el intorior de la pros se instaló una 
cámim de TV que trangmito las imáge- 
nes que recoge el avión vector, mientras 
on lo cola hay un generador eólico que 
proporciona la enorgía nocesaria para 
ul alternador y una bomba hidráulica El 
lunolonamiento y la caros bélica son, 
oxcapto por au mayor procivión, idónt 

cas a las del GBU-15 


LOS MISILES DE LA URSS 


Panemos ahora rervinta a los misiles alre- 
vuperficio soviéticos más conocidos en 
Occidente y para los que se dispone de 
dalos seguros 

EJ AS-4 «Kitchen tue observado por pri- 
mora vez on 1961 durante ol dosfilo de 
celebración del Día de la Aviación sowié- 
tica, montado bajo el fuselaje de un avión 
El ASA tieno derivas en delta, planos de 
cota crucllormes y un motor cohete, pro- 
bablemente de propergol liquido. No se 
dispone de datos seguros sobre el sis- 


A A 


o 


tema de guía, pero se cree que es del 
tipo de navegación inercial y las correc 

ciones de rumbo en plena trayectoria 
son realizadas por el avión lanzador; por 
otro lado, el misil debe de disponer de un 
sistoma de guía sutónomo para atacar 
blancos móviles como buques de su 

porticia y otros. En la actualidad, el AS-4 
arma las dos versiones del avión poliva 

lento Tu-26 -Backfiro» de las Fuerzas 
Aéreas de la Armada soviética 

Se calcula que su velocidad es de Mach 
3,5, con un alcance a alta cota do 
450 km. Este misil estratógico puede 
Hevar una cabeza nuclear de 350 kilo- 
tones o una convencional de 1.000 kg 

El AS-6 «Kingfistw, de concepción total 

mente nueva en relación a los patrones 
soviéticos, fue comsiderado en un prin 

ciplo como un dozarrollo del AS-4 »Kit- 
chen». El +Kingfiat» tiene una célula muy 
grande, proa puntiaguda, derivas en 
delta y superficies de control traseras 
algo pequeñas: ol motor, de cohete, es 
de propergo! liquido 

El Kingfish- tiens prestaciones de vuelo 
y un grado de procisión muy mejorados 
respecto a los misiles aire-superticie 
precedentes. gracias a los avances rea- 
lizados en el campo de la navegación 
inercial y a las caracteristicas de la ca- 
beza nuciear. En la fase final de la tra- 


yoctoría, el misil en asistido por un ale. 
ma de guía activa o paniva. Á partir de 
1977 equipa a los bombardoros Tu-16 
y Tu-28, desde los que se hu lanzado 4 
una cota de unos 10.970 m para des 
puéa navegar con una cota de crucero 
de 17.980 m con una volocidad apros)» 
mada de Mach 3. En la fase final de la 
trayoctorla, ol misil pica sobra el obietivo 
o bien es aproxima en vuelo rasante 
Sa llenen pocos datos sobre el AS-7 
Kerry, 0 pesar de que hace ya un de: 
conto que oquipa al Su-24 »Fencor, pro: 
bablemente al MIG.27 
Al principlo, los expertos occidentales 
consideraban que el sistoma de quía del 
AS-7 orá por radio, un sistema ya ObOO- 
leto que obliga al won lanzador a man» 
tenarse cerca del objetivo para dirigir el 
misil, En 1982 so plantoo la hipotesis de 
que 0l -Korry- disponga de una gula pi» 
sivn, por radar o laser. Por lo demán 
éste es ol sistema más adecuado para 
un misil destinado a atacar blancos mó- 
viles, tanto torrentros como navales. En 
este sentido, parece ser que el ASP 
equipa también al avión V/STOL Yak-38 
-Forgor- de las Fuerzas Aéreas de la 
Armada soviética. 
El «Korry- tieno una cabora cormbacio. 
nal de 100 idiotones y debe de alcanzir 
una velocidad de Mach 1 


«Akula» y otros SSN 


soviéticos 


Los submarinos de ataque nucleares soviéticos, de los que la clase -Akula» 
representa el grupo de concepción más avanzada, constituyen una formi- 
dable amenaza no sólo para las Notas del bloque occidental, sino también 
para las instalaciones militares de tierra. Armados con misiles para la 
función antisubmarina y con misiles de crucero, pueden alcanzar cual- 
quier blanco gracias a su sofisticado equipo electrónico. 


Las dos umdades provitas por el mo 

mento de la clase «Alula-» son los SSM 
o submarinos de ataque, más modernos 
construidos por la Union Bomética y ro 

producen, mejoradas, las inoas cons- 
tructivas y operativas de la clase «We 
loc» (sere 

Todavía no se conocen muchos detalles 
de los -Akula-; la unidad que de nombre 
a la clase fue botada a mediados de 
1984. Los submarinos de ataque clase 
«Aute, según las informaciones exis 

tentes en Occidente, tienen un denpla 

zamiento en Inmersión del orden de 
8.000 toneladas. El cagoo dobe de medir 
107 m de eslora y 11,2 m de manga, con 
un calado de 7.5 m 

El canoo tícne timones crucilormes en la 
popa y en la parte superior de ln nuperf- 
cie vertical sobresale el carenado del 
sonar pasivo de sensor remolcado, un 
rasao distintivo también de los «Sierra» 
y de los «Victor» serie M 

La planta motriz, probablemente. 30 basa 
en dos reactoras nucivaros y un grupo 
turborreducior que actúa sobre un solo 
eje, pero también podría sor de un nuovo 
tipo de tocnología avanzada. sin embar 

go, no disponemos de los delos relab- 
vos £ SU DOÍENCIA y Prestaciones. 

£) armamento está compuesto por ver 
tubos. de los que se pueden lanzar lor 
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Arrita bucracion del haria miento de 1 med 
de crucero sonenco S5-N-21 para sacar 
obdeticos terrestres por pperte de un rubma 
rno de la caso -Añacia». vaible al fondo. a le 


sión como en superticis y lienen un alicante 
estimado de 1.800 millas nóvticas. Un pe 
gina siguiente, huvtración de un submerino 
nuciear de ataque de la clavo -Miko-, por 
el momento el SSH más grande del mundo. 


pedos convencionales de 533 y 650 mm, 
misiles antisubmarinoa S5-N-15 y 
S9-N-16, así como misiles de crucero 
de cambio de medio SS-N-21 para ron- 
hear ataques contra objetivos torrostres, 
que tienen un alcance estimado de 
1.600 millas náuticas 

Los buques de ataque de la clape -Miho-, 
de los que deben producirse al monos 
dos ejemplares, son, por el momento, 
los submarinos de ataque más grandes 
del mundo También en esto caso no so 
conocen muchos detades lócnicos (y mí 
siquiera se ener lotografias), pero de 
las informaciones dsponmbiles puede de 
ducirse que los «Miko- tenen un caco 
resistente tabricacio on aleación de tita- 
nio que les permite aicanzar profund+ 


dades de hasta 900 mo más y ponentes 
cubierto de muchas de las contamed+ 
3as defensivas del enermgo. 

Tienen un dosplazamiento en inmersión 
estimado en 9. 700 toneladas, dilo qe 
confirma su superioridad en cuanlo A 
Omensiones mientras que ¡as Carme> 
riaticas del casco son las siguientaK 
eslora total 110 m, mangas 12 m y cala 
do 9 m. (Los SSN nortsamencanos cie 
«Los Angeles», en cambio, onen uta 
eslora de 109 m, manga de 10,1 m, call 
do de 9.9 m y un desplazamiento en 
inmeraión de 6.900 toneladas.) 

La planta motriz se compone de des 
renctores nucioares, probablemente ri 
Irigerados con metal liquido (una solu 
ción ya experimentada al parecer on la. 
clau «Alghas), y un grupo turbormduo: 
tor engranado a un solo eje. la potencia 
desarrollada se cajcuta en unos 50.00) 
A 80.000 hip y se traduce en una velóci 
dad supeñor a los 35 nudos en inmor- 
sión. La mayor parte de estas otras 100 
estimadas y se basan en las que us has 
podido medir de manera más leacende 
en unidades parecidas o de las que M4 
sospecha tendrán prestaciones sm 
wuus 


LAS NUEVAS GENERACIONES 


El armamento está compuesto, coma en 
los »Alkulo- y en los Sierra», por sola 
tubos para el lanzamiento de los tor 
don convencionales de 533 y 650 mm, 
reemplazables por misiles de cruol 
ro 85-N-21 y misños anteubmarinos 
SS-N-15 y S9-N-18. 

La tripulación de los «Miko» esla forms: 
da, con toda probabilidad, por unos Y$ 
hombros, entro oficiales, suboficiales y 
marmeria 

Los das buques de la clase prodos 
por el momento son los primeros de A? 
nueva generación de SSA soviéticos der 
surrofiada a partir de las expeñentias 
adauiridas con las clases Victor Mk y 
-«Alpha-. Sus caractoristicas 00m las ele 
guientes. esiora 110 m, menga 11 m4 
calado 9 m Desplazamiento en mm 
sión, 8.000 toneladas 

Do mayores dienensiones y mejor arma 
dos que los »Victor ll», y dotados ade 
más con sistemas de misños de Igo: 
nicanco, los «Sierra» conserian de las 
primeros al casacteristico carenaje del 
sonar pasivo de sensor remolcado, mon: 
tado sobro el timón vertical an ol dulráe 
mo de popa. La planta motriz está lt 
mada por dos reactores nucleares reli: 
georados por agua presionizada, qué 
proporciona vapor a un arupo turbante 
ductor engranado a un eje 

El armamento de los -Siorra-, que pul 
den alcanzar una profundidad opera: 
de 500 a 600 m, está compuesto par 
seis tubos de lanzar utilizables para 104 
pedos convencionales de SI3 y 650 mm, 
así como para misiles de <ruceN 
SS-M-71 y misiles antisubrarinas: 
SS-5M-15 y SS-N-1£. Recordemos quí 
los dos últimos son operativos deudk: 
1974, tenen una carga bélica nuciont y 
un alcance de 25 mias náuticas UY 
dotación está formada por unos 45 ham 
brus entre oficiales, suboficiales y mare 
neros 


Un S5M de la clase «Alpha» mu ya o mt 
facie. El primer boque de esta ciase tue bota 
do en 1970 en Leningrado. Comirnados en 
aleación de titanio, capaces de sicanzar los 
700 m de probuncdidad y dotados de mues 
80-MN-15, torpedos y minan. tueron los pre- 
decenores de la clase -Miko 


v0 sols buques de la clane Alpha pue 
asiderarne como auténticos la 
rios operativos en los que ta Unio: 


ica ha expermentado una serie 


xicas idóneo: 


do parcial 


us s de S 
La unidad que da nombre á4 la clas: 
completo on 1970, tras un largo per 
de construcción y puesta a punto, y se 
vatro año: 


i más ración 


retiro del servi 


probable sep ash 

prototipo Han seguido los » 

h que dit 
de la 


entan estas caract 
Y m, manga 10 m y calado 7 
zúmiento en inmersión e 
udas 

Los «Alpha» 


ys distinguen claram 


do los amterioros SSM ) 
tonos no y 
; str ca 
prot $ e 20) 
a planta motr Y bpo, so bas 
en don reactores nucleares con proba 


bio refrigorac nutal Uquido. dos 
turbonltemadores y un molor diesol aux 


lr engranado, mediante grupos roduc 


h a un solo eje; la potencia máxima 
que le 47.000 hp. y 

t na relocxdad on mr 

er amente notat h 

nud ans bios 


buques $00 4 


para operar atringidas y » 
armamento ostá compuonto por seis 
tubos de lanzamiento de los torpede 
de 533 mm y, quizás, lon misile mt 
submarinos SS-N-16: también pueden 


prototipc 
pios de los años cincuenta y en el que 


sobre 
distingue mejor por su 
baja y á 
nón 


encía, siste 


SATNAV 


as 
y sistemas para comu 


wegación 


3 y 


icioOnOn 


La dotación de los «Alpha» está lormada 


por un total de 40 hombrer 


SUBMARINOS DE GOTA 


wues de la primera ne a 
amo Ñ K enlene su e 
1 de málar ai del Al 


trud or EE.UU a princi 


iran todas las tonliracior 
do la Armada norteam 


ran), y una nueva planta m € 
twOa ino a 5 SSGN de la clase 
rim a eva gener de 
" a soviéticos 

ñ or y id bas 


sw aspecto externc 


o las dos primeras 


ecias ( 
det 
Js estora 
ctor ll»), 104 m ( 


letor Mi») 
tor |, MM) 


manga 10 m; calado 7 m 

6,8 m («Victor ll); desplazamiento en 
inmormvión 5.300 toneladas (+ 

8.000 («Victor ll=) y 00 


En cambio. la plant 


to es la misma: ne 


lo; dispone Y 


ualhare maniobra. la potencia 
le 30.000 hp le rmie una velocidad 
en inmersión de 29 nudos (-Victor |, ll) y 
do 30 nudos («Victor Mi») 

La dotación electr 


e ha inoremen 


y comprende un 


tado de serio en ser 


radar - 57 Tray, =stomas de nave 
gaci para comunicaciones 
sonares acivos y omo, en 
as serios ll y Md 0 OSCUCNA 
y alarma q vos El armamento ue basa 


on veia tub oeles para el launzarmion 
to de los torpedos convencionales de 
533 y 650 mm (los segundos sólo en las 
sones ll y 1) y de misiles antisubmarinos 


LOS MISILES DELA FLOTA SUBMARINA SOVIÉTICA 


que se considera soa lanzado por este 
o 

que lleva un torpedo ASW o una 
carga nucloar de profundidad, basta una distancia 
ESO Aia Una espodición más hapotática sd 
es la de un cohete ASW, denominado FRAS-1. que 


podría levar un arma nocloar hasta a 30 im Otra arma 
que hace tiempo es sujeto de conjeturas es o] SS-N-15, 
un misil de alta velocidad lanzable desde submarinos 
nucleares de ataque, que fue observado por vez pn- 
mera en la claso «Victor», y que tendría un radio de 
acción do 40 lem. Sin embargo, hoy día el SS-N-15 es 
considerado, sin ninguna duda, como parte integrante 
del arsenal embarcado en Jos submarinos de ataque 
clases «Akula», «Mike», oSierra» y «Alpha», así como 
el arma inmodiatamonto posterior, el SS-N-16. Los 
submarinos de ataque, sín ombargo, transportan tam- 
bién misiles de crucero que se utilizan contra objoti- 
vos terrestres o navalos: ósto es el caso de los S5-N-81 
y. en su momento, del SS-N-13, 


35--15 (además de SS-N-16 en las 
des últimas series), con una reserva total 
do 18 armas La sere li está preparada 
para el minado y transporta 38 menas on 


los que todaréa hay 12 en servicio, tuo 

ron los primeros submarinos de propul- 
sión nuclear de la Unión Soviética Ca- 
mcterizados por su casco de lorma con- 
vencional, muy alargado y que terminaba 
con dos hélices, representaron en los 
años sesenta el tránsito entre las unida 

des de las viejas y nuevas generacionos 
de submarinos soviéticos. 

La planta motriz está compuesta por dos 
tonciores nucleares y dos grupos ur: 
borreductores que dosarrollan una po- 
tencia de 30.000 hp; la velocidad en l- 
mersión es de 30 nudos y la prohundi- 


Tray», sistemas de comunicaciones, 
sonar (Hercules y Feniics) y Cisposilivos 
de cortramedidas -Stop Light». El arma- 
mento consta de ocho tubos de lanzar 
proeles de 533 men con una resersa total 
de 26 torpedos. 

La dotación de los «November», de los 
que uno se hundió en abril de 1070 al 


también mantiene en servicio su llota de 
submarinos de ataque convencionales, 
como testimonia la entrada en servicio 


de la clase -Kilo» a partir de finales de 
los años setenta 

Las sete uniciades previstas hasta ahora 
Ón la clase -"ldo- constituyen loa mub- 
marinos de atague cormencionales más 
modernos de ta Unión Soviética. El pri 

mer ejemplar fue botado en 1979 y, pro- 

bablemente, se completó en sí periodo 
comprendido entre finales de los seten- 
ta y primeros ochenta Al parecer, están 
destmados a roomplazar a una Cincuen- 
tona de S5 de las clases más antiguas 
(-Zulu», «Romeo», -Whiskey»), con baso 
en el Pacífico. Por el momento, no se 
dispone de demasiados datos sobre 
estas unidades 

El armamento está compuesto por ocho 
tubos para ol lanzamiento de torpedos 
de 533 mm. La dotación está formada 
probablemente, por 55 hombres, entro 
oholalos, suboficiales y marinoros 

La existencia on sorrcio de buques 
como los -Akula- y similares complica 
en cierta manera los planes de dolonsa 
estadounidenses con respecto a los 
submarinos lanzamisios — balísticos 
(SS8N) La Armada de ER UU pretendo 
destruirlos con sus submarinos de ata 

que mientras se hallen bajo la banquisa 
polar, en sus posiciones idóneas de lan- 
zamiento, pero tos soviéticos benden a 
Que sus SSEN vayan acompañados de 
submarinos Ov escuadra como los 
»Akula». idealmente por parejas, lo que 
añade difcultad a la puesta en practica 
de la táctica norreamericana 

Enta modalidad de emplear parejas de 
submarnos que se apoyan y defienden 
entre pl puede que obligue a Estados 
Unidos 4 aumentar su Sota de submar- 
pos de ataque (SSN) o a redistribuir los 
buques que ya posee en la actualidad 
Por otra parto, que los soviéticos pue- 
dan agrupar sus submarinos de esta 
lora se debe on pane a las excelentes 
caracteristicas de los -Akula». que los 
hacen aptos para acompañar a lon 
SSBN, de prestaciones generalmente 
Es asi que los «Aluta-, y sobre todo los 
buques de otras ciases afines. más mu: 
merosos, se convierten en medios 
mucho más vorsátilos 3 poder desem- 
peñar tanto misiones ofensivas contra 
los SSBMN del contrario como delensivas 
en tawor de los propios. 


es 


Alpha Jet 


El entrenamiento de los pilotos militares requiere medios cada vez más 


pilotos todos los secretos del vuelo. El Alpha Jet es uno de los casos más 
típicos de esta familia de aviones especializados que, sin embargo, tienen 
también capacidad de combate como aparatos de ataque, como en la 


versión NGEA, lo que pone de relieve la gran importancia en las misiones 
actualizado 


de apoyo. Este modelo on 


de forma continua. 


EJ Alpha Jet fue proyectado conjunta- 
mento por las ftrmes Dasaault-Breguet. 
hrancesa, y Dornier, algmana, para res- 
pondor a las exigencias de ambos pal- 
vo4 on matoria de aviones de aciestra- 
miento y ataque figero (versión NGEA) 
Con un peso sin cargas extemas de 
cerca de 5.000 kg. sus dos turbosopian- 
tos SNECMA/Turbomóca Lazaro 04 de 
1350 kg de empuje lo impulsan a una 
velocidad máxima de 927 lunhi al nivel 
Gol mar, En cuanto a sus dimensiones, 
la longitud, excluida la sonda, es de 
12.28 m y mu envergadura, de 9,11 m 

Gon objeto de poder disponer del mayor 
espacio posible para las cargas subala- 
res, la posición del plano resulta muy 
elevada, lo que ha obligado a stuar los 


stección de los motores SHNECMA y Tut- 
bomóos, emplazados en los flancos del 
fusolajo y con cortas tomas de alre y 
escapes a ambos lados. El ala tiene 
bordo de ataque fijo, y todas las superfi- 
clos de control sa accionan de forma 
eléctrica El complejo sistema interno 
para el combustible se compone de sois 
depósitos y un soporte externo al que se 
puede acoplar un tanque lanzabie. Nor- 
malmente, la unica arma instalado bajo 
el luselaje es el cañón Mauser, de mueva 
concepción, que equipa al Tornado DS. 
La proa redondeada, que caracteriza al 
modelo de adiestramiento, so ha room- 
plazado por una proa puntiaguda y do- 
tada con una sonda pitot icon elo se 
aumenta la longitud total a 13.23 má. Los 
anáones que no se destinan a Alemania 
tonon la habitual dotación de sitemas 
VHF/UMF/TACAN, VORVILS, IFF/SIF y sio- 
temas sencillos de punteria y elabora- 
olón de datos. La versión de ln Lu/twaffo 
dispone de contenedores cón cañones 


velocidad Teladyna Ryan APN-220 y va- 
nas borquillas de guerra electrónica. 
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Al tado, el primero de los 33 Alpha Jet sdqu- 
ndo por Belica. 


» Mlustración del Alpha Jet en la que se deta- E | 

han las cargas que constituyen su complejo Gl) 

armamento. En la fotografía ueña, a la y j 

tequieerda, un Algha Jet de la ale y - 
mana, que ubiiza este avión —para ai que ha / é 1 
previsto une significativa remodelación en / 
melones de entrenamiento, sonyo táctico y E y te 
reconocimiento. s 
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Amazon 


Las fr 
Vosper 


odia poroto as in De atrapar adi 
son buques eficientes 


y modernos, que unen a sus 
constructi- 


óptimas cualidades un bajo coste. Sus peculiares soluciones 

vas han pormitido reducir en un 50 % la nocesidad de personal a bordo en 
comparación con otras clases de buques similares. Do este proyecto 
derivan las fragatas «Niterol» brasileñas. 


Las iragolas de la clase «Amazon», de 
las que ya no ostán en servicio la Ardunt 
la Amtelope, hundidas en 1982 en las 
son unidades polivalentes co- 
nocidas como Tipo 21 y proyectadas 
para dsponer de buques de escola de 
construcción y coste reducidos Bajo 
coste que no supone, sin embargo, baja 
cabana, lo que se reñoja en que las 
«Amazon cuentan con el lavor de la 
obicialidad y la marinería de la Royal 
Navy. además de haber demostrado sus 
posibilidades en las aguas que rodean 
al archipiélago citado con motivo de la 
guerra con has argentinos, tanto en lo 
que se rofiuro al rendimiento de los di- 
vorsos sistemas de a bordo, como a us 
cualidades marineras. 
Los caractoristicas dol canco son las 
y ofre desplazamiento estándar, 
50 toneladas; a plena carga, 3.250 
toneladas: eslora total, 117 m; manga 
total, 12,7 m, culado on las hólices, 
59m 
Eston buques tienen casco de cubierta 
corrida, con la proa algo lanzada y popa 
de ospejo. Las superenstruciuras son 
bajas y lante agrupadas, con palo 
piramidal a popa del conjunto del puen- 
do, y amplia chimenea seguida por una 
toidilla que termina con el hangar; en el 
extremo popel ye encuentra la cubierta 
Oe vueto para ol helicóptero embarcado. 
un Lynx Mk 2 0 bien un Wasp con capa- 
cidad antisubimarino y antibuque 
La planta motriz os del tipo CODOG, con 
dos turbinas do gas Rolis-Aoyos Otym- 
pus TMIB para alas velocidades y dos 
TAG Rolls-Hoyce AMIC para la volocs- 
dnd de crucoro, engranades, mediante 
tecuciores, a dos ejes que terminan en 
hélices de cinco palas de paso variable 
y teversitlo. La potencia es de 50.000 y 
9.700 hp respectivamente. la velocidad 
másrima es de 30 nudos y la de crucero, 
de 18 nudos 
La dotación otectroónica comprende un 
sistoma de comunicaciones va satéllo 
$001 (ya instalado en los F 172, 173, 
174, 185 y pronto será embarcado en 
las otras dos unidades en ul curso de 
futuros trabajos de modernización). un 
sistema CAAIS para el control de los 
svonsores y los nlstomás de alarma, dis- 
positivos ECM, un radar de vigilancia y 
designación de blancos Tipo 0, un 
radar de navogación Tipo 1008, un radar 
GWS-24 para la guia de los misiles Son- 
cai, sistomas 1FF, un sonar ponorámico 
de quilla Tipo 184M y uno de clasifica- 
ción Tipo 162M 
El armamento ne compone de cuatro 
contenodores-lanzadores simples, om- 
los delanto del puente, para mis)- 
uperticio-superticia Exocel, un lan- 


zador cuáoruple para misiles suporicio 
ajre Seacat, instalado sobre al tocho del 
hangar, un cañón proel Mk 8 de 114 mm 
y custro cañones simples Oerkkon de 
20 mm. La defensa antsubmarina se 
asigna al hebcóptero embarcado, pero 
también esta preastz la instalación de 
dos montajes tripies para o! lanzamiento 
00 los torpedos Mk 46. 

La dotación de as. - Amazon» está tor- 
mada por 175 nombres, entre oficiales, 
suboficiales y marimería, con posibilidad 
de aumento hasta un total de 192 en 
caso necesario. 

Buque moderno y eficiente puedo adap- 
tarse a las diversas modermizaciones en 
cuanto a armamento y dotación electró- 
nica que, en ta actualidad, constituyen al 
único eloménto que puede retrasar de 
lorma significativa el hecho de que una 
claso de buques de guerra quedo antl 
cuada, La Armada brasilena se fijo un el 
diseño de las Amazon» cuando comen- 
25 a buscar en el mercado internacional 
un modelo de fragata de gran desplaza 
miento y que s0 adaptase a las siguien- 
les necesidades operativas de las tuor- 
1as navales de esto país sudamoricano: 
patrulla de la linea costera en el Atánti- 
co Sur y misiones de vigilancia de las 
aguas territoriales y de la lemada plata 
forma continental. A pesar de la roñida 
competición. la firma Vosper Thornycrof, 
constructora de la clase Amazon», se 
odpudicó el pedido brasileño con un pro 
yocto estrechamente derivado del co 
rrespondiente a las iragatas de la Royal 
Ney. En total se han reakrado ness un; 
dades de la clase -Nitoro+- (el nombre 
de las -Amaron- brasteñas), que solo 
dberen en pequeños detalles de las br+ 
tánicas. 


En esta elección, ademas de los costos 


sobre ol proyecto del buque que garan- 
izan la seguridad del mismo Ente es el 
caso, por ejemplo. del sistema de lastra 
La tendencia general de los buques bri- 
tánicos, valga como ejemplo la clase 


La fragata Alecrity, de la clase «Amazon», en 
plana Pueden 


del puente, de formas 41 como 
el cañón automático Mk 3 de 114 mm. Hacia 
popa, invisible en se 


Arrba, la tragata lancamnides Arrow de la 
clase «Amacor- nútese a popa la cubrerta 
de ruelo para los hobcóptaros Lyra Mk 20 
Weso embarcados en ente yo de buques 
Enta págs riguente arriba operadores de 
russles en ta comral do combate de una tra 
gata de la disse -Armaron-. abajo, en la gue- 
rra de las Malvinas, la tragata F 101 Yar 
mouth intenta socorrer a la Ardent, que »e 
hundiria con la pérdida de 22 hombres 


«Sheffield». consisto en rocurr 
ón de agua de mar en los 


a ad 
nues 
de combustible a mocdida que estos se 
ma pro 
z Mier 


3 eherrie 


Sin embargo, osto 
nta no pocos incorwenier 
que la complejudad de k 
de separación y iitración aumenta 
el peligro de averias de diversa na 
| con el bompo la sal puede alcanzar 
de alaún modo la planta motriz, con Ins 
consecuencias que os fácil imaginar, Por 
este motivo, Vosper Thormycroft, que 
habla contribuido a lanzar ta moda de 
utilizar los tanaues de comba 
el agua de lastre, ha optad 
ompicar el sistema más 


blo para 


depositos soparade 

Volendo » las h rar 
Que señalar que se han reslizado en dos 
Vvers1I0nOs. antbuquo (ponaral pUPOD».) 
y antisubmarna, que presentan algunas 
dilerencias en lan superestructuras y 
logicamente, on el armamento y la elec 

trónica. Con todo, la principal es la pro 
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SÓN arta Dr 
un dispostivo de lanzaruent 
les artisutmarmos 
trabana Mara. El lamzador se 
popa, nmedistamente detrán 
buerta de wo mesmo nivel de l 
cipal. Acute sistema de armas yo acopio 
un sonar de profundidad variable EDO 
700 y, como es obio, un sistema de 
control del lanzamiento completo por 
radar para ol seguimiento del miall du 
mante el vuelo. La versión general purpo- 
so lleva, on lugar de los 'kare, uns se 
gunda toera Vicicors. Mk 8 y dos lanzado 
ros dobles para ma des Excost, utuados 


psencia, en la 


pr 


para misik 
ASW Botora de 5 mm, dos tubos de 
típles para torpedos Pio 
Y y una torro Vickors Mk 8, Ponte 
rormente, se instalaron dos cañones de 
40 mm1/70 on la versión ASW 

a consifiuida por un 
stron Pie 


La electrónica e: 
dar de desc 


, radar de 
y tie pericia Mivogact 
ZNOB, Ó daros de dirección de be 
Solonia ATM-10X y 4 
alcance medio EDO 6 
rísticas del casco son éstas: desplaza 
miento estándar, 3.200 toneladas; nor 
mal, 3,500 tonoladas, a plona carga 
30800; eslora total, 129,2 m; manga, 
13,6 m, y calado. 5.5 m 


1 HSA 


LAS FRAGATAS 
«AMAZON» 

YA SON 
HISTORIA 


En las Malrimas, Argentina tuvo la 
ocazión de constatar la dureza de un 
adversario como la Royal! Navy. Sin 
embargo, no faltaron las pérdidas on 


el bando británico. En electo, ade- 
más del Sheíñeld. fueron hundidas 
otras dos fragatas de la clase «Arma 
zon», la Ardent y la Antelope. Ústa es 
la crónica de los hechos. El 20 de 
mayo, un MB339 del Comando de 
Anación Naval Argentina avistaba a 
la Nota británica en San Carlos, y 
a partir de exo momento so desenca 
duró una seríe ininterrumpida de 


| 


alaques sobre ésta, efectuados por 
los Mirage y los Seyhawk de Buenos 
Mires. Cinco Mirage. de los que dos 
fueron abatidos por los Harrier, acri 
billabaz oca sus mielos a la Ardon! 
que, incondiada, tuo abandonada por 
su tripalación antes de hundirse con 
22 muertos a bordo. El 23 de mayo la 
Antelope fue alcanzada por las bom- 
bas de un Skyhawre 


AML y ERC 


Estos dos autoametralladoras de la compañía Panhard constituyen un 
ejemplo de vehículos acorazados ligoros: veloces y poderosamente arma- 
dos, pueden equiparse con los sistemas electrónicos y láser para la 
búsqueda y adquisición de blancos. De este modo, el AML, hoy día en fase 
de sustitución por el modelo ERC, se ha convertido en la espina dorsal de 
las unidades acorazadas de la fuerza de despliegue rápido francesa. 


ón de los AML 40 inició an de las municiones normales. A la quier 


La produoc 


1960, y en 1961 se distribuyeron los da del cañón se encuentra la amotralía 
primeros vehiculos a las unidades. Tras dorm coaxial de 7,82 mm, y otra igual o 
cumplir el contrato con el Ejorcito, la de 12,7 mm puede montarse sobre el 
firma Pantard continuo las ventas de su techo de la torre 


vehiculo en el mercado internaciona E rtimiento motriz está en la parto 
La versión más recionte os la AML trasera del casco y aloja un motor Pa 
“co de acero soldad hard refrigerado por proviat 


ompartimiento de un cambro manual de s volocidados 

equipado con una torre Mispano: on fricción electromagnética La trans 

a; ol joto de carro so menta a la rá se instalo de forma transwerta! y 
aquierda y actúa como prowedor para acciona las dos ruedas rasoras y, desde 
el tirador, que se súa a uu derecha ebas. ess especificos transmiten la hier - 
Ambos tenen su escotila respectiva y za a las ruedas Todas las ruedas tienen 
0 pornsoopios de Obeervación, tar susper mon independiente y noumaticos 


bién el tirador dispone de un visor de a prueba de bala El vehiculo puede 
punteria para e! arma principal adaptarse a las operaciones anfíbles a 
El cañón [ 1 d0 90 mm diapara pro instalarie una hétice en la paro posto 


yectñeas establilzados por aletas además nor del casco. El ERC es un vehiculo 


desarrollado a Biulo privad: 
cado de exportación. Fu 
on 1977 y la producción ze mic: a 
siguiente. Se han realizado antregas z 
Máxnco. Costa de Marfil, Nigoría, Arges- 
tins e leak. y la sociedad ha construds 

Aros 53 opemptaros para el Ejercito ran- 

es Se han producido diversas vero» 
nos. El modelo que está en fase de pro- 
oucción para la Armóo de Torre trunop- 


SOLDADOS VALIENTES Y TÉCNICOS CAPACES 


Los autosmetralladoras AML han sido asignados a 
todas las unidades del Ejército francés y también a 
las distintas unidades de la Legión Extranjera. No 
obetanto, la fotografía inforior de un AML con las 
insignias del $. RMP ofrece la oportunidad de ha- 
blar de una unidad muy peculiar del legendario 
cuerpo especial francés, El 8." Régiment Mixte du 
Pacifique se organizó un 1930 con la denominación 
de 5,* REI y so distinguió de forma espocial en la 
guerra de Indochina, donde combatió valerosamen- 
te aunque no pudo evitar el destino cormún de las 
fuerzas francesas en esa guerra: la derrota. Este 
regimiento, al igual que otras unidades, contabilizó 
muchos de sus soldados entre los 11.000 legionarios 


caidos ex Tonkin. A comienzos de los años sesenta 
el regimiento, convertido en el 5.? MRP, demostró lo 
que podríamos definir como ru «segunda alma». Ya 
no había más guerras on que combatir y los legiona- 
rios so hicioron constructores y técnicos. El 3, REI 
construyo en Guyana pistas y carreteras que atrave- 
saban la jungla, el 1." REI participó en la construc- 
ción de autopistas en Francia, la 13.* DBLE, veterana 
de las batallas de Narvík, Bir Hakoim y Dien Bien Phu 
y ahora basada en Dilbutl, construye también algu- 
nas obran militares. Al 5.7 MRP se asignó una misión 
edificar las instalaciones atómicas de Mururoa. 
Enla actualidad, el rogimiento está acuartolado en la 
Polinesia francesa 


sa os el Sagaio o ERC9OF4, qué monta 
la misma torrs GIAT T590 del VBC90 


parto de la hierza de despiegue rapid: 
El casco está fabricado con planchas 


Dl arma principal es un cañón de 90 mm 
A su izquierda se instaló una ametrañia 


Fonsull. Otras versiones en servicio son 
el Lyma 90, con torre Hispano-Suiza y 
cañón de 90 mm, y el Serval 80-20, con 
ocre Hispano-Suiza y el cañonimornero 
Hotchivss-Branat de 60 mm y un cañon 
00 20 mm El ERC 90 Sagale está en 
proceso de distribución a las unidades 
del Ejercto frances destinadas a lormar 


de acero soldadas, montado sobre seis 
ruedas. El compartimiento de combate 
está sBuado detras del conductor y aloja 
al jeta de carro, a la aauierda. y el bra 
dor, a la derecha: ol primero ejerce tam 
bién las lunciones de proveedor, los ar 
maros de munición están dispuestos 
en la torre y ol casco 


gora cosa! de 7,82 mm. en los flancos 
de la torre se montaron dos tubos lanza 
granadas hamigonas y en el techo as 
puede montar una ametralladora de 
2 mm: otros ssternas acoplables son 
diposiivos para la visión nocturma y la 
eglancia. un telemetro laser y un siste 
ma de control de tiro electrónico 


Arriba y en la totograt grande mí lado. el atoometraladora cañón 
Pantard ERC. Para las operaciones que requieren capacidad anfibia 
puede eleguras entre das modelos uno es imprérado en el agua por 
las ruedas motrices y el otro bene en la parte posterior dos hidro- 
reactores que se ponen en movimiento a través del diferencial 


AMX [avión] 


armamento. Aunque todavía no ha entrado en servicio pleno, ne le consi- 


dera una de las mejores realizaciones del sector. 


A moglados de los años polenta, la Az- 
ronarutica Mibitare abona considero la 
oportunidad de sustituir sus Aortañia 
G-91A y G-91Y a corto y medio plazo (a 
pánir de 1985) para las miniones de ata- 
que y reconocimiento, asi como roam- 
plazar on 1990 todas lua versiones del 
F.104, tanto para realizar las mismas 
misiones como para operaciones de 
largo alcance antibuquo y antipistas. Los 
estudios para desarrollar un añón italia 
no que respondiese a estas exgencias 
se iniciaron en 1977, a cargo de Aerita- 
ha, con la intervención posterior, en 1978, 
de Aarmacchi 

En 1980, tras entablar nogocin1cio- 

nes con las Fuerzas Adroas de 

Brauil (FAB). la sociodad brasi- 

leña EMBRAER sa anoció a la 

inicioihen y desdo entoncos el 

AMA ha pasado a ser objulo de un pro- 


que tiene una 
una longitud de 13,57 m, se renunció 
dnsde un principio a que el aparalo al- 
canzara una velocidad proxima a Mach 2 
y. en cambio, se puso un mayor énfasis 
en la capacidad de transportar una gama 
cuidadosamento seleccionada de sen- 
peral herra rajo] mins 

de operas desde pogueñas bases con 
tacitidades lmmitadas y volar con maxima 
acÍas a su hur- 

807, cons» 
truido bajo licencia por Plagglo y Alta 
Romeo, El ala tiene una fiocha moderada, 
con ranuras, poqueños alerones exter- 
nos, grandes flaps de doble ranura y dos 


Todas las superficies móviles se aocio- 
nan hidráuicamente y los alerones son 
roverslbles manualmente. La unidad de 
cola incorpora pequeños empenajes de 
fibra de carbono, y nun superficies prin- 
cipales so mueven electricamente. El am- 
pillo empenaje vertical, von timón de 


mando olécinco. se proyecto para ase- 
gurar una Optima estabilidad además de 
un vado ángulo de incidencia. los d+- 
señadores se preocuparon de garanti- 
zar la máxima maniobrabiádad posible 
Todos los elementos de la aviónica son 
modulares y desmontables para que 
puedan susblluirao según la misión que 


rd 
B, Mish ambbuaue 
Mn 
M Cañón MIIAI 
0 FO mm ¡Hadad 
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rocha de una de las unidades italianas más 
la X Escuadrilla Parman, formada 

is io 
pe en la 27* Escuadrilla aéros. El 
trébol de cuatro hojas recuerda en cambio 


deba otoctuar el avion. El siatuma bási- 
co de nuwegación es del lipo inmcial y 
omnidireccional VHF. El AMX carece de 
radar, pero está dotado de un dapos 
teo totomótrico Cuenta además con dos 
ordenadores digitabrados para el linza- 
miento de las armas. que están sorddas 
por una pantalla multiuso y un presenta 
dor trontal de datos, Está previnta la in 
talación de un radicallimetro y, prob 
blemonto, istomas de navegación aáros 
thctica y de aterrizaje instrumental 

Para misiones especiales de reconoo- 
rento de ha prevzto la mitación es- 
terna de contenedores especificos Fat 
pecto a los sistemes de guera eleciió 
nica pasivos. la versión fatana del AMX 


estará equipada con antenas para la re- 
cepción de vañalos de radar, a su vez, 
los dispositivos ECM se alojarán, proba- 
biemente. on barquiias externas. En la 
cola del aparalo so instalará un lanzador 
— de dipolos. 
La versión para taba ostara armada con 
un cañon MBtA.1 de 20 men con 350 
proyectiles. Por otro lado existen mete 
soportes externos con las siguientes ca- 
pacidades de cúrga: de tusolajo y subia- 
lares menos, 907 kg, subalaras exter- 
non, 454 kg; de borde marginal alas 
85.5 kg. La carga bélica totaí que puede 
transportar es de 3.800 kg. En los bor- 
des marginales leva misiles aire-aire de 
corto alcance 


un AMX en un vuelo de prueba. | 


A Cañon MO! de 0 A. Muciar de democon — F.Recentos de alerta 


JÓ mm sion 350 C Dos cañones DEFA —— D. Fijación ampla con po, O | Bodegas de la cactar (FIN) 
proyec blas dabso e 30 mn con 12% lanzadores parvelos E Bocore (007 a] G Alter VE 
A dos sun LÍGATE — Deoyecthes vada une para na carga Ce A tngo (A ne CH A VOR 

o urtomas Ktográficos — Bram) hora O. flaites pera D. Antara Led y. VAGA 


AMX [carros] : 


Con esta siglas se conocen algunos de los mejores vehículos acorazados 
franceses realizados por el Atelier de Construction d'tssy-los-Moulineaux 
Esta sorio comprende carros de combate, carros ligeros, medios de reco- 
nocimiento y transporte de tropas acorazados. Se trata de sistemas de a 
armas muy modernos y sofisticados que, on muchos casos, se han someti- 
do a modificaciones para adecuarlos a las más diversas condiciones de 
empleo y terreno. 


E] AMX-30 puede definir | menos Unos mál AVIX-30 están en dotación er 
unidados construidas ol Ejórcito francés y otros tan nO Ox 
mo el principal carro de combate rea cia, Irak 
do por el miruction dls , Emiratos 
sy les-MoutW dalos principa 
» $: peso en orden d 
toneladas: horiitos 
o, 80 mm. tripu 
lación, cuntr ombres. Los dos prime 
» lares vo fabricaron un 1960 y 


Úmero dl 


dujeron unos 
14 de combate al mos y 
e IMpuso el rimo actual 


LC 

de 

2 

4 

se 

S Poleras de 
6. Volante 


> 


nee unos 450 ejemplares. 

'0 dol AMX-30 está formado por 
un bilodaje de acero soldado. El con- 
sienta en la parte dolantera, a 
y dispone de tros perisoo- 
observación, el central puede 


HA 
É 


ra La suspensión es del 6po de barras 
de torsión 


En el interior de la torre, montada en el 
contro del casco, se sitúan el jalo, ol l)- 
mdor y el cargador; los dos primoros a 
la izquierda y el torcero a lu derecha. La 
cúpula del jefe está provista de dez pe- 
riscopios y un dispositivo de mira que lo 


cos En la parte externa de la cupula del 
jota hay una ametralladora mandada 
desde el interior para la detensa antinó- 


infrarrojos. 
En el exterior de la torre, junto al cañón 
principal, so encuentra un sogundo pro- 
yector de infrarrojas. 


3 


EJ armamento está compuesto por un 
cañón de ánima rayada do 105 mm, pro- 
visto de un manguito térmico en alua- 
ción de magnesio y un expulsor de 
humos de aire comprimido. El cañon 
puede cargarse con una amplia gama 
de municiones francesas y también con 
ins normalizadas de ls OTÁN destinadas 
a los 105 mm y utilizadas, por ejemplo, 
en los cañones británicos L7 Cuenta 
además con un cañon de 20 mm monta- 


un máximo de 40”, de manóra que puede 
úmplearse también como arma anti-he- 


icópteroa 

El modeto fabricado en la actualidad es 
el AMX-30-B2, cuyo Inicio de produo- 
ción se anunció en 1979, Esto carro de 


combate dispone de un sestema de viso 

res bastante portoccionado (incorpora 
una cámara de TY de baja intensidad 
hamirica pera las operaciones noctur 

nas] y está proásto. además, de un ra 

cotwuematro laser, OTROS LONSOFOF M 

mostéricos y un ordenador detal para 
el control de tiro. El motor desarroña 
700 hp, pero también se tabrica un mo 

delo sobronlimentado de 800 hp que 
está a disposición de posibles compra 

doroa extranoros 


DEL AMX-30 AL AMX-32 


E AMX-32 fue proyectado y construido 
en el Atelier de Construction de Roanne 
especificamente para el mercado cxtran: 

foro. Se han fabricado cuatro prototipos. 
En esencia, ol AMX-32 es un ANOC-30 úl 
que se han incorporado notables mejo 

ma, sobro todo en el armamento, blinda 

ja, control de tiro y movilidad. 

En principio, el armamento del AMX-32 
estaba tormado por un cañón de ánima 
lima de 120 mm de diseño trancos, adap 

tado para omplear las municiones ale- 
manas destinadas a los cañones de 
120 mm, como las utilizadas para los 
carros de combate Leopard. Sin embar- 
00, l smgundo modelo estaba provisto 
de un cañón francés de 105 mm; al pa 


19 Pd 


Un laa fotografías superior, inferior y a la derecha, el AMX-13, A 
finales de los años cincuenta. en que se perfeccionaron los misiles 
A a O a a 

un dispositivo de lanzamiento de misiles a cada lado del cañon. 
Los modelos equipados con estos lanzadores están sun en servicio. 


recer los dos cañomes son intercambia 

Dios y asi el comprador puede elegir uno 
u otro. En el siena COTAC de control 
de tiro se mchuye un dispositivo visor 
estabiizado que permite al ¡ote cargar ol 
cañon principal sin la lntervención del 
tirador o adauir los blancos y onentar a 
esta último sobre la posición de los mie 

mos. Sobra el escudo del cañón se ins. 

taló una cámara ds TV de baja intens 

dad que se desplara con el mesmo cañón 
y muestra las mágenes tanto al ¡ote como 
al tirador Esto (spore de una mira 6p6- 
ca que funcions tanto con hur dima 
como nocturna y que está dotada con 
raotolórmetros laser 

El motor de este vehicuto acorazado 
puede ser el modelo normalizado capaz 
de desarrollar 720 hp, utilizado en el 
AMX-30, o bien un tipo sobrealimentado 
que desarrolla una potencia de 890 hp 

El modelo 40 se expuso en público por 
primera vez en 1983, con ocasión de la 
muestra de armas del Ejército francés 
an Satory, y tue proyectado y fabricado 
para el mercado axterior. Producido en 
los talleres de lssy-les-Moulineaux, ol 
ANX-40 tiene una estructura totalmonto 
nueva, con sels ruedas de rodaje a cada 
lado y nuevos tipos de bindaje lamina 

de en la torre, los flancos del casco y los 
escudos ligeros complementarios. La 


torre es una versión perteocionada de Mi 
instalada en el AMX-32 y cimpone de un 
nuovo depósilo compuesto por grupor 
de diez proyectiles alojados en tumbo 
res gimtoriós en los que están da port 
bles con rapidez. El c4800 04 Más Qui 
ds y ontá dotado de un nuevo y Má 
potente motor diesel Poyaud de 12 cin 
dros. Ésto está acoplado a un nuevo Upa 
de transmisión automática y el condi 


Entro los usuarios del AMX-10RC se encuentra el 1.“ 
NEC (1. Régimont Etrangor de Cavalerie). Consti- 
tuido en 1921, este rogimiento ha participado en las 
páginas más sangrientas y horoicas de la historia do 
la Logión. Desde 1920 a 1925 operó en Marruecos 
contra los roboldes capitanoados por Abd-el-Krim, 
donde la Legión so impuso sólo tras duros combates, 
A partir de 1925 fue destinada a Siria, dondo, al mando 
del capitán Landriau, luchó y recurrió incluso a la 
carga a la bayoneta hasta imponerse aun cuando la 
mación de fuerzas les era extremadamente desfavo- 
roble, como en Messitré y Rachava. Más tardo, el 1." 
REC también participo en la Segunda Guerra Mundial, 
la guerra de Indochina, donde combatió con sus gru- 


lor ulliza un volanto convencional, en 
voz de las habituales palancas diloren 
cialos. Asimismo, la suspensión es com- 
plolamente nueve y se realiza a trnvón d0 e 
ds grandes ruedas y barras do lormon Jo 


EL CARRO LIGERO AMX-13 


fl prmeor prototipo del AMX-13 ze cons 


ruyó en 1948 y la producción se imicid al AMX: 13 


LAS ARMAS DE LA CABALLERÍA 


0n 19582; esta última no se ha interrum 
pido nunca y han salido de la cadena de 
montaje más de 3.000 carros y millares 
que han constituido la base 


presenta 


pos anfibios, y más rocientemente en Argulía y Chad. 
Y, finalmente, en Líbano, Do hecho, algunos logiona- || 
rios del regimiento fueron agrupados en la 31.* Briga- || 
da, que marchó a Beirut dentro de la Fuerza Multina- 
cional do Paz. Esta unidad tiene su base en el cuartel 
Laboucho de Orange y forma parte de la FAR, la Porce 
d'Action Rapide (Fuerza de Despliogue Rápido), 
creada vobre el modelo de la Rapid Deploymont foínt 
Task Force norteamericana. Algunas unidades ostán 
destacadas on Mayono, mientras que un escuadión ne 
destinó a Djíbuti. Aquí. basado en el cuartel Gabode 
con las tres compañias de ja famosa 13.* DBLE y una || 
compañía del 2. REP, la seguridad y la 


intogridad torritorial de la pequeña república picaro! 


compartimientos, poro en distinta conf» 
guración; el conductor se slenta en la 
parte Irontal izquierda del canco y A Su 
lado se halla oi motor. La tranamisión 
también se encuentra en el comparti 
15 tonoladas y miento delantero; la parto rostanto cons 
Aud men Uuye el compartimiento de 

STO sobre el que so halla la torro 
concepción. Se trata de una nh 
vieras. de 


vehículos. En 


20 rances 
arte compuesta pOr d0s 
lante compuesta por do 


sarroliada por la frma Frees-Cii-Bab 

coch. la sección superñor puede oscánr 
hacia adelante y atrás sobre la interior 
Debido a que la parte móvil eva el cañón 
la elovación se obtiene al moverse al 
mismo twmpo la torre y el arma. La razón 
para esta sobución constructiva radion 
un ol mecanismo de carga sutomálico 
montado detrás del cañón y que dobe 
sor alineado de modo continuo y proci 

so con el bioque de la culata para operar 
correctamente. En la torre, el joto se sion 

la a la lequierda y el tirador a la derecha; 
ol dsposdiro de carga automático elirmi 

na la diponcia de un cuarto hombre en 
la Irigutación 

El motor es un oc ciindros en Y que 
dosarrolla 250 bn, acoplado a un cam- 
bio con cinco velocidades hacia adelan 

te y una hacia atrás. La eusponslón en 
de barras de torsión y a cada lado llewa 


Cuando a finales de los años cincuenta 
se introdujeron los misdes guiados cor 
tacarro, se procedió a la modificación 
del modelo dotado con el cañón de 
75 mm pará montar un dispositivo de 
lanzamiento de: misiles 89-11 Moguia- 
dos a cada lado del cañón 


EL CARRO DE RECONOCIMIENTO 
AMX10-RC 


El AMX-10RC llene una tripulación de 
bres pesa 15 toneladas en 
y mido 9,15 m de 
iwido el cañór 

os protofipos se consiruye 
ron en 1971 y las pruebas se prolonga 
ton durante seis años. Los pedidos de 
producción se cursaron a Iinales de 
1976 y los primeros ejemplares se dis- 
iribuyeron a los regimientos de explora 


mas un pernscopio de punteria rotake 
que lo pormiien obsorrar objetivos 4 
cualquier dirección El Uirador dispos 
de dos periscopios de obammvación, E 
como de un telescopio de puntería Qu 
incorpora un tolómetro lánor y un disp 
sitivo que controla de forma automáÑe 
ol alineamiento antes de que el orden 
dor entra en acción. El ordenador á 
control de liro está conectado a vano 
sensores que proporcionan las dee 
correspondientes a la distancia, veled 
dad y dirección del objetivo, velocidad 
dirección del viento, inguio de inci 
n del vobucido, presión baroméidal 
temperatura aimoctórnca Pura ol teo 

turno se uiliza una cámara de TV A 
baja imensidad huminica (ULT) instala 
al tado del cañón, que proyecta mágk 
nes sobre dos visores, uno para el 
de carro y otro para el tirador, A el 


cinco ruedas de rodaje; la rueda tracto 
ra está en la parte delantera Existon 
varian verniones del AMX-13. La primora 
jlovaba un cañón de 75 mm, una as 
lladora coaxial do 7,5 mm a su derecha 
a amotraladora de 
techo de la torre. E 
untoma do carga automátic 
en la pared trasera de la torro y consiste 
en dos tambores girator pe 
yectilos cada uno, recargables sólo 
jesdo el exterior del carro; esto dotallo 
como puede imaginarse, puede const 
tulr un grave peligro en campo 
batalla. A comienzos de los años sesen 
tn cesó la producción de este modelo y 
tuo roemplazada por la de una versión 
que monta un cañón de 90 mm que 
todavia hoy se fabrica. Postenormente 
ño potenció el armamento con un cuñón 
do 105 mm De versión no hw 
aceplada por Ejercito trancés 

50 desarrolló especial con 
un cañón € $e carga manual 
para operas el norte de Álnica 


y. con trecuencia 
7/5 mm sobre e 


o 950 mital 


“des 


cion tranceses a lo largo de 197% Se 
han construido unos 250 ojemplaro 
todanía estan en faso de producción para 
cumple pedos: del Ejercito trancéa E 
Ejercito marroque ha ordenado otros 108 
ES AMIO-10RC es mba 
to muy avanzado y potente, que potria 
iderarse cas mo un carro de 
sobre ruedas- sl gu nivol de 
protección no estuvese muy por debajo 
1 requerido para un carro. De hecho 
wl casco es do planchas de aluminio, 
inadecuado para resistir el luego de los 
cañones más patentes y de los mislles 
fre está montada en al contro del 
loja al al lr 


un vebicido de € 


eto y 


00d 


, ala in 
sirvo tumbien k 
iscopios para l 
jete Áspore de 


Al lado y arriba el cs 


fabricado más de 3.000 
ejemplares. En la pág) 
na siguiente, arriba, un 
AMX-10P. Producido en 


imagen propocionaca por la cámara se 
superpone una roticula de punteria en- 
lisada con el ordenador. El arma princi 

pares un cañón de 105 mm con mang! 
los anlidistorsión y antirrotroceso. Dis- 
pera proyecies de carga hueca. rom- 
podores y de instrucción: los primeros 
pudden pertorar un blindaje de 350 mm 
de espesor a cualquier distancia. el al- 
cance util del cañón en el tiro contraca 

rra es do unos 1,500 m 

El compartimiento del motor se halla en 
la parto trasera del vehiculo y aloja el 
úlosol sobrealimentado Hispano-Suiza 
y la caja de cambios de selección enics 


clica con cuatro velacidades hacía ade: 

lante y una hacia atrás. La transmisión 
es de convertidor de par hidráulico, que 
'emonta las prostaciones on cada una 
elocidades, El cambio sirve ado 

nés pera dirigir el vehiculo. frenando las 
ruedas de un lado o de otro; en electo, ol 
vohículo $e guía más por el roce con el 
terrena que por el movwmiento de las 
ruedas. Una lero tunción del cambio 
consiste en proporcionar la fuerza a dos 


unidades hidrorreactoras fijadas on la 
trasera del vehículo, que se utilizan en el 
caso de que el carro doba atravesar 
vados. La tracción 05 integral 


El TRANSPORTE DE TROPAS 
ACORAZADO AMX-10P 


El desarrollo del AMX-10P se inició en 
1965 a raiz de un roquerimiento emitido 
por el Ejercito francés. En el plazo de 


Un carro de combate AMX-30. Los primoros 
ejemplares de este vehículo se construye 
ron en 1960 En la actualidad está en pro- 
ducción la versión AMX-3082. dotado de un 
sistema de mira notablemente perfecciona- 
do, má como de un radiotolémetro láser y 
sobiaticados sensores nimosténoos. 


algunos años se construyeron varios 
prototipos, modificados en diversas oca 
siones y, finalmente, en 1972, entro en 
producción. A partir de ese momento se 
han construido unos 2.500 y la produc 
ción no há cesado todavia gracias tam- 
bién a los contratos de exportación fr- 
modos con Arabia Saudi, Grecia, indo 
novia, Qatar, Moxico, Marruecos y los 
Emiratos Árabes Unidos. 

En orden de combate pesa 14,2 tonela- 
das y tiene una longitud de 5,78 m 

El casco es de aluminio soldado; el con 
ductos »e sienta delante, a la izquierda, y 
el motor se encuentra a la derecha, El 
conductor dispone de una escotilla y 
tres periscopios para observar el exta- 
ror; el motor es un diesel sobreal! 
montado Hispano-Suiza El. 

cambio bene cinco velo- 

ddades con preselección, y 

este conjunto motriz puede desmontar 
16 y ronmialarso en menos de dos horas 
Desde el cambio, se envía ta potencia a 
la tronsmisiónAdrección, que acciona las 
coronas motrices delanteras. además 


so 


lleva un dispositivo de potencia que 
pone en marcha la unidad de hidrorreñc- 
ción instalada en la parte trasera 
Sobro el compartimiento de combate hay 
una menuda lorre biplaza en la que el 
jelese sienta a La derecha y el tirador a la 
Exquiorda. Ambos tionen su propia esco 
lla: el joto cuenta con dos poriscopios 
de punteria, para blancos terrestres y 
séreos, mientras que ol trador bene un 
dispositivo de rnira diurno y nocturno. 
El arma principal es un cañón de 20 mm 
montado en ta parte externa sobre la 


torre y controlado a distancia Es un 

de doble alimentación y normanima 
carga con proyectiles do cm 
y porforantes. A derecha y encimá 
encuentra una ametralladora condal dl 
7.62 mm, y un proyector qué se Mu 
solidariamente con ellas 

El compartimiento de tropa dispone 
asientos para ocho infantes en orden: 
combate y 6n la parte trapora 66 ab 
portalóntampa nocilonado eléctrica 

te. Sobre el techo se abren don 

las y hay an total ajoto poriscapion. 


Antiaérea 


Aunque puedan parecer anacrónicas frente a la potencia de los modernos 
aviones de ataque, y claramente superadas por los sistemas de misiles 
fijos y portátiles, las piezas de artillería antiaérea todavía: desempeñan un 
papel de primera linea. Ante todo por razones de coste, posibilidades de 
transporte y autonomia de fuego, pero también porque se prestan mejor 
para la lucha contra los helicópteros de ataque y asalto. 


La artilleria antiasres no es, como po- 
dnian pensar muchos, una pieza de anti- 
cuarño militar. Son muchos los sistemas 
de armas de este tipo que todavía están 
en servicio en los ejércitos do todo el 
mundo y también son muchos los que 
vstán en fase de proyecto. Voamos ahora 
cuáles son las piezas antinóreas más 
reprosentalwas de la producción actual 
Ej Vulcan de 20 mm es el arma antíatros 
ligera normalizada del Ejercito norten- 
mericano; esta en servicio desde 1988 y 
también fue adoptada por Bálgica, Israel 
y Jordania. Existen dos versiones del 
sístoma, romolcada y sutopropulsada 
La primera, denominada M1 67, se monta 
sobre una curoña de dos ruedas remci 

cada generalmente por un camión M715 
6 1437. Cuando está en bateria, el arma 
se apoya sobre tres soporles que cons 

ituyen una plataforma más establo El 
modelo autopropulsado M163 se instala 
sobre la estructura modificada de un 
VAP 13A1, que en principio llevaba las 
siplos M741; este último debia habor 
vido roomplazado por el tracasado 
DIVAD, con dos piezas de 40 mm. 

El cañón do 20 mm utilizado en esto 
sistema es una versión modificada dol 
Vulcan M61 de seis tubos y rofrigera 

ción por aire desarrollado por General 
Electric. Las Fuerzas Aéreas de EE UU 
han instalado este cañón en función aire 

ñlro en aviones como el F-104, F-111 

F-15 y F-18. El Vulcan bene dos caden 

cas de tiro: 1.000 o 3.000 disparos por 
minuto, y el tirador puede elegir entre 
1miagas de 10, 30,600 100 proyecta 

La dirección del tiro se reguía por un 
sistema de mira giroscópica informali- 
rado y por un radar tolemótrico monta 

do en el lindo derecho de la torro (dona 

trolindo por Lockheed Electronics). El 
redor normalmente adquiere y sigue 
visualmente al blanco mientras Que el 
mudar proporciona al generador los dntos 
corrospondiontes a las distancias, Estan 
entradas son transformadas en los opor 

usos impulsos eléctricos para dirigir el 
Miro, an decir, el sistema lo adquiere y 
calcuta el ángulo de tiro y la elevación 

La orientación y la elevación de la lórro 
son accionadas de lorma eléctrica, con 
una volocidiad de rotación de 60* por 
segundo para la primera y de 45? por se 

gundo endo que se rañere a la elevación 

La energía es proporcionada por un ge- 
norador aurlcar 

El sistema anfíadreo Vulcan se utiliza 
junto con el misil SA Chaparral. Cada 
batallón dotado con este sistema bono 
24 unidades Chaparral y 24 Vuican 14 

topropulsados. Las divisiones aorolrans 

portadas y aeromóviles tienen un total 
de 48 Vulcan ramolcados, El sistema 
Vulcan está enlazado de forma habitual 


a un radar de detección avanzada Upo 
Saunders TPG-32 +: MPQ-49 

El cañón de 20 mim tene un alcance 
máximo electivo de 2.000 m en función 
antinórea, pero puede ulilizarse también 
contra blancos terrestres, como suce 

dió por ejemplo en Vietnam. Puede om 

ploar una amplia gama de municionas, 
úntro ollas las pertorantes e incendia- 
nas. Asimismo, el arma se produce para 
ul mercado de exportación, pero n4 un- 
troga a los compradores sin el radar de 
puntoría. Todos los WADS M167 nortoa 

mericanos están provistos ahora de rue- 
das de carretera dobles, con objeto de 
mejorar su estabilidad Además del mo 

delo en serácio en el Ejercito y en las 
Fuerzas Atreas de EEUU. existo una 
version modificada para la Armada. 

El sistema doble RH 202 de la Aneinme 

tall de Dusseldort comprende dos bocas 
de luego de 20 mm.con una reserva de 
560 proyectiles, En orden de marcha 
posa 2.160 kg, excluida la munición, y 
vstá dotado con orientación hidráulica 

con sistema de emergencia manual, La 
elevación oscila entre —9,59 y +81,6*, 
mientras que la orientación cubre 3607 

Ento nlstema antiaéreo es muy preciso 
contra objetivos en vuelo a cotas de 
hasta 2.000 m. Fue adoptado por el Bu 

deswehr y otros ejercitos de la OTAN y 


además de los sistemas normales de 
mira, está asistido por un sistema infor 
matizado, el P56, producido por lan Of 
cine Galileo. La energía es proporciona 
da al sistema por un generador eléctrico 
de gasolina NSU-Wankei refrigerado por 
alre. Cuando se trata de alcanzar un 
blanco un vuelo, el artillero evalúa la 
velocidad y distancia y para oño insorta 
jos datos en el ordenador, mientras man- 
bene el visor sobre el objetivo y controla 
los cañones con ta oportina palanca 
ommidireccional; después. la desconeo- 
ta y el ordenador se encarga del blanco 
Para abrir hueso contra objetivos terres 
trna basta con introducir en el ordena» 
dor los datos oe la distancia y mantener 
ul blanco en la mira óptica antes de dia» 
parar. Alos dos lados del complejo doble 
50 montan dos cargadores para 550 pro- 
yoctilos de pronto empleo que permiten 
«disparar durante prolongados porlodos 
sin nocesidad de remuniciónar; el arma 
puede utilizar prácticamente todos los 
tipos de municiones, tanto de combale 
como de instrucción. 

El sistema está montado en un temol- 
que de dos ruedas y, cuando está en 
posición, se apoya en tres soportes 
Sin duda alguna, al sistema RH 202 de 
20 mm constituye una formidable erma 
artinóros que ha demostrado su notable 
eficacia y procisión contra blancos quia- 
00s on las más diversas maniobras. 


Un M-163-A del US Army. En roulidad, se 
trata de un M113 armado con un cañón Vul- 
can multitubo rotativo de 20 mm. El arma 
poses dos cadencias de tiro opcionales: mil 
o tres mil disparos por minuto y el tirador 
puede seleccionar ráfegas de diez. veinte, 
treinta, sesenta o cien proyectiles. Su diseña 
y fubricación son responsabilidad de Gena- 
ral Electric. 


Arriba, el cañón Bolors 40/70 mm. El ejem- 
plar fotografiado es de hecho un ejemplar 
fabricado por Breda y en dotación con el 
17. Escuadrón de Verona-Villatranca, del 
Ejército italiano, Dorecha, complejo de de- 
tección y cálculo de tiro CT-404, E sto- 
ma, que comprende un complejo control de 
tiro, puede ser utilizado conjuntamente con 
dos piezas de 40/70 mm. 


Los franceses se han inspirado un esto 
modelo, pero han instalado el cañón F2 
de 20 mm, realizado por la firma Giat de 
Saint Cloud, que lleno una cadencia de 
tiro de 1.800 proyectiles por minuto. La 
munición empleada es del tipo Armar 
Piercing iperforante) de alto potencial 
El complejo bitubo francés ene una ole 

vación de -3,5%a 481,5? y pesa en orden 
de marcha 2 100 kg. El miamo cañón F2 
equipa al afuste remolcado simple Ta 
rasque 5312 e tiene una olovación 
de -8% a +83, en orden de marcha 
pesa 840 kg y tiene una reserva de pro 

yectiles de 40 municionos porforanten y 
100 rompedoras. La velocidad de movi 

miento del sistema 09 de 40% por segun 

do en elevación y de 80% por nagundo 
an cuanto a la orientación 

El arma, compuesta por una plataforma 
con mandos hidráulicos y remoicada 
sobre un vohiculo de dos ruedas, monta 
un cañón simpie F2 de 20 mm 

Ej montaje hidráulico funciona gracias a 
un motor de explosión que acciona una 
bomba giratoria (en los casos de umor 

gencia, puede accionarse también ma 

nuaimente); a pleno rendimiento esto sis 

lema hidráulico puede asegurar una 
orientación de 350”; asimismo. la recar 

ga del cañón se controla con el sistema 
hidráulico. El artillero abro luego me 

diante un pedal, usando un asiento dis 


e 
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puesto lateraimonte al arma, y dispone 
además de mandos manueles de segu- 
ro y de control de la alimentación. En 
casos especiales puede accionar las 
manivolas pora la punteria manual. El 
sistoma óptico de puntería es del tipo 
MIAB, con anteojos de cinco aumen- 
tos para of tiro terrestre y otro de un 
mento para el antiaóroo. En definitiva, 
se trata de un sistema de armas muy 
moderno y eficaz a posar de la simplio- 
dad de su estructura La misma boca de 
fuego es ol corazón de otro sistema anti- 
néreo producido por la Gíal, el montaje 
doblo Centauro, de estructura extrema- 
damente simple. El sestema de puntería 
manual proporciona una elevación do 
5 y +80”, con un sector horizon 
tal de 360". Su peso en orden de mar- 
cha es de 914 kg, en tanto que la dota- 
ción de munición de ompieo inmediato 
es de 200 cartuchos, instalada en dos 
cajas situadas a los costados del arma 
La platalorma puede desmontarse desde 
su romolque de dos ruedas y emplazar- 
so en su ponición de tiro en dos minutos 
con la nyuda de un martineta hidráulico 
El asiento para el tirador está en posi- 
ción trasera, oportunamente alejado del 
arma: ol sistoma de punteria está formáa- 
do por unos anteojos de cuatro aumen- 
tos pam el luego terrestre y otro de un 
polo aumento para el tiro contra objell- 
vos néreon 
Igualmente, la firma suiza Oerlikon, como 
ya no ha mencionado, produce cierto 
numero de sistomas antinóreos de ópti- 
ma calidad, El más ligero es ol afuste 
sobre ruedas simple GA! 
BO1, dotado con al ca- 
ñon Oarlikon KAB 001 
de excelentes cuali- 
dados balísticas 
y mocáni 


Xx 


Arritya, un cañón de 20 mm FK-20-2 del Ejtr- 
clto noruego en acción en un fiordo. Abajo, 
platatorma antiaérea doble Centauro, que 
utiliza dos piezas F2 de 20 mm. Este montaje 
vw controla de forma manuel por un único 
artillero, tento en función antiaérea como 
contra objetivos terrestres. Página siguien- 
te, arriba, el sistema antiséreo doble prod 
cido por la firma italiana Breda; abajo, radar 
del sistema autopropulsado CA-1 Cesar 


cas En electo, alcenza una velocidad 
Jal de 1,200 m por sogundo y una 
adencIA de ro ciclica de 1.000 pro- 
yectiles por minuto. La munición está 
giscosible tanto en cargadores de tar 
bor de 50 proyectiles como en cargado 
rez de peta o. El GA! BO1, que 
os orden de o un poso de 
103 kg. pueds remoicarse mediante 
caia: veticulo y ser emplazado en 
de tro en pocr po. El re 

18 incluso 
muy abruptos, y ol ante 

sto de mántica de 
bro para la nación un panic 
bra el asueto puede reguiarse de 
) rm a 370 mm 
Jorihon GB vs un sistoma de armas 
ara infantería que emple: 
KBA 001 de 2% mm montado sobre un 
Iripode con una orientación de 360% y 
una eleación entra 10% y +70% El paso 
en orden de marcha es de 550 kg, poro 
al 90 excluye al tren de dos ruedas des- 
ciende » 410 kg. La orientación se con- 
trola mediante una palanca que puede 
desconectarse para obtener una rota- 
ción libro; otra manivela controla el mo- 
vimiento en elevación 

La propia arma puedo alimentarse por 
ambos lados mediante cargadores de 
petaca con 40 proyectiles engarzados 
en cinta. El cañón puede utilizarse nin 


para terra 
ma está pra 


la | 
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las ruedas y para ello se necesita la 
colaboración de tres servidores 

El Oerikon GCi stema más sofist 
cado de los analizados 
nas. Consiruide 
tipo KC8 de 30 dotado de orien 
tación hidráulica y la dirección de 
vés do un sistema de radar 
informatizado. Una vez accionado el sis 


La velocidad máxima de cleva 
ción del arma es de 60” por segundo, y 
de 110* por segundo en orientación. Al 
igual que el precedente GBl, este sisto 

ma amtiaéreo esta provisto de un tren 
de dos que se desmonta al en- 
1 de la artiloría 
antiaérea, la URSS confia sobre todo en 
un arma que ha demostrado sus óptimas 
cualidades en í diversas configura 
ciones en que se ha empleado: el cañón 
2U-23 de 23 mm, capaz de disparar mu- 
niciones perforantes y rompedoras, La 
velocidad inicial ez de 970 m por segur 

do y su cadencia de tiro ciclica es de 
800 a 1.000 proyectiles por minuto, mien: 
tras quela práctica es de 200 por minuto 
El montaje doble ZU-23 de 23 mm está 
on dotación en todos los ejércitos del 
Pacto de Varsovia. Es un armá complo 
tamente automática, con unas satistac- 
torias caracteristicas mecánicas y ba- 


Mesti poro carooo de sistema de radar 
Las municiones se disponen en dos 
prandes cargadores de peluca vlusdos 
wn el exterior, a los Os 
cada uno de ellos con 50 proyectiles 
engarzados en cinta, El sicance máximo 
antisóreo es de 5.000 m; sin embargo, el 
rá la destrucción del blanco se 

2500 m. Cuatro de estos cn- 
ñones modificados para pormilir la retri 
goración por agua se instalaron en el 
antopropulsado 251-234; asimismo, 
exste una versión remoicada monotubo 
El 25U-23.4 os, sin duda, un sistema de 
arma cxtromadamente peligroso para 
cualquier avión que se encuentro a un 
ance (oblicuo) de 2000 m. Dispone 
Os su propio radar de microondas para 
la adquisición blanco y el control de 
la dirección de tiro; la tripulación so aco 
moda dentro del casco, a prueba de 
ataque NBO, derivado del PT-76 anfibio. 
Cada boca de fuego bene una cadencia 
cíclica de fuego entro 800 y 1.000 pro- 
yoctilos por minuto, que puede manto- 
nerso Incluso largo tempo gracias a su 
sistema de rofrigoración por agua. La 
tripulación está compuesta por el jefe, el 
conductor, el radarista y el brador, y se 
dintribuye en la amplia torre provista de 
blindaje liporo; las armas tienen un sec- 
tor de orientación total y una olovación 
entro —7* y +80 
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Apache 


Una de las más formidables armas de guerra realizadas hasta el momento 
ha adoptado el nombre de la feroz tribu india norteamericana. Se trata del 
helicóptero de ataque Hughes AH-84, el primer aparato occidental de alas 
rotativas especificamente concebido para la lucha contracarro. Potente, 
veloz, bien armado y fuertemente protegido, el Apache se ha convertido en 
elemento indispensable de las tácticas de combate del Ejército de EE.UU. 


Con la aparición del Hughes AM-84 su 
produjo por primera vaz en la hisioria un 
helicóptero «dedicado» exclusivamente 
a la lucha contracarro. En su proyecto 
confiuyeron los más diversos elemen 
tos, desdo las adquisiciones m re 
cientes en ol campo de los sister de 
elusión y rastreo de blancos a las expe 
rencias oblenidas en la querra de Viet- 
nam relerentes al blindaje y protección 
de los pilotos. En la práctica, por su 


potencia de tuego, enpacidad de super 
vWweoncia on el campo de batalla y otra: 
corncteristicas fundamentales, el AH 
Apache puede delinirao como el equiva 
lente del formidable avión de ataque Fale 
chibd A10 Thunderbon E 

Veamos cómo surgió este extraordina 
do aparato. El Dopartamento de Doten 
sa autorizó en 1973 al Ejercito nortea 
mericano para que iniciara un programa 
Os desarollo denominado AAH 
vincod Attack Heticopter, Hell 
Oe Maque Aranzado). El proyec 


ista cion de dos 
dhnremnes A t 
bas compa vas se giria el mejor 
pue, en la segunda fase, se pondrí 
punto en cuanto al armamento, sis 
de punteria y los elementos de visión 
poctuma. En ese mismo ), $e presen- 
hon a la comisión encargada del pro 
yoció AAH dos prototipos, uno de la com- 
pañía Bell Helicoptera y otro de la Hug- 
hos Alrcraft, El primero, denominado 
YAHM-863, tenia rotor bipala y su piloto 
tomaba aslento en la parte delantera. El 
prototipo de la Hughes, en cambio, esta- 
ba dotado de un rotor cuatripala y el 
piloto se disponia en un asiento en ta 
parto posterior te último recibió el 
nombre de YAH-64. Ambas compañias 
puneron en vuelo sus prototipos un sep- 
tiembre de 1975; luego, los helicópteros 


Derecha, detalle de la proa del Hughes AH-54: 
s0 observa ol sistema inogrado de obsorva- 
ción, adquisición y puntería TADS/PNVS (Tar 
gol Acquisition and Dosignation Sight/Phiot 
Might Vision System, sistema para la adquisi- 
ción, designación y puntería del bianco/sis- 
tema pora la visión nocturna del piloto); el 
PHVS está encima del TADS. En la página 
anterior, un Hughes AM-04 en vuelo, Este 
aparato se concibió desde el principio para 
lo lucha contracarro. 


cuatro rásilos Hollfiro. El Apache os un 
de los holicópteros mej tegidon 
sl no el mejor de todos. En la práct) 
cn, puede decirse que el bindaje 
ha realzado explicitamente 
de la resistencia a 

nm de los sde 
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EL MORTÍFERO MISIL HELLFIRE 


Dl sistema de armas principal del 
Apache as el misil contracarro Hal) 
fire. Cot una longitud de 1,620 men y 
un puso de 44,84 leg al lanzamiento, 
esto misil tiene un alcanco superior 
al de cualquier otro sistoma de mini- 
les contracarro an servicio y aÍcán- 

régimen transóaico, la velocí 
dad de Mach 1,17, a la que puede 
llegar con uná aceleración de 11 y 
La cabeza de combate está compons 
la por usa carga hosca con ua peso 
de 9 kg. Sin embargo, el corazón del 
Helbiro os 13 sisterza de guía laser 


ACOUCa de gues 


Presa 


de vero 
Telescopio 


Caszoqran 
Sensor 


similar al po «ire and forget (die. 
para y olvida) serzactivo. El sistema 
se basa on un sofisticado sensor de 
la firma Martin Mariotta compuesto 
por un tejesocpio Cassegraln inpor- 
tado en el radomo transparonto del 
misil. Las señales recibidas por el 
sensor se transmiten a un micropro 
oesador on forma de impulaos de 
mando para les suporbcios de cob- 
trol El principio de guía requiere 
que el bianco sea iluminado por un 
has láser en la fase Enal de la trayeo- 
tocía del must. 


isposibro erácabeceo 


e dee comreá 


Cecuatos ds ploco Ca 
autrmático 


ye 


Dección de contra: 


lueton entregados a los pilotos de prue- 
ba del Ejercito para sor evaluados. EJ 10 
de diciembre de 1976, finaimonto, la 
Army Source Selection Bostd presento 
los resultados de las evaluaciones al 
secretario del Ejercito de EE UL: el ele- 
gido tue el YAH-54 

Este heficóptoro tiene un tren de atern- 
zaje trícicio; el asiento del copiloto/tira- 
dor se dispuso delante del asiento del p- 
loto. Entre otras caracteristicas esen- 
clales se encuentra el Chain Gun, un 
cañón ligero (30 mm de calibre) con un 
sistoma de obturación «de cadens». 


CADA VEZ MÁS POTENTES 


En 1977 se inició el desarrollo de los 
sistomas de control de tiro electroopti- 
cos y de la aviónica que se instalaron de 
forma progresiva a bordo de los tres 
prototipos, seguidos porotros tres ejem- 
plares —denominados Total Systemn Air- 
craft (avión completo con todos los sis- 
tomas)- que volaron por primera vez a 
comienzos de 1980, El periodo de 56 


Abajo, el sistema de armas AH-64 Apache. 
Esto helicóptero producido por la sociedad 
Hughes puede trarsportar hasta un máximo 
de 16 misiles Molifire con los que puede 
atacar y destruir completamente dos sec- 
ciones de vehiculos acorazados. A la quier- 
da, un prototipo del Apache en el momento 
de aer pr es Helifire. Esta 
sardina: ina , QUO CUOS- 
ta 2.600 'milocos ¿je peselne, end capect- 
dades operalivas y combativas Era 
superiores a las de cualquier otro 
ro de combate occidental (por ejemplo, 
puede alcanzar los 382 kmh) y so estima 
que esta situación no cambiará en 20 años. 


meses pruvisio para el desarrollo finali- 
20 a mediados de 1981 y la decisión 
sobre el inicio de la producción se adop- 
16 antes de terminar ese mismo año. La 
Hughes es responsable de la fabrica: 
ción de los rotores y de los componen- 
tos dinámicos, mientras que la compa- 
mia Toledyne Ryan produco la mayor 
parte del resto de la celula (tusetaje, alas 
embrionarias, las góndolas de los moto- 
res, los soportes para los sistemas avió- 
nicos, el techo y la cola). La estructura 
del helicoptero fue proyectada para so- 
portar impactos de cualquier proyectil 
con un calibre de hasta 23 mm 

Las pales del rotor principal, por ejem- 
plo, tienen cinco largueros de acero ino- 
xidable cada una, Su parto ostructural 
merma está compuesta por un tubo de 
fibra de vidrio y provista de un revea!l- 
miento de planchas de acoro inoxidable 
y una sección posterior en matoriales 
compuestos. 

Los principales sensores son el PNVS 
¡Pilots Night Vision Sysiem, sistema 
para la visión nocturna del piloto) y el 
TADS (Targot Acquísition and Designa- 
tion Sight, visor de adquisición y de- 
signación del objetivo), desarrollados de 
forma conjunta por las sociodades Mar- 
tin Marietta y Northrop, Los dos mier- 
bros de la tripulación disponen del aín- 
toma [HADSS (Integrated Helmet And 
Display Sight Systom, sistema intogra 

da de visor y casco de vuelo), producido 
por la firma Honey+ell; tanto el piloto 
como el copllolo/brador pueden gobar- 
nar el nelicoptero con sus sistemas de 
control de tiro en caso necesario. Los 
dispositivos de mira instalados en la proa 
del helicoptero comprenden un siste 


UNA FORMIDABLE 
FUERZA 


En relación a los nivoles actua- 
les y a los componentes orgá- 
nicos de la Segunda Guerra 
Mundial, el Ejército de EE.UU 
es una fuerza con efectivos re- 
lativamente reducidos, organi- 
zada en torno a un núcleo de 
«empleo general». El cuadro 
estratégico de fondo es el si- 
guiente: la acción coordinada 
de las fuerzas aóroas del Ejór- 
cito y la Aviación de EE.UU. 
debe detener la invasión ono- 
miga del territorio aliado a lo 
largo de las directrices de con- 
tención hasta la llegada de ro- 
fuerzos o bien hasta el inicio 
de negociaciones de paz. Esta 
linea de acción no soría conce- 
bible sin el helicóptero que, 
desde los comienzos de la gue- 
rra de Vietnam, ha dado al Ejér- 
cito de EE.UU, unas dimenzio- 
nes completamente distintas al 
liberar a los mandos de mu- 
chas de las limitaciones im- 
puestas por factores como el 
terreno, la naturaleza de las 
fuerzas enomigas y las estruo- 
turas logísticas, Las unidades 
de helicópteros se emplean en 
el Ejército de EE.UU, en la ac- 
tualidad para fianguear a los 
grupos de combate y prestar- 
les apoyo on fases do avance o 
cuando deben mantener las po- 
siciones conquistadas. Por ello, 
es obvio que estas unidades, 
como la Brigada FA de la Pri- 
mera División Aeromóvil, de la 
que reproducimos su insignia, 
se asignen de forma preforen- 
te a las bases on el extranjero y 
a la Rapid Doployment Force. 


má FUJR (Forsard Looking Intra-Rod, in 
trarrojo de exploración dolantora) tanio 


dias como nocturno, una unidad láser 
para la ignación y l motría y ota 
para el seguimiento del blanco 

Pará una mejor comprensión de la ex 


traordinaria eficacia de los sistemas de 
armas de este helicóptero de combate 
maginemos una soción de Querra 

Por ejemplo, en ta misión de identificar y 
atacar una formación completa de vohú- 
culos acorazados el empleo de los Apa- 
che es de gran utilidad, sobre todo por 
su sofisticado sistema TADS que permi- 
to descubrir y determinar con la máxima 
exactitud la distancia y posición en cual- 
quier condición meteorológica. El sistu- 
ma TADS comprende algunos subsisto- 
más, que analizaremos a continuación 


LOS SUBSISTEMAS DEL TADS 


—LRF/D (Laser Range-Finder): so ulliza 
para determinar ta distancia a Que yu 
encuentra el blanco € lhuminarlo para 
poder emplear las armas de guía láser 
-DVO (Direct View Opticas, óptica de vi 
sión directa): se trata de un telescopio 
de dos aumentos, con un campo vistsl 
amplio a restringido 

DTV (Day Telewsion): cámara de TV con 
alto potencia! de resolución provista con 


Un Hughes AMH-14 en el curso de un ejercich 
de ataque contracarro. puede advertrie li 
potente estructura de exte helicoptero nor 


Se emplal 
para localizar blancos muy distantes 1 
en pesimas condiciones de visibilidad 
ST (Lanor Spot Tracker): este sistema 
permite atacar posibles biancos que sos 
«Iluminados por el láser de otro hel 
cóptero; cuando el UST individualiza ur 
roflejo de radar se orienta hacia el blan 
00 y lleva al TADS en su dirección. 

La propulsión corre a cargo de dos tur: 
boojes General Electric T1-700-GE-70' 
de 1.690 hp que le permiten una velod: 
dad de 309 km con un peso al despo: 
gue de 0,316 kg. Alcanza una volocidal 
do ascensión vertical de 818 m por mí 
nuto, que pasan a sor de 135 por minuk 
con una carga de ocho misilos Hellfire 
320 proyectiles de 30 mm y combustible 
para casi dos horas de vuelo en combe: 
te. El motor genera una muy reducid;: 
emisión de radiaciones infrarrojas. 

E) armamento del Apache está compues: 
to, además de un cañón Chain Gua, pal 
miaies contracarro de guía laser Heli 
(ocho) y cohetes no guiados de 70 mm. 


APC 


Durante ta Segunda Guerra Mundial, la 
Wehrmacht demostró por primora voz 
que la idea de un vehículo acorazado 
para el transporte de la infanteria no era 
únicamente un mero ejercicio de inga- 
nierís militar y muy pronto aparocieron 
en los campos de batalla extraños ca- 
rros de combate con un aspecto intor- 
medio entre un camión y un autoametra- 
lladora. Asimismo, los Aliados también 
siguieron el camino marcado y, en mu- 
chos casos, recurrieron a carros de com- 
bate o cañones autopropulsados des- 
provústos de su armamento. Sin embar- 
go, seria entro 1945 y 1960 cuando 
el APC (Armoured Personnel Carror, 
transporte de tropas acorazado) consl- 
guió una total autonomia en su concep- 
ción respecto a otros vehiculos acora- 
zados y comenzó a configurarne como 
un sistema concebido desde un princi» 
pio para la misión que se le había anig- 
nado. 

Al mismo tiempo, los expertos militares 
comenzaron a preguntarse, sin ombar- 
go, sí ol APC agotaba todas sus ponibili- 
dades de combate en el nlmple trans- 
portu de los hombres y sl no sería fact 
ble realizar posteriores desarrollos que 
lo proporcionaran cierta capacidad ofan- 
siva autónoma. De este modo aparecio. 
ron, tanto en los palses de la OTAN como 
en los del Pacto de Varnovía, APC onpe 
cializados para el transporte de muni 


de intanteria). Algunos opinan que estos 
medios tienen la misión de transportar 
un pelotón, pero ¿cuál es la composi 

ción de un pelotón? Otros expertos s0s- 
tienen que en realidad deben producir 

so APC óptimos y después determinar 
cuántos hombres puede transporiar; 
pará otros, en cambio, es prelorible par- 
lír de la composición orgánica ideal del 
polotón para después proyectar ol mejor 
transporte de tropas posible capaz de 


En la actualidad, parece que se ha im- 
puesto ol primer criterio y ha sido adop- 
tado en la mayor parte de los casos, 
desde el momento en que los polotones 
están compuestos por un númoro de 
nueve a doce hombres, os docir, el nú- 
mero de puestos disponibles en los com- 
partimientos de tropa de los mejores y 
más modermos APC. De hecho, pocos 
APC se arriesgan a transportar un pelo- 
tón completo en orden de combate; sin 
embargo, txsten vehiculos excelentes, 
como por ejemplo el M3 norteamerica- 
mo, que sólo tienen capacidad para tres 
hombres. 

Otra cuestión polémica es la relerente al 
armamento de misiles contracarro: el i- 
rador se vería estorbado para manio- 
brar por el mayor peso y volumen del 
vehículo. Obviamente, na se trata de los 
svistomas de misiles individuales de ln 
tropa ¡como el Blowpípe británico o el 
Stinger norteamericano) a de otras que 
ol APC se limitaría a transportar para su 
empleo desde tierra una vez emplaza» 
dos en el lugar designado, sino de los 
sistomaos de misies contracarro que pun- 
don lanzarse desde el propio vehiculo 


LOS PROBLEMAS 
DEL ARMAMENTO 


En este punto hay quien considera que 
un sistema de armas como éste «desna- 
turaliza» al APC, que no puede convertir- 
se en un minicarro de combate o en un 
minicazacarros Ademés, durante las 
operaciones de apuntar el arma, ol APC 
tendría que detenerse con el consiguien- 


te riesgo para sus ocupantes. Sin em- 
bargo, incluso en este cazo, no faltan los 
ejemplos que apoyan la doctrina de em- 
pleo opuesta. Por ejemplo, son nume- 
rosos los APC soviéticos dotados con 
misiles contracarro «Sagger-. De los 
APCHFV más famosos, como el M113 
norteamericano, hablaremos más ade- 
tante. En estas páginas, en cambio, in- 
tontaremos analizar algunas produccio- 
nos recientes de países occidentales 
que, a pesar de no ser muy conocidas, 
roflejan ina flosolias constructivas más 
difundidas. 

Uno de lon APC más experimentados y 
uno de los producidos en mayor núumo- 
ro de versiones es el AMX-10P trancés 
(vénse la voz AMX). De hecho se cono- 
con las siguientes variantes: AMX-10 Sa- 
nitaire, carro ambulancia desarmado que 
puede transponiar tres camillas, o una 
camilla y cuatro hombres; AMX-10ECH, 
vehiculo de recuperación y roparacio- 
nes; AMX-+10HOT, similar al modelo bá- 
sico, pero dotado con un lanzador cuá- 
druple para misiles contracarros HOT; 
AMX-10PC, vehiculo de mando y com- 
ricaciones; ANO(-1DRATAC, dotado de 
un radar buscador RATAC en hugar de la 
torro, AMX-10SAO, central de tiro para 
la artifioría dotada de tolémetro láser; 
AMX-10SAT, vehiculo de observación 
para la artilloria: AMX-10TM, transporte 
de municiones que remolca un mortero 
de 120 mm 

El alemán Transportpanzer 1 Fuchs se 
produjo por primera voz en 1979 y desde 
entonces la producción ha continuado a 
un rílmo do 160 vehiculos al año, El pe- 
dido dol Ejército alemán cubría 996 ejem- 
plaros y no completó a mediados de 
1985. Estos vohiculos deben clasificar- 
so desde ol punto de vista de su conti- 
guración de la siguiente forma: 110 es- 
tacionos de radar, 134 vehiculos de 
mando y comunicaciones, 140 de reco- 
nocimiento de ataques N8Q, 220 vehé- 
culos de zapadores, 220 de transporte 
de matorial; un número indeterminado 
de medios para la guerra electrónica, 
así como los 150 vehiculos restantes se 


n para el tranoporte de tropas 
poripanzer es un vehículo de 


, Mu 
> de armas 


la. El conduc 


rquierda con « 
elante de él liene ur 
protegido eventual 

mente por un panel acoruzado. El 


partimiento de tropa y malorial ocupa la 
parte restante del casco, con ventanillas 
a cada lado y tres escotillas pobre ol 
techo. Los asientos se disponen cinco a 
cada lado, orientados hacian dentro, y en 
la parte tresera se abren dos porte 
zuelas. 

Cuando el vehiculo opera sobre tierra 
firme, puede transportar hasta cuatro to 
neladas de material, que se reducen a 
dos cuando debe vadear cursos de agua 


mento puede variar, según las 
de una ametralladora de 

Ía escotilla del jelo a un 
canon de 20 mm montado sobre una 
torre instalada en una de las escotlllan 
del techo. El vehículo radar lleva un radar 
francés Rasit para el control del campo 
de batalla montado en la parte trañora 
del compartimiento de tropa, que puedo 
elevarse unos dos metros por óncima 
del techo. Se ha ofrecido en el merca 
do internacional, sin resultados con 
tos hasta ahora, una gama de variantes 


o 


APC PARA LOS BERSAC BERSAGLIERI 


El Ejército italiano, tras la reestructuración efectuada 
un los años setenta, se ha adecuado de forma com- 


para 
decir que el APC M113 norteamericano ha sido en 
gran medida el caballo de batalla de las unidades 
meocanizadas italianas durante largo tiempo, sobre 
todo en su versión mejorada construida en Italia y 
conocida como «Camillínon, No obstante, se encuen- 
tra ya en su fase final de desarrollo una serio de APC 
de diseño y construcción nacionales que reemplaza- 


rán a esto vehículo: VCC-80 (OTO-Molara/Fiab), C-13 


(OTO-Melara) y OTO-Píat 6614. Este hecho ha tenido 


más evidente en ul de los Bersaglieri, el glorioso | 


cuerpo de tiradores de elite fundado en 1835 gracias 


sandro Ferrero di la 


tidad de andar siempre a la carrera. también este 
cuerpo, que puede definirse como una suerte de 
infantería de despliegue rápido, se ha convertido a 
todos los efectos on parte de las tropas acorazadan 
italianas con la función de infantería mecanizada. 


en La Spezia) para la exportación Se parte del de  nedeun periscopio hacía de 

anunció en 1982 y se han construido — tropa, ene forma de cúpula, cinco pe- intercambiable por uno para la 
prototipos, pero el desarrollo  riscopios y una ascotilla sobre el ondo: — sión noctuma. El motor es un 

del vehículo aún no se ha completado.  alabrirla, el jele/tirador penetrar acoplado a ul 

sobre orugas con en la parte superior de la torre, consis- cambio eploicioidal accionado por peca 


sienta delante, a la izquierda, bajo una  zarse como arma antiaérea. E) vehiculo una cupula fija con ocho periscopia 


dispone de cuatro «es para la visión y un visor de punteria par 

poriscoplos que le permiten ver hacia de 7,62 mm montadi 

GRAN BRETAÑA: a la dorocha de la cúpuh 

compartimiento del motor está a la DELOS CARROS AL APC y controlada a £) comandant 
derecha del conductor y contiene el con- del 

junto motriz amovible el El Stormer fue en principio un proyecto — tras el jete del vehiculo y dinpone de un 


cuatro 
- los derechos de producción fueron ad- — partimiento de tropa ene 


acciona las coronas  quitidos en 1980 por la compañia Alvis. para ocho hombres sentados a lo largo 
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de las paredes, en la parto trasera se 
una portón con escotillas de doble 
babente. La suspensión, de seis ruedas 
a cada lado, es de barras de torsión; el 
vehiculo normal 
husta 1,10 m, pero puede ser comple 
anfibio mediante el a 


divorsas vorsionos del Ab 


ormer, in- 


cluidos los vohiculos de apoyo con to- 
o de 


tres que montan cañones de 78 
20 mm, instalaciones lanzamisi 
función de minado, portamorteros 
fensa anticóroa 

Finalmento, hay que mencionar a Aus 
tria con su 4K7FA, desarrollado por la 
compañia Steyr en 1976: esto vehiculo 
corresponde más o menos a una ver 
sión mejorada de un peoyecto anterior 
de Saurer fabricado por la misma so 
ciodad 

El ecnaco es de planchas de acero sol- 


De 


e 


dadas, resistentes a los proyectiles de 
20 mm. El conductor se sienta delante a 
la irquierda, con el compartimiento del 
molor a su derecha, y dispone de una 
fia y tes periscopios para la ob 

vación. El motor es un diesel turbos- 
o Steyr acoplado a un cambio 
manual ZF con seis velocidades hacia 
Gelante y un: sa atrás. El empuje so 
transmite a un sistema diferencial de dl 

rección y a las coronas motrices un pc 

sición delantera. La suspensión de las 
las de rodaje existentes a cada 
lado es de barras de lo 1 y llene ade- 
más tres rodillos de welta a intervalos 
regulares 

El tirador se coloca tas el conductor 
bajo una pequeña cupula en la qua 
hay una ametrallaciora Browning M2 de 
12,7 mm. El resto del casco corraspon- 
de al compartimiento de tropa, que 
puede alojar ocho soldados equipados 
que se sientan con la espalda apoyada 
en la pared. 


Arriba. un OTO-Fiat 
0614 fotografiado 


gunas vernmicosa. m- 
cluidas las lanzami- 
siles, de minado, 
portamortoros y de- 
fensa antiaóroa 


TOSCOS PERO CONFORTABLES 


Sobre eltecho hay dos largas escotillas 
que se abren hacía fuera y diversos an- 
clajes que permiten la instalación de una 
ametralladora en la posición más ado- 
cuada. En la parte trasera se abren dos 
portezuelas de acceso y todo el com- 
partimiento interno está provisto con sis- 
temas de calefacción, ventilación, filtro 
NBQ cuando está perfectamente corra- 
de y un sistema para la visión nocturna 
destinado al conductor. 

Se han desarrollado diversas versiones 
de este vehiculo, a saber 

K7FA-KSPz: vehiculo de combate de in- 
fantaría similar al modelo básico pero 
con dos dispositivos especificos dis- 
puestos a cada lado para permitir al tiro 
de las armas individuales, con su res- 
pectivo periscopio. En la parte trasera 
dispone de otros dos periscopios. 
4K7FA-KUPz: esta variante se denomina 
«wehículo de combate de apoyo por ol 
luego» y se caracteriza por una modifi- 
cación incorporada a la sección trasera, 
estudiada para la instalación de la torre 
GlAT con cañón de 90 mm: esta versión 
del vehículo básico puede transportar 
únicamente al conductor, jefe, tirador y 
dos soldados. 

AKTFA-FU: so trata de un vehiculo de 
mando muy similar al modelo original, al 
que se le han Incorporado sistemas es- 
peciales para las comunicaciones 
AKTFA-SAN: es una ambulancia blinda- 
dá, con una dotación de dos hombres y 


carente de armamento: puede llevar 
hasta seis heridos. 

AK7FA-GrW: transporta un mortero de 
81 mm, que dispara a través de la esco- 
tilla practicada en el techo 

Se ha desarrollado una versión similar 
para un mortero de 120 mm, aunque 
todavía no ha entrado en producción. 
4K7DA-FLA: es un vehiculo para la de- 
fensa antiaérea y lleva una torre con dos 
cañones de 20 mm, un sistema de mira 
óptica y un radar de vigilancia. 


ESPAÑA: EL BMIR-600 


En 1972, el Ejercito español, usuario asi- 
mismo del difundido M133, decidio so- 
lucionar algunas de las deficiencias del 
APC norteamericano mediante la cons- 
trucción de un vehiculo de diseño pro- 
pio. La Comisión de Desarrollo de Vehi- 
culos Blindados de la Dirección de In 

vestigación estableció una estrecha 
colaboración con la Dirección Ge Pro 

yactos de ENASA, la Empresa Nacional 
de Autocamiones, en la que se habia 
integrado Pegaso. Esta firma, que ya go- 
zaba de experiencia en la fabricación de 
camiones militares todoterreno, se en- 
cargó de la parte automotriz del nuevo 
vehiculo y el propio Ejército se encargó 
del blindaje y ta instalación de arma- 
mento. Entre 1975 y 1976, el prototipo, 
por entonces denaminado Pegaso 3500, 
fue evaluado en una amplia gama de 
condiciones operacionales. Estaba pro- 
pulsado por un motor 9156/3 que, gra- 


cias a sus 350 hp, le proporcionaba una 
velocidad máxima de 110 km en ca- 
rretera, Tras diversas modificaciones en 
el layout, durante las que se ensayaron 
distintas posiciones del motor y el arma- 
mento, el Ejercito decidió la compra de 
diversas variantes del vehículo de serie, 
denominado militarmente BMR-500 (por 
Blindado Medio de Ruedas), que con la 
designación comercial de BMR-3560 
ofrece ENASA en distintas versiones: ve- 
hículo portapersonal, de mando, de co- 
municaciones, de exploración de caba- 
Vlería, lanzamisiles, portamorteros, de 
combate de infantería, ambulancia y, fi- 
nálmonto, vohiculo de recuperación y 
mantenimiento, 

Tras extensas pruebas comparativas con 
otros vehículos similares, entre ellas el 
VAB frances y el MOWAG Piranha suiza, 
el Ejercito de Tierra adquirió en 1979 
una serie de 500 BMA-800, En 1982 se 
consiguió asimismo un contrato de ex- 
portación con Egipto, país que compro 
600 BMR, de los que a finales de ese 
mismo año ya se habían entregado los 
primeros 250; 217 portapersonal, 13 de 
puesto de mando móvil, diez de recupe» 
ración y otras tantas ambulancias. La 
armada de Arabia Saudí adquirió al año 
siguiente 140 BMR-3560, que se entre- 
garon en 1985. 

El casco del BMR-3500 está fabricado 
en blindaje de aluminio soldado con 
planchas Alcan Plate e incorpora zonas 
con blindaje espaciado en el frontal para 
brindar protección contra los proyecti- 


LOS APC EN EL FANGO DE VIETNAM 


La guerra de Indochina fue el pri- 
mer banco de pruebas real para los 
transportes de tropas acorazados; 
la poculiar conformación del terre- 
no de aquella región y el carácter 
mismo de la guerra constituyeron 
una óptima prueba para sus prosta- 
ciones, 


El empleo de la infantería mocaniza 
da en Vietnam se remonta a 1962 con 
la llegada al teatro de guerra de los 
primeros asesores militares nortea- 
mericanos. Esta decisión se adoptó 
para afrontar los problemas do moví- 
idad de las tropas on las ope 
nes roalizadas an el área del delta del 
Mekong, donde el terreno pantanoso 
y crusado por numerosos rios plan- 
toaba muchos problemas a las unida- 
dos de a pie. El vehículo elegido fue 
el M113, un APC dotado de limitadas 
capacidades anfibías 

A posar de las buenan perspectivas, 
los resultados dejaron que desear 
Los soldados sudviotnamitas no esta- 
ban especialmente adiestrados para 
sus nuevas misiones y carecían de 
experiencia de combate y de opera 
ciones con vehículos acorazados, In- 
cluso los oficiales suporiores del Ejór 


cito no conocían las capacidades do 
los APC e, inovitablomonte, las pri 
meras operaciones de las reción for 
madas comparas no aA2iquioron 
r de lleno sole 
cidas por la mot aC En total, se 
organizaron dos compañias de fusilo 


ros mecanizados sudvjetnanitas; cada 
una de ollas se dividió en tres soccio 
nes, equipada cada una con tres APC. 
una socción de apoyo con cuatro APC. 
tros morteros de 90 mm y tres lanza 
granadas «Supor Razookan de 88 men 
y una sección de mando con dos APC. 


les pertoruntes de 7,62 mm. El resto del 
culo está blindado para impedir a 
fos tripulantes daños causados por pro 

yjectiles ligeros de 7,62 mm y cascotes o 


n del BMA-3560 está for 

hombres, uno de ellos el 
351 y el otro el tirador de ametra- 
perador de radio, además del 
jele y un pelotón de Infantería de diez 
hombres, El conductor se sienta en ol 
frontal del vohículo, detrás de un para 
brisas blindado de tres paneles, y dis 
pone de un pork plo de conducción 
En combato, el parabrisas queda prote 
gido por un portillo blindado abafible. El 
motor se situa a la derecha de 
tor con ranuras de ve 


sión de aire en ol toc 


En la página anterior, el vehículo Steyr 
AKTFA, desarrollado por la sociedad aus 
trícca en 1076, con capacidad para trans 
portar ocho infames además de los dos tri- 
pulentes. Abejo, dos testimonios del empleo 
delos APC durante la guerra de Vietnam: a la 
kzquierda, un pelmer plano de un M113 (por 
su parte superior asoman el conductor, el 
sorvidor de la ametralladora y un infante); a 
la derecha, una unidod de la infantería nor- 
tesmericana areanza entre la maleza, en los 
limites de la jungía, para eliminar los escon 
dios de gueribieros vetcong, bajo la pro 
tección de algunos tramsportes 111. Este 
vehiculo oruga demostró en este confiicto 
sus cualidades, pero también algunos de 
sus defectos már importantes: no ofrecia 
protección contra balas perforantes ni por- 
mitia combatir desde el interior. 


latoral, sobre el costado superior. En ol 
trontal de la barcaza existe una ploza de 
blindaje desmontable que permite un 
pido y cómodo acceso al motor. Todo 
compartimiento est; 


contraincendk 
El operador de rad 
sionta detrás del conductor y acciona 


una cúpula CETME TC-3 fabricada por 
Santa Bárbara que posee un soctor de 
tiro de 360% en azimut y de —1 
en olovación e incorpora una ametralla 

dora de 12,7 mm montada oxturiormente 
Sobre el techo del compartimiento de 
tropa existen dos escotillas que se abren 
hacia atrás Los componentes polo 

tón de infanteria entran y salen del vohí 

culo por un portalón abatible lrasoro, 
swnque en el lado Equierdo existe un 
portillo auxiliar, En el modelo de trans- 
porte de personal los ocupantes dispo 

non de seis troneras con sendos blo 

aues de visión que permiten el ompleo 
00 lan armas personales desde el into 

rior del vehiculo 

La combinación de suspensión hidro 

neumática con la de tipo McPherson on 
cada una de las seis ruedas permito que 
puedan subir o bajar independianiemon 

to con una carrera de 275 mm, adaptán 

dos. al perfil del terreno que recorren 
eción es del tipo asistido en dos 
sero y trontal con diferenciales 
stobloqueanies y los umáticos son 
del po sin cámara, permitiendo al 
BMR-600 rodar a 60 kmh con varios 
dosinfiados. 


El BMA-600 es plenamente anfibio sin 
paración y se desplaza en el agua 
lante dos hidrorreactores situados 
ambos lados bajo la parto trasera del 
sco. Ambes tloberas poseon defiecto- 
res para el gobierno del vehiculo en fio- 
tación. Con tales medios, el BMR-600 se 
desplaza en el aque a una velocidad má- 
xima de 10 kmMh, En algunas varian- 
tes puede eliminarse esta planta motriz 
auxiliar y, en ese caso, el BMR-600 
puede moverse en medios acuáticos me 
diante sus ruedas, a una velocidad de 
sólo 4,5 kmáh. Antes de entrar en el agua, 
el BMR-600 ha de elevar su tablero 
de navegación (rompeolas) y conectar 
las bombas de sentina Cuando no se 
iplea, dicho tablero se abate sobre el 
s del ve? 
mo equipo adicional normalizado, 
el BMR-500 cuenta asimismo con un 
cabrestante de remolque, capúz para 
4500 kg. Asimismo y opclonalmente 
pueden instalarso distintos equipos de 
radio, neumáticos de mayor diámetro 
(14,00 X 20, en lugar de los 13,00 X 20 
habituales) y un sistema de aire acondi- 
cionado. El vehículo puede también ser 
privado de su capacidad antibia y adop 
tar distintas torres armadas como la GÍAT 
Toucan o TS 90 con cañón de 90 men, la 
torre CETME TC-7 con dos 
retoceso de 106 mm y un: 
ra de 12,7 mm o la nueva torre CETME 
AC-10/556M-1, dotada de una ametra- 
lladora AMELI 


AR/7O 


El primer fusil de asalto italiano construido en el propio país sólo podía ser 
realizado por la firma Beretta de Gardone Valtrompia, proveedora desde 
hace decenios de las armas individuales al Ejército ttaliamo y que, por otra 
parte, ha obtenido grandes éxitos en el extranjero. El AR/70, proyectado a 
partir de una atenta investigación sobre otros fusiles del mismo tipo, adop- 
ta soluciones ya probadas que lo hacen extremadamente seguro. 


En ol diseño de un arma portátil entran 
en juego toda una sería de factores que 
van de la capacidad de las dimensiones 
y del peso a la máxima simplificación de 
tos mecanismos a fin de permitir un rá 

pido mantenimiento del arma en cual- 
quier clase de condiciones y con un 
equipo reducido al mínimo 

Este tipo de razones impuisaron al Ejes 

cito itallano, a mediados de los años 
sesenta, a buscar un sustituto para su 
todavia válido fusil de asalto Beretta 
BM-59, fabricado por la compañia de 
Gardone Valtrompía a partir del nortra- 
mericano Garand 

El sustituto fue encontrado finalmente 
en otro producto de la casa Boretta, ol 
fusil de asalto AR70/223 calibre 5,66 
OTAN, Veamos ahora cuál es la concep- 
ción de esta arma y cuáles son sus ca- 
ructorísticas principales. 

A comienzos de 1968, Beretta inició un 
examen en profundidad de las armas 
portátiles entonces en uso con objeto 
de desarrollar un nuevo fusil de asalto 
El grupo de diseñadores, dirigido por 
Vittorio Valle bajo la supervisión de P.C, 
Borotta, examinó diversos sistemas de 
rmos de 6,56 mm, como el AR-15 o el 
Stoner, y decidió iniciar el desarrollo de 
un slstema de funcionamiento por gases 
tradicional accionado por cilindro y em- 
bolo. Al querer colocar lo más delante 
posible la toma del gas, y para evitar la 


necesidad de un Embolo demasiado 
largo, este se fa al portacierre enrollán- 
dolo en torno al muelle de retorno; de 
sa, éste se situa entre la cabeza 
) y la cara delantera dol cajón 
de mecanismos; dado que el cargador 
se encuentra bajo este último, el conjun- 
to del émbolo, al muelle y el cilindro 
halla sobre el cañón, desplazando el 
centro de gravedad en esa dirección 
Al descartar el sisterna de los rodillos de 
bloqueo incorporados en la cabeza del 
cierre, ha tenido que adoptarse La solu» 
ción del cierre giratorio tradicional con 
dos tetones de anclaje (como en el Ga- 
rand y el AK-47) 


UNA ARMA VERSÁTIL 


se 


Esto sistema es el empicado en el AXKM 
soviético a pesar de que supone un 
mayor peso del arma. El movimiento ín- 
torno es similar al de todos los fusiles de 
este lipo: la presión del gas hace relro- 
ceder el cierre, que expele el casquillo a 
su paso y retoma su posición para in- 
sentar otro cartucho cuando la presión 
se agota por efecto de la extensión del 
muelle de retorno. 

El cajón de mecanismos está protegido 
contra la admisión de fango y partículas 
externas. La culata fija pue reempla- 
zorse por una plogable del tipo SC, Este 
lusll dispara la granada MECAR de 


40 mm, que se inserta en la bocacha 


apagallamas una vez levantada la pa 
lanca que arsía ol sostoma del gas , 
se han ruido tres versiones del 


ARTO. Estas son las siginentes: AR/TO 
con culata fija, SC/70 con culata ploga 
ble y SC/70 corto. 
El primero pesa 4,15 kg con el caracte 
curvo de 30 cartuchos 
bene una longitud total de 995 mm y el 
cañón mide J mer 

La versión SC/70 pesa 4,20 kg y mide 
960 mm de longitud total, mientras que 
el cañón es idéntico al del AR/7O. La 
uta, denominada SE 
5 kg y tiene una longitud de 
El cañon mide 320 mm. 


en las tres versiones se ha adoptado un 
ado dextrógiro de seis estrias, con 
un paso de 178 mm. La velocidad inicial 
es de 950 m por segundo en las versio 
nos de cañón normal y de 885 m por 
segundo en la de cañón corto, 

En resumen, esta arma de Beretta pue- 
de definirse como un fusil de asalto mo 
derno pero que conserva algunas solu 
ciones tradicionales, como el sistema 
de acerrojado 

El ARTO representa, sin duda alguna, 
una grán mejora en la dotación dol Ejór 
cito italiano porque, además, supone la 
homogeneización de las dotaciones con 
las de la OTAN, dado que esta arma util 
za municiones de 5,56 mm X 45, En la 
actualidad, este fusil ha entrado a for- 
mar parte del equipo normal de los cuer- 
pos especiales como, por ojemplo, el 
batallón San Mazco 


Un infante del batallón Hallano San Marco 
toma posición en una playa, armado con 
fusil Beretta modelo 50/70. Este es la vor 
sión con culata plegable del modelo básico, 
denominado fusil de añalto AR/70. 


Armée de l'Air 

Éste es el nombre de las Fuerzas Aéreas francesas, una de las más 
modernas gracías a los continuos estuerzos de la industria aeronáutica 
nacional, que ha producido aviones como los Mirage, que se han revelado 
adquisiciones excelentes para todos los países que los han comprado. Es 
la única nación en Europa continental que tiene aviones propios equipa- 
dos con armas nucleares, siguiendo la doctrina de la Force de Frappe. 


Las Fuerzas Añreas franconas, la Armóo 
de l'Alr, están estructuradas en siete 
mandos principales que axaminaremon 
ahora brevemente. 

Ante todo se encuentra el Mando de lay 
Fuerzas Aéreas Estratégicas (CoFAS), 
constituido por cuatro escuadrones, do- 
tado cada uno con cuatro Mirage IVA y 
asignados a las 91.* y 94 * Escacros de 
Bombardemen (Alas de Bombardeo) en 
función de fuerza de ataque nucioar 
Junto a los Mirage, están en dotación 
once aviones cisterna Booing C-135 
Siratotanker agrupados en tres escua- 
grones. Las bases que utilizan son las 
siguientes. 

E8 1/91 -Gascuña- on Mont de Marsan, 
ES 2/91 «Bretaña» en Carauz, EB 1/94 


E 


WE 


«Guayana+ en Avord y, finalmente, ES 
2/94 «Marne» en Saint Didier, Además 
delos ya mencionacios hay otros cuatro 
Mirage IVA en servicio en el Centre d'na- 
tructión FAS 328 «Aquitania» de Bur- 
deos. El CIFAS 328 se encarga del adios: 
tramionto de los pilotos y para ello dis- 
pone, aparte de estos aparatos, de unos 
12 Mirage MS, diez Noratlas Nord N.2501 
y stlgunos Dassaukt-Breguet/Domier 
Alpha Jet 

En la actualidad y para satisincer las 
imúgencias del COFAS, están en curso 
una sere de trabajos para convenir 18 
Mirage IVA en la versión IVP, con aóni- 
ca mejorada, capaces de transportar la 
nueva arma nuclear táctica Aerospatiale 


LA FUERZA AÉREA TÁCTICA 


La Fuerza Aérea Táctica (FATAC, Force 
Aérienns Tactiquo) apume, en cambio, 
las misiones de ataque nuclear táctico, 
reconocimiento y ataque al suelo, y está 
formada por seis alas de caza (EC, Es- 
cadre de Chasso). La EC3, destinada a 
las misiones de interdicción de las de- 
tensas advernarias con los misilos alre- 
superficio Marto! y otros, está compues- 
ta por tres oscuadronos: EC 1/3 «Nava- 
ros y EC 2/3 «Champaña», dotados con 
Mirage !IC, y EC 3/3 «Ardenas», equipa- 
do con Sepecat Jaguar A/E. La ECá4 com- 
ey dos escuadrones de Mirage ME. 

EC 1/4 «Dellinado» y EC 2/4 «Lata- 
yotio», La EC 7 utiliza para sus cuatro 
escuadrones (EC 1/7 «Provenza», EC 2/7 
«Argonne=, EC 3/7 «Languedoc» y EC 
4/7 «Limounin») los Jaguar A/E. El mismo 
sistoma de armas omplean los cuatro 
escuadrones del Ala EC 11: los EC 1/11 
«Rosellón», EC 2/11 -Vosgos», EC 3/11 
«Corcega» y EC 4/11 «Jura». La última 
ala de caza, EC 13, está compuesta por 
un escuadrón de ME, ALEC 1/13 
=Antolo», y por dos de SF, los EC 
2/13 «hiper y EC 3/13 «Aiurvomia-. Lo 
única ala de reconocimiento, la ER 33, 
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con base en Estrasburgo, tiene un 0s- 
cuadrón de Mirage MA, ER 1/33 «Bal- 
fort», que pronto recibirá el modolo 
F.1CR. Este último equipa yá al segundo 
escuadrón, el ER 2/33 «Saboya», mien 

tras que el tercero, el ER 3/33 Mosela», 
emplea los Mirage HARD. Cada uno de 
eslos escuadrones fiene asignada una 
sección de ostafota y vuelo sin visibil- 
dad (SLVSV), equipada con Fouga 
CM-170 Maginter y Broussard MM.1521 

En total, onto mando alinea 160 aviones 
Jaguar Á y 40 Jaguar E Delon 180 Mira- 
ge WE que utilizó originalmente han sido 
dados de baja más de ta mitad, mientras 
que los 50 Mirage MR y 20 MRD que 
restan están en proceso de sustitución 
por el Mirage F.1CR. Los planos de mo- 
dernización del FATAC comprenden la 
adquisición de 85 aviones Mirago 2000N 
ten su vorsión de ataque nuclear) y de 
Mirage F.1C para la defensa aóroa, para 
la que tambión se incorporarán los Mi- 
rage 2000. 

Las siglas CAFD corresponden al Com- 
mandement Alr des Forces de la Déten 

se Aénenne. Sus electivos constan de 
cinco alan de cuza. La primera de ellas 
os la EC 2 de Dijon; de sus tros oncua- 
drones, dos (lon EC 1/2 -Cicognen. y EC 
3/2 «Alsacia») están equipados cual al 
100 % con el Mirage 2000, mientras que 
el tercero, el ECT 272 «Cote d'Or», que 
es una unidad de conversión, está susti- 
tuyendo sus Mirage MB, BE y MA por el 
nuevo Mirage 20008. El ala EC 5 de 
Orange consta de dos escuadrones de 
interceptadores Mirage F.1C (los EC 1/5 
«Vandoo» y EC 2/5 «lie de Franco») y uno 
de entrenadores Mirage F.1B (ol ECT 3/5 
«Comtact Venalssin»). La EC 10, en tiem- 
pos desplegada en Creil, fue pues 
reserva en 1985, aunque Su 040UN 
EC 3/10. equipado con Múr 
envió a Djibuti como tuerza po 
en la zona, en tanto que el escuadrón 
«Valois», equipado con Mirage F.1C, se 
asignó a Rolma y se convirtió en el E CTT 
1/3 «Lolrú». El EC 2/10 fue disunito, Tam 

bién la EC 12, acantonada en Cambral 
está equipada con los Mirage F.1C, y 
cuenta con tres escuadrones: los EC 
1/12 «Cambresis-, EC 2/12 «Picardia- y 
2 «Cornualles» 

Para torminar, está la ECTT 30, con 
base un Roims: las siglas TT significan 
tout temps (todo tiempo), pero ollo es un 
tármino algo anacrónico dado que hoy 
día todas ins unidades de la Armóo de 
FAir ienon capacidad todo liempo 

Ya nos hemos ido al ECTY 1/30 

Además de 0l, el ala dispone de dos 
escuadrones de Mirage F.1C, los ECTT 
2/30 -Normandia/Niemen» y ECTT 3/30 
Lorraine». De los 20 Mirage F.18, 87 


F.1C (sols de ellos convertidos en 
F.1C-200) y de los F.10C-200 entregados 
al CAFDA. al menos 15 han sido dados 
de baja. Está previsto que todos los F.1 
se Mi 


sean tr 


mplazados por los mun 
rage 2000, en un total de 185 ejempt 
res, cuyas primeras entregas se inicia 
ron en 1984 

El Commandement du Transport Aérien 
Militalre (COTAM) se encarga dol trans- 
porte nérvo 

Este cuerpo se articul 
con un total de once 


en cinco alas 


cuadrones. De 
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Derecha, elexcelen- y 
te Mirage F.1, un 
caza con ala en lo- 
cha convencional 
dotado de supert- 


del Mage Mi de ala 
en delta. Página an- 
terior, cuatro Mirage 
F-1C vuelan en tor- 
mación de dos pa- 
trullas durante unas 
maniobras (van a 
una cota en la que 
se producun estelas 
ds condensación. 
tenómeno que ten- 
Gra que ertarze en 
caso de guerra) 


ellos maroce citarse el escuadrón ET 
1/60, también conocido como GLAM 
(Group de Llalsons Aériennes Ministarie- 
les, Grupo de Enlaces Atreos Ministe- 
ríales), que se encarga del transporte de 
porsonalidades cubernamentales, mi- 
sión para la que dispone de 101 aviones 
Dassaul Falcon 20 y de un Dessault 
Falcon 50. 


LAS BASES DE ENTRENAMIENTO 


El adiestramiento de los protón de trans- 
porte aéreo se realiza en ol escuadrón E 
1/63, con base en Tolosa y que es más 
conocido como CIET (Centro d'instruc- 
tion des Equipages de Transport. centro 
de instrucción de tripulaciones de trans 
porta) 


Arriba, dos Mirage F.1 de la Armóo do l'Air 
(Ejórcito del Aire) francesa equipados para 
la misión de superioridad aérea con misiles 
R.550 Magic en los bordes marginales ala- 
res (el lider lleva también dos misiles Super 
530; dos cañones de 30 mm completan el 
armamento), lequierda, un prototipo del Mi- 
rage 2000 con una potente carga bélica. Óp- 
timo sistema de combate, este aparato pre- 
senta todavia algunas limitaciones en ol ata- 
que subsónico. 


Los aviones utilizados son de diversos 
tipos y van desde el Nord N.2501 Norat- 
las a los Transall C-160F y NG, y los 
Nord 262D Fregate 
Junto a las cinco alas (ET 60, ET 61, ET 
63, ET 64 y ET 65) equipadas con avio- 
nes, hay otra de helicópteros, la EH 67, 
formada por cinco escuadrones. Esta 
unidad cuenta con unos efectivos de 60 
helicópteros Alouette lll, 30 Alouvette Il y 
36 SA.330 Puma. 
Bajo el mando del CoTAM también se 
encuentran cinco escuadrones desta- 
cados on ultramar (ETOM, Escadron de 
Transporn Outre-Mer, escuadrón de 
transporte de ultramar). Finalmente, la 
vltima unidad del Mando de Transporte 
Aéreo Militar es el GAM 65 (Group Aé- 
rien Mixto, grupo aéreo mixto) de Evreux, 
utilizado también por el servicio secroto 
francés 
El Commandemént des Écoles de ¡Ar- 
mée de l'Air (mando de las escuelas del 
Ejército dol Aire) o CEÁA es responsable 
del adiestramiento de los pilotos y navo 
gantes. Elentrenamiento básico se elec- 
túa en el Groupoment Ecole 313. Los 
oficiales continúan su preparación en el 
Groupement d'instruction 312. Simultá- 
neamente, los suboficiales pilotos pasan 
primero por el GE 315 para ser destina 
dos después, como los anteriores, del 
GE 312 al GE 314 de Tours, donde reci- 
ben su instrucción de reactoristas en 
unos 60 Alpha Jel El entrenamiento 
de armas se lleva a cabo con el Ala de 
Caza ECS, 
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LAS ALAS FRANCESAS 
EN GUERRA 


Uno de los aspectos más sorprendentes, sí no descon- 
cortantes, de los inicios de la Segunda Guerra Mun- 
dial, fue la evidente ligereza con que los Aliados ha- 
bian considerado la máquina bélica alemana, Francia, 
por ojemplo, so encontró prácticamente desprovista 
do modios aúreos adecuados. 


Al iniciarse las hostilidades el 3 de septiembre de 1939 
de los 3.500 aviones disponibles en Francia en «quel mo- 
mento, tan sólo unos 500 usan cazas y un centenar de ellos 
eran de un tipo completameste obsoleto. No muy dileru>- 
te era la situación en que se encontraban los bombarde 
ros. Pero incluso laa mejores realizaciones so vieron pe- 
nalizadas por la situación de la industria francesa de aque- 
llos años, Éate es el caso, por ejemplo, del caza bimotor 
Breguot 090. Este avión demostró poseer óptimas cualida- 
des, cuperiores a las del Morane-Saulnier M.5,406, el caza 
más producido. 

El mencionado M.S.406 era un monomolor de 10,6 m de 
envergadura y 1,16 m de longitud, y estaba impuleado por 


Derecha, un Potez 
63.11 en 1943, cuan- 
90 combatió en Tu- 
micia. Arriba, dere- 
cha, aviones Amiot 
143 un vuelo un tor- 
mación. Foto inferior, 
un Falrey Gatto bri- 
tánico y, en primer 
plano, un M-5.406. 


-»->- 


un Hispano-Suiza de 12 cilindros en V de 800 hp. Su arma- 
mento se componía de un cañón de 20 min y dos amotralia- 
doras de 7,8 mm en el ala. Pero prosontaba, al menos al 
finalizar los trabajos de puesta a punto, grandos delectos, 
pues era demasiado lento para competir con Jou aviones 
adversarios y estaba poco armado para poderlos derri 
bar. El bimotor Potez serie 63, al menos, puede relvindicar 


el derribo de 29 aparatos alemanes. Estaba impulsado, en 
las versiones posteriores a los primeros 630, por los 
Gnóme-Rhone de 14 cilindros en dablo estrella de 700 hp 
y tonia el mismo armamento del caza Morane. Entre los 
bombarderos destacaba el SNCASE LeO 451, un optimo 
aparato con una envergadura superior a los 22 m, dotado 
do dos torrutas con ametralladoras de 7,5 mn y un cañón 
de 20 mim, y capas de llorar 2.000 kg de bombas. Sus 
motores oran dos radiales Gnóme-Ehono de 1,140 hp 
También hay que citar al Amiot 143, un bombardero bimo- 
tor que, a pesar de mu lentitud y su aspecto tosco, permitió 
ala Armóo de "Air realizar 197 misiones nocturnas sobre 
la Holanda ocupada 


= 


Artillería 


de las tropas ocultas en las trincheras durante la Primo- 


pro 


e indispensable compañera de los rápidos avances de 


las formaciones acorazadas en la guerra de 1939-1945, la artillería es hoy 
día un instrumento bélico multiforme y utilizable en funciones muy diver- 
sas. Hay dos categorías: las piezas remolcadas, que equipan a la infanteria 
y los cuerpos aerotransportados, y las autopropulsadas. 


La artilloria tal como ta entendemos hoy 
surgió en la segunda mitad del siglo xx 
a partir de la adopción de soluciones 
tecnológicas por primera vez. pro- 
porcionaron a las piozas Oe artilloria una 
precision y movilidad tácticas auticien- 
los: el rayado del ánima, los alustes re- 
molcabíes deformables ícapaces de 
amortiguar el retroceso, evitando asi 


tener que apuntar de nuevo después de 
cada disparo) y la carga por la recáma- 

ra. En la actualidad, y según sus diver- 

sas funciones. se distinguen la artillería 
pesada de campaña, utilizada para la 
interdicción lejana con el empleo inciu- 
so de proyectiles cuya carga bélica esta 
formada por una cabeza nuclear (la pri- 
mera realización en este campo se elec- 
tuó en EEUU. en 1953. se trataba de un 
proyectil con cabeza de dos kilotones y 
un alcance máximo de 32 km); la artillo- 
ría pesada de campaña, empleada en 
función de contrabalería (es decir, para 
la interdicción de la artilleria enomiga) y 
la interdicción de alcance medio; la arti- 
Nlerla de campaña, en función de apoyo 
a la infantería; la artillería de montaña, 
para apoyar a las tropas alpinas, y la 
artillería autopropulsada, en misión de 
apoyo a lus tropas acorazadas. A éstas 
se añaden la artiloria antiaérea y la con- 
tracarro. La clasificación según las 
armas se basa on las caracteristicas ba- 
listicas y se agrupan en tres categorias 
fundamontalos: los cañones, que pra- 
sentan una elevada velocidad inicial del 


proyactil y una trayectoria tensa; obu- 
ses, con una trayectoria curva y menor 
aicance que los primeros, y los morte- 
105, caracterizados por usar proyectiles 
con un peso notable y trayectoría muy 
curva (en la práctica. el proyectil cas 
casi verticalmente sobre el blanco) 
Como es obo. in aparición de los síste- 
mas de mides ha infivenciado el deso- 
rrollo de laz armas de arrilería. En vapo 
cal en el sector de las armas contraca- 
rro y los sistomas antinórgon, las armas 
guadas (por aparatos de intrarrojos o 
sistemas de radiocontrol! o por cable) 
han reem con trecuencia a las 
bocas de conmencionales con 6p- 
tímos resullados, aunque sin que eo 
las convwerta en -anticuedas- 


LA MUNICIÓN MODERNA 


En la actuniidas, la gama de proyectiles 
disponibles cubre una amplia divorni- 
dad de tunciones Existen dende los pro- 
yectilos rompedores de elevado poder 
explonivo (HE) a los de carga hinca, 
capaces de periorar los blindajes de los 
carros de combate, los trazadoren, fu- 
migenos, etc. Posteriormente se han 
puesto a punto proyectiles dotados con 
derivan estabilizadoras y autopropulaa- 
dos por motores cohete (RAP). Ya homos 
mencionado el empleo de las plezas de 
artillería como vectores nucleares; vólo 
queda por añadir que también so han 
realizado proyectiles para la querra quí- 
mica. Un soctor dondo la Unión Soviótl- 
ca se mantione en onbeza 

Respecto u los calibros, los más dilun- 
didos son el 203 mm, ol 166 mm y el 


Montaje doble Ah 202 de 20 mm fabricado 
por in compañía Rhoinmetall GmbH. Como 
opreciarao, 
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al manos en lo que 


la OTAN 
SU USO ACTUA! 
tranacu 


e las operaciones, cañones 

usos se aompleaban sobre todo para 

martilloar las posi onamigas, du 

rante el sogundo co to mundial so 
acentuó el carácter móvil 


por la introducok 
propulsadas y la 9 
ta mecanizado 


noraliz, 


rrollo se vio favorecido por 
una serio de estudios oloctuados en el 
periodo do untreguerras que tenian 
como objetivo la integración del arma en 
el cuadro de las nueyan ex 


Je la guerra de movimientos y 


y dirección del tiro que utilizara vehicu 
los de reconocimis Esta 
LCIÓN de produjo en MAYO" O Manor 
medida en todos los pal pero alo 
de forma espec a la Alemania na 
Atraido por las ideas del disuñador Fer- 
inand Porucho, Hitler orientó buen: 
ente de la producción a los cañones 
swtopropulsados, en detrimento inckuso 
de los sl omibate, una decisión 
y provoco notables dificultades a las 
fuerzas acorazadas sdemanas. En cam 
o, los avances en el campo aliado, 
pobre todo en el soviético, se mantuvio- 
ron en una linea más Jicional; ve pro- 
fería utilizar la artillería -clánica», poro 


SIEMPRE RÁPIDOS CONTRA EL ENEMIGO 


Armados con los cañones autopropulsados M109 de 
155 mm y dotados con transportes acorazados M113 
de mando y servicios, los actuales 1,“ y 2.* Grupos 
de 1585/23 MI109 y el 3 Grupo (en cuadro) del 
Ejército italluno, con base en Milán, en el cuartel de 
Santa Bárbara, son loz dignos herederos de las glo- 
riosas Voloire deadas por el general Alfonso Ferre- 
ro della Marmora cuando el rey Carlos Alberto le 


frecuencia tras producirse cambios de carácter or- 
denativo, se han cubierto de gloria cada vez que han 
entrado en combate. Así sucedió en Monzambano, 
en Santa Justina, en Pastrengo, en Santa Lucía, Som- 
macampagua y Custoza en 1848; en Mortara y Nova- 
ra en 1849; en Custoza y en el Colle de Belvedere en 
1888; y todavía participaron en 1918 en la última fase 


de la Gran Guerra, coronando con la victoria final su 
encargó la roorganización de la artillería pismonte- | insustituible Í 
sa y la creación de las unidades de artillería espe- 
cializada en las «tomas de posición al galope y en el 
apoyo rápido a lay cargas de caballeria». Constitui- | 
das el 8 de abril de 1831 con el nombre regio de la 


ron por ul coraje y el desprecio al peligro trente al 
fuego enomigo también en las dramáticas fechns, 
pero no menos ricas en epinsodios gloriosos, de la 


reina María Cristina, las Vofoire, reorganizadas con | Segunda Guerra Mundial. 


dando la justa importanc:z a las innova- 


Más tarde, la introducción de los caño- 
nes sin retroceso permitió »minialurizar» 
las piezas de artillería hasta el punto de 
que llegaron a convertirse en un arma 
de unidad con caractores de transpor: 
tabilidad y maniobrabilidad análogos n 
los de una ametralladora o un mortero 


hgero 
Un ejemplo de la forma en que hoy día 


ron todas las reglas tácticas tradiclo- 
nales debido a que las unidades no 
disponian de hombres, de armas ni de 
experiencia para mantener de forma 
constante posiciones delensivas simila- 
res a las de la intentoria. Al final se en- 


dantes de ambas armas a fin de qué 
caga una pudioso desempeñar las fun- 
ciones asignadas; en efecto, ul artillero 
necesitaba una posición desde la que 
pudiese alcanzar y batir cualquier blan- 
co que so hallano en su zona de tiro, 
mientras que el intarde deseaba una po- 
sición en el contro de su área cperaliva y 


rar en cualquier dirección en el menor 


posible 
Sogun la configuración más clásica, ha» 
teríns de nelo cañones se disponian en 
Jormación de estrolla; cinco piezas for- 
maban las cinco puntas y ls sexia sw 
situnba en el centro 


norteamencara de buses ato- 
M1 10 de 203 mm en el curso de 
Vietnam; obsérveso 


| 


— 


¡MIL CAÑONES CONTRA ROMMEL 


| El éxito de la batalla de El Alamoín no dependió 


de los errores de Rommel, sino de la relación entre 
la potencia de fuego del 8.” Ejército de Montgo- 
mery y la del Afrika Korps, desfavorable para ésto. 


Desde el momento en que la respuesta de Rommela 
de patente inferioridad fue la cons- 
trucción de un laberinto de fortificaciones, líneas 
defensivas y campos minados repletos de complica 
das trampas explosivas, bautizado por los soldados, 
como «jardines del diablo», era inevitable que las 
tropas anglonorteamericanas rocurrieran todavía 
más al fuego de preparación artillera. El 23 de octu- 

» 1942, los más de 1.000 cañones de campaña 

ntgomery abrieron fuego con objeto de marb- 
llear las posiciones defensivas italogermanas y, 
sobre todo, para abrir los «jardines del diablo» a las 
tropas que avanzaban. El bombardeo, iniciado a las 
21,30, se prolongó durante 15 terribles minutos, para 
reemprenderse a las 22 horas. A pesar de auto bor- 
bardeo excepcional para el frente africano, las de 
fensas dispuestas por Erwin Rommel, apodado el 
«zorro del desierto», resistieron. En la noche del 25, 
la masiva preparación se repitió y, dado que tam- 
bién esta vez los intentos de resquebrajar los sisto- 
mas defensivos no obtuvieron los resultados espe 
rados por «Montyw, comenzaba entoncos para el 
Afrika Korps la última fano de la batalla: la derrota 


LOS MODELOS MÁS DIFUNDIDOS 


En el Ejército de ECUU, lan plozos ro 
molcudes están normalmente on dola- 
ción en las divisiones de infantoria, ao- 
rotranaportadas y asromóviles, mientras 
Que lan divisiones mocanizadas y 14co- 
razadas ubican las autopropulsadas. La 
pieza de artilleria ligera remolcada nor- 
tonmoricana más ditundida os ul obús 
MI01A1 de 106 mm, un diseño antiguo 
poro todavía válido. Tiene un alcance 
mávomo de casi 15 ton con proyectiles 
cobwte rompedores. una cadencia de 
tro de ocho disparos por minylo para 


los tres primeros y de tres en condicio. 

nes de luego sostenido. 

Todas las armas citadas hasta ahora 
tienen un sistema de rotroceso hidro 

neumático, así como los más modernos 
obuses remolcados M198 de 155 mm, 
que emplean municiones de carga so- 
parada con un alcance de 24 km con el 
tipo HE normal y de 30 km con el modelo 
RAP. También puede utilizar las nuevas 
municiones CLGP (Cannon Launched 
Guided Projecte, proyectil guiado lan- 
zado desde cañon). En todas las piezas 
remolcadas norteamericanas se ha pro 

visto la posibilidad de su embarque en 


Abajo, porfil del autopropultado soviética 
M-1973, en el que resalta el potente cañón 
de 192 mm. Estos vehiculos aparecieron en 
público por primera vez en noviembre de 
1977, en el curso del habitual desfile militar 
conmemorativa de la Revolución de Octu- 
bre. En la pégina anterior, arriba, el emplaza- 
miento de un obús de campaña soviético 
0-30 totogratindo durante unas prácticas de 
tiro; abajo, en el fromte de El Alamoin: un 
observador de artilloria Ralieno vigila los mo- 
viriemtos del enemigo con un rudimentario 
poro ehñosz percogío. En esta pégina. abajo, 
una botoría oñede abro tuego con un cañón 
dn $7 mm (el contracerro de () bras) monte- 
do sobre un camión. 
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ELEVADA MOVILIDAD, 
MÁXIMA PRECISIÓN 


En la evolución experimentada por la artílloria, uno de 
los motores principales, desde los tiempos de las 
bombardas cargadas con balas de piedra, ha sido la 
necesidad de disponer de una movilidad táctica cada 
vez mayor. La respuesta definitiva a esta exigencia 
radicó en la introducción de las pieras de artillería 
autopropulsada: obuses, cañones, pero también pie- 
zas para el fuego antiaóreo, capaces de desplazarse 
al ritmo de las tropas mecanizadas y acorazadas. 

Sin embargo, no s0 trata de un descubrimiento recien- 
te, pues ya en la guerra de 1914-1918 los británicos 
realizaron un carro de combate capaz de llevar una 
pieza de artillería. Obviamente, los primeros en lan- 
zarse por este camino fueron los alemanes, y la Wehr- 
macht llegó a desplegar en un corto plazo un número 
de autopropulsados superior, en algunos teatros de 
guerra, al de los carros de combate. Por contra, los 
más reacios a abandonar o limitar de alguna lorntias 
piezas de artillería remolcada fueron los soviéticos. 
Tras la Segunda Guerra Mundial, no obstante, con la 
primacía del concepto de integración entre los distin 

tos cuerpos, la artillería autopropulsada ha comenza- 
do a asumir un papel preeminente en casí todos los 


Fruto de la natural evolución en el modo de conducir la guerra, cuando 
la Alemania de Hitler perfeccionó el concepto de Blitzkrieg, basado en el avance 

envolvente de los carros de combate seguidos por la infantería, capaz de mantonor 

el avance junto a las fuerzas mecanizadas y acorazadas, con una función de primer plano en todos 
los ejércitos modernos, los cañones autopropulsados son sofisticadas máquinas de guerra dotadas 
con frecuencia do capacidad nuclear o idóneas para alcanzar ol objetivo de modo rápido y seguro. 


ejércitos modernos. Los calibres más difundidos, como 
es lógico, eran los mismos que para las piezas remol- 
cadas: 203, 155 y 105 mm. Sin embargo, este Último 
está siendo abandonado ahora en favor del segundo 
Las principales características de los cañones auto- 
propulsados actuales son el robusto blindaje del 
casco, la elevada autonomía, la excolente velocidad y, 
finalmente, los sistemas de carga automática, La ne- 
cesidad de una alta movilidad táctica, no obstante, no 
sólo vieno impuesta por la Blitekriog. También han 
influido en esta elección la clara mejora de los medios 
de Jocalización de las baterías, como los sistemas 
AN/TPO-38 y -37, en dotación en el Ejército de EE-UU., 
que permiten a las contrabaterias localizar los caño- 
nes enemigos en corto espacio de tiempo con gran 
precisión y abrir fuego rápidamente con una elevada 
probabilidad de impacto. 

Esta situación desaconseja de forma evidente la pre- 
paración de emplazamientos fíjon de piezas convun- 
cionales o tambián las posiciones prolongadas de las 
unidades de artillería autopropulsada 

Asimismo, los sistemas de control y dirección de tiro 
también han evolucionado, sobre todo gracias al em- 


pleo de los medios ejectrónicos para el procesamien- 
to de los datos de tiro y los radares de vigilancia y 
adquisición de los blancos, que hoy día pueden trans- 
portarse tranquilamente mediante simples vehículos 
acorazados oportunamente modificados. Tampoco se 
ha olvidado la aportación de los sistemas aéreos. 
Los principales cañones autopropulsados utilizados 
por el Ejército norteamericano, como por el español, 
son el M110 y el MI09. Analicemos con detalle sus 
características oxenciales, El M110, impulsado por un 
motor turbodiesel de ocho cilindros que desarrolla 
una potencia de 405 hp, tiene un casco de acero solda- 
do; el conductor vo sienta delante, a la lzquierda, con 
el motor a su derocha. El cañón, un obús de 203 mm, 
está montado en posición centro-trasera. La suspen- 
sión es del tipo de barra do toruión y dispone de cinco 
> ruedas de rodaje do las que la quinta actúa como 
tensora; la rueda tractora so encuentra delante. Este 
autopropulsado tiene una tripulación de cinco hom- 
bres, que, si están perífoctamente adiestrados, pueden 
cargario y abrir fuego dos veces por minuto. El obús 
dispara una amplia gama de proyectiles, incluidos 
también los HE propulsados por cohete. Con los HE 
normales tiene un alcanos de 16.500 m. 
El M109 se basa, en cambio, en un casco de aluminio 


lzquierda, el sutopropulsado M 10%, empleado también por el Ejército 


» y .“ “ .“ 


soldado resistente al impacto de las armas ligeras, y 
dispone como arma secundaria de una ametralladora 
antiaérea do 12,7 mm. La pieza de 155 mm tiene un 
alcance máximo que oscila entre los 14 y 18 km, según 
las distintas versionos, y emplea todos los tipos de 
municiones disponiblos (HE, nucloares tácticos, tra- 
zadores, químicos, 0tc.). El M109 puede vadear cur- 
sos de agua y su autonomía es de unos 390 km. 
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los helicóptoros CH-47 o CH-54. Entre 
tas armas de unidad hay que mencionar 
el cañón sin retroceso M40, que dispara 
proyectiles pertorantes de 106 mm con 
una cadencia de tiro de uno por minuto 
Se emplaza sobro un tripode de ruedas 
y tieno un alcanos útil de 1.100 m 

El primer autopropulsado soviético en 
entrar en servicio fue el M-1973 de 
152 mm, caracterizado por la boca de 
fuego D-20 de 152 mm montada en una 
gruesa torre, instalada a su vez en un 
casco similar al del vehiculo lanzador 
del misil SA-4 -Ganet- 

El S-23 es el cañon más grande en ser- 
vicio en el Ejército soviético: roconoci- 
ble por sus grandos dimensiones, por el 
tubo, que puede llevarse hacia atrás de 
la cureña, y por su reno de boca perto- 
rado, tiene un calibre de 180 mm. Es 
remolcado por el vehiculo oruga AT-T 
Esta pieza tieno un óptimo alcance 
(30,4 km), que aumenta si se emplaan 
proyectiles dotados con menudos co- 
hates de crucero, que proporcionan una 
distancia méxima de líro de 43,8 km. 
Los proyectiles conocidos son tres. El 
tipo rompedor (ME) pesa 88 kg y so pien 
sa que existe también un proyectil niu- 
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clear con una potencia de un klotón. 

El D-30 de 122 mn os el obús de cam- 
paña normalizado del Ejercito soviético 
y lo han adoptada también los ejércitos 
dol Pacto de Varsovia. Además de los 
proyectilon convencionales y quimicos, 
con su ánima rayada puede disparar un 
proyectil de carga hueca (HEAT) establ- 
kzado por aletas que ene una lormida- 
ble capacidad contracarro en el tiro di- 
recto. Si consideramos su excelente ca- 
dencia de luego. el alcance de 15,3 ham, 
la clevada capacidad contracarros, con 
una eficacia de hasta 1.000 motros, y 
sus buonas cualidades en general, es 
fácil predecir que ol D-30 permanecerá 
en servicio durante muchos años toda- 
vía, como pruebe el hecho de que se ha 
adoptado para el M-1974 

En cuanto a las armas antiaéreas, sin 
duda alguna podernos tomar como ejem- 
plo de la última generación una produc- 
ción alemana occidental, el montaje 
doble Rh 202 de 20 men de la compañía 
Aheinmetall GmbH 

Este sistoma antiacreo es muy preciso, 
incluso contra objetivos a baja cota, 
hasta los 2 000 m. Se ha adoptado un el 
Bunceswohr y en otros ejércitos de la 


cuadra de sirvientes en ul curso de unas 
Maniobras 


rante de 106 mm y tene una cadencia de tiro 
de un proyectil por minuto, 


OTAN. Dispone de un zistoma intormal- 

rado para la punteria, el PS5, producido 
por Officine Galiloo. La onorgía es pro 
porcionada al sistema por un generador 
eléctrica de gasolina NSU-Wankal relri- 
gorado por are. Para alcanzar un bian- 
co en vuelo, el apuntador considera su 
velocidad y distancia e insorta los Gmos 
en al ordenador al tiempo que mantiene 
la mira sobre el objetivo y contrala los 
cañones con la palanca omnidiroocio- 
nal correspondionte; luego, la Kbera y el 
ordenador se encarga del blanco. Para 
abrir tuaego contra objetivos terrestros, 
basta con insertar en el ordenador los 
gatos de la distancia y mantener el blan: 

co en la mira óptica anto de disparar A 
los dos lados del montaje doble hay dos 
cargadores para 500 proyectiles de em- 
ploo inmadialo que permilon disparar 
durante prolongados periodos de tiem. 

po sin necesidad de ronbastocimiento. 


Asalto anfibio 


Las operaciones anfibias son las más complejas desde el punto de vista 


táctico, técnico y logístico, po rotar der gc 
complejidad ha 


especificamente concebidos. Sin 
toda operación de asalto anfibio reside todavía en los medios navales. 


Con un asalto donde ol mar comenzó la 
liberación de Europa Occidental de la 
ocupación alemana y, del mismo modo. 
fveron una serie de grandes operacio- 
nes anfiblas las que decidieron el curso 
de la guerra en el teatro del Pacífico 
durante el ultimo conflicio mundial. Y, 
recientemente, acciones combinadas de 
este tipo han sido la guerra de inn Malv/- 
nas y la invasión inraoli do Líbano. 

En la época del desembarco en Not- 
mandía, se puso a prueba la capacidad 
de los ingeriorca navales y de los ax- 
peros en vohículos acorazados y en ar- 
mamentos, y el resultado fueron realiza- 
ciones tan audaces como muelles pro- 
fabricados, Garros capacos de alcanzar 
por si mismos las playas prácticamente 
sumergidos, carros barreminas y tuntas 
otras innovaciones que los anglosajo- 
nos bautizaron como «funnirs>, locuras 

Con todo, el corazón de una operación 
antibtia son los buques y vehículos de 
desembarco. Mavios concebidos en hun- 
ción del transporte de hombrea, medios 
acorazados, alstemas de armas balíst- 
cas y de misilos y, dosdo el desembarco 
hrancobritánico de Suez en 1956 en ado 

lante, helicopteros. Casi tan importante 


como éllos, y un ingrediente indispen- 
sable para conseguir ol óxiio de la ope- 
ración, os la cobertura aúrea y arillera 
para proporcionar fuego de protección 
mar-berra durante ol desembarco de las 
tropas. No es una casualidad que el 
Cuerpo de Infantería de Marina esta- 
dounidense haya querido que el acora- 
zado New Jorsoy y sus gemelon, de la 
clase «own», permanecioson on serv- 
cio para desempeñar esto papel, y 
que utilice los Harrier 


EL FORMIDABLE EJERCITO 
DE DESEMBARCO DE EE UU. 


Las unidades de asalto anfiblo de la clase 
«Iwo Jima-, allstadas entro 1901 y 1970, 
están dotadas con alojamiento para las 
tropas de desembarco y de una cubierta 
de vuelo para los helicópteros y avo- 
nes V/STOL El proyecto se basa en un 
casco tipo mercante con una planta mo- 
triz que le permite alcanzar una voloc:- 
dad de 20 nudos. Cuando se alistaron, 
las unidades de la clase «Iwo Jima» es- 
taban armadas con dos montajes do- 
bles de 76 tnm instalados en el extremo 
delantero de la isla: otros dos cañones 


se omplazaron en un nivel algo interior 
al extremo posterior de la cubierta de 
vuelo, En general, los buques operan 
junto a las unidades para ol transporto 
de los vehiculos oruga anfiblos, a tas 
destinadas al transporte de los medios 
de desembarco ligeros y dotadas con 
diques inundables (para poner en el 
agua a los mismos vehiculos) y con las 
de transporte de los carros pesados. A 
pesar de que el último buque construi- 
do, el inchon, tiene capacidad para alo- 
jar don LOVP (lanchas de desembarco 
de tropas), los «two Jima» no pueden 
desembarcar en tierra a las fuerzas y 
sus oquipos con otros medios que no 
sean los helicópteros. Las unidades LHA 
de la clase -Taraws- son más moder- 
nas. So trata de buques de asalto anfibio 
muy grandes, con un desplazamiento 
muy superior al de cualquiór otra unidad 
antibía procedente y con unas dimen- 
sionos que se aseméjan a Ins de un 
portaviones convencional. El incremun- 
to de las dimensiones de estas unida- 
des es consecuencia directa de la nece- 
silad de disponer tanto de un hangar 
para los helicopteros como de un dique 
inundable de abordaje para los vehicu- 


Un vehiculo de dosembarco de colchon de 


embarcarse cuatro carros ll normal- 
mente Starr 76, y 50 ¡añor 
nativamento, dos vehiculos 

transporte o dos carros medios y 100 
hombres. 


los de desembarco. Desde la cubierta 
de vuelo de las unidades «Tarawa- pue- 
den oporar los AV-9 Harrier de despe- 
gue vortical, además de los helicópteros 
de asallo normalme: en servicio en 
este tipo de buques. El dique de desormn- 
barco punde alojar cuatro lanchas .CU 

La versatilidad de las unidadon «Tara- 
wa» permite la composición de tuerzas 
de asalto anfibio con cualquier otria uni- 
dad de la Armada de EE.UU Las onrac- 


torísticas esunciales de estos buques 
son las siguientes: desplazamiento a 
plena carga, 39.300 toneladas; grupo 
molopropulsor compuesto por dos téll- 
ces accionadas por turbinas d 
de 70.000 hp; armamanto Í do por 
005 lanzadores BPDMS de ocho coldas 
cada uno, tres cañones Mk 45 de 127 
mm y seis cañones de 20 mm. Entro los 
navios proyectados especificamente 
para el tranpore de los vehiculos de 


desembarco utilizados por los infantes 
de Martina, los más anticuados son los 
de la clase +Thomaston», construidos 
entro 1954 y 1957, Estas unidades fue- 
ron las primeras en disponer del dique 
inundable después de la Segunda Gue- 
rra Mundial. Se trata de buques de casco 
amplio y muy estable, con un acentuado 
arrulo de la cubierta a proa; pueden man- 
tenor una velocidad de crucero superior 
alos 20 nudos, en comparación con los 


15 que podian alcanzar los modelos 
constrwdos durante la guerra 

Las clases «Raleigh» y -Auvln- se utál- 
zan para el transporte ae los vehículos 
oniuga y de los sistemas de desembarco 
iigeros. El dique inundable de las unida- 
dos de la clase «Raleigh- ocupa sólo ta 
parto posterior del casco, mientras que 
la 20na dolantera aloja los garajes para 
los vehiculos a motor, las bodegas para 
los suministros y amplios alojamientos 


para la tropa: el dique esta dotado de 
sela carros que se deslizan sobre un 
monorrall instalecio en el techo y que 
sireon pura cargar en las lanchas de 
desembarco los equipos y suministros 
para la tropa. Sobre el dique se encuen- 
tra una amplia plataforma para el apon- 
tajo de los helicópteros y de lon aviones 
en servicio en el Cuerpo de infanteria de 
Marina 

La modificación más importante efeo- 


tuada en las unidades de la cinse «Ass 

tin» consistió en la inserción de una 
sección de casco de 15,2 m de longitud 
instalada delante del dique inundable 
Esta modificación ha supuesto un nota- 
ble incramento del espacio disponible 
para los vehículos a motor y la capaci 

dad de carga de los suministros (de lan 
2.000 toneladas dela clase -Ralolgh» se 
ha pasado a 3,900 toneladas). La mayor 
longitud disponible en el buque para las 
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operaciones de vuelo ha permitido la 
instalación de un amplio hangar con pa- 
redes telescópicas situado detrás y que 


clase «Anchorage», aliutadas entre 1909 
y 1972, estuvieron entro las últimas cona- 
truidas en el marco del amplio programa 
0 producción de unidades anfibias ros- 
lizado en los años sesenta A pesar de la 
aparición de los buques para el trans- 
poria de los vehículos oruga anfibios y 
de las lanchas de desembarco ligeras 
dotudas con dique inundable proyecta- 
das según el concupto de la «carga equi- 
librada» (denominadas LPD según la de- 


dique inundable y 
siglas LSD, para el transporte de otro 
numero de vehiculos de desembarco en 
la 20na de operaciones. La clase +Án- 
chorage-», por tanto, se construyó para 
reemplazar a las anticuadas unidades 
construidas durante la Segunda Guerra 
Mundial, demasiado lentna para los mo- 
deornos grupos anfibios. El desplazn- 
miento de las «Anchorage: alcanta, a 
plena carga, las 13.700 toneladas: ol 
armamento está consiíluido por tres 
montajes dobles Mk 33 de 76 mm. Para 
el transporte y, obviamente, el desem- 
barco de los carros pesados en dota- 


£.. 


ción en el Cuerpo, como el M6O, se utili- 

zan los unidades de la clase -Newpart», 

alistadas entro 1969 y 1972. Estos na- 

vios son más grandes y rápidos que las 
construl 


nó la tradicional proa con portalones en 
favor de una rampa «con una longitud de 
Y msituada siempre en la proa y que se 
abate entro dos grúas fijan. Esta solu- 
ción ha pormilido, además, un incramon- 
to del calado junto con un aumento del 
desplazamiento. En la parto trasera de 
las unidades «Nowport» hay una amplia 
cubiorta de vuelo para el apontaje de los 
helicópteros de transporte, 

En cuanto al futuro de las unidades utill- 
zadas por el Cuerpo de Infantería de 
Marina, se ha previsto una nueva clase, 
la -Whidboy island». La construcción de 
la primera unidad se inicio en 1984. 
Las -Whidboy Island» no responden a 
un proyecto especialmente innovador, 
pero, a pesar de ello, pronontan una serío 


posterior se exbende hasta popa y es lo 
suficiontemente robusta como para con- 
sentir ol apontaje del potente CH-53 
Super Stallion, El dique inundable tiene 
una anchura similar a los existentes en 


proyectó de forma que puede alojar cua- 
tro de los nuevos slstomas de desam- 
birco de colchón de aire LGAC, con los 
que se pretende reomplazar a todos los 
LOU para finales de los años ochenta. 
Por último, hemos de mencionar el que 
puede definirse como el sistema pico 
del Cuerpo de Inluntoría de Marina: el 
vohículo anfibio de asalto LVTP-7, que 
slive para transportar a los hombres 
desde los buques londeados al largo de 
las playas: en los legendarios dusem- 
barcos de los intentos de Marina se util- 
zan, normalmente, los LVTP-7. 

Estos medios acorazados, capaces de 
transportar 25 hombres más los tros 
miembros de su tripulación, so despla- 
zan en el agua gracias ados hidrorrono- 
tores situados en la parte trasera del 
casco. En genoral, el vehículo está ar- 
mado con una unica ametralladora de 
12.7 mm, pero existen versiones espe 
ciales, como los vohículos para repara- 
ciones provistos con grúas y cabraalan- 
tos, y vehículos de mando y comunica 


vo las A. anfibias sl Cuerpo 

Marina, que puede disponer 
de una auténtica > com 
Gebida y cuyo núcleo está formado 


principal 
por buques de añalto de la ciase «Iwo Jima» 
dotados con alojamientos para 133 tropas de 
Gervemberco y una cubrerta de vuelo. 


Agosto-septiembre de 1982: por don 
veces, los infantes de Marina norton» 
mericanos y soldados del batallón San 
Marco desembarcaron en Beirut para 
intentar imponer la paz en la martiri» 
zada capital libanesa 


A dilere 


pcia de otras unidades de la 
'erza multinacional de paz y, on 


Aron su 

era para llegar a Beirut 
ul 26 de agosto primero y, luego, el 20 
do soptiembre, de aque! sangriento año 
de 1992, Con gran énfasis los primeros 
lesplegaron todo su potencial; con 
menos clamor, pero no con monor uf 


acia, | undos efoctuaron una au 
téntica ón anlibia en Líbano y 
prosig ctividad desde el mar 


en los dias siguientes, como testimonia 


ensangrentada ciudad ( 

derecha), donde, entre otros, murió uno 
le estos infantes italianos er 
pacificar esa inestable región del Orion 
to Próximo 


viados a 


ciones. No podemos olvidar al moderno 
y añclonto LAV Piranha B X B, construl- 
do por la sociedad suiza Mowng y dis- 
ponible también en las versiones de CuA- 
tro y sois ruedas. el sistema de desem- 
barco L.CU y los LCAC, grandes vehícu- 
los anfibios de colchón de aire 


LA CAPACIDAD ANFIBIA 
DE LA URSS 


Uno de los noctores de la Armada sovic- 
tica que han registrado una evolución 
más rápida en los dos ultimos decenios 
es el de la fuerza de asalto anfiblo. Por 
ejemplo, los soviéticos s16 encuentran 
en cabeza en el desarrollo de los aero- 
deslizadores Muchas de estas embar- 
caciones desempeñan lunciones civ- 
les, mientras que la Armada dispone de 
sólo 52 unidades operativas, 

Desde 1967 están en servicio once uni- 
dades de la clase «Lebed», de 15 tonela- 
das, clavo que ha abierto el camino a la 
Qué, de 27 toneladas, proyectada para 
transportar 50 infantes de Marnma anio- 
nados a las operaciones anfibias. Estos 
VCA entán equipados con tres lurbinas 
de gas de 780 hp, dos para la propul- 
sión y una tercera para la austentación, 
y son una vorsión militar de la clase 
-Shkalo» para servicio civil 

Los vehiculos de coichón de aire de la 
clase -«Alsi- son los primeros de gran 

des dimensiones empleados por la Ar- 
mada soviética. Su capacidad de trans- 
porte us notable: a bordo puedon am- 
barcarse cuatro carros de combate 
ligaros y 50 soldados, o bien dos carros 
modios o dos vehículos acorazados para 
el transporte de tropas y 100 soldados. 
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Arriba, vshiculos anfibios norteamericanos 
LVTP+=? durante un desembarco. Estos me- 
dios permanecerán todavía algunos años en 
dotación en el Cuerpo de Intantoria de Mari- 
na, pero vo someterán a un programa de 


La «Polnocny», sin duda alguna la clase 
más numerosa de bugues anfibios de 
ssaño, ostá formada en la actualidad por 
un total de 70 unidados de las sets ver- 
siones existentes. El único grupo que 
mantiene diferencias significatros es el 
Tipo IX o «Polnocriy V», según la deno- 
minación adoplada por los soviéticos 
La cluno tiene un casco más largo pero 
ligeramente más estrecho, con un des- 
plazamiento mayor. Estas unidades, de 
proyecto y construcción polacos, se 
agrupan un seis versiones dilerentes 
incluida la «Polnocny V». ya menciona- 
da. Exctuida ésta, cuyo desplazamiento 
supera on unas 300 toneladas al de las 
otras versiones, las diforencias entre las 
«Polnocny hh, «lln, «lllo, «1Ve y «Vi. son 
minimas, y la capacidad de carga us 
análoga. Respecto a su armamento, tas 
únicas que presentan algunas wnrincio- 
nes respecto a la composición normali- 
zada son las -Polnocrry l y «$-, gue en 
gar de los cuatro cañones de 30 mm 
pueden montar dos amotrafladoras de 
14,5 mm, o cuatro de 25 mm, o bien dos 
únicos cañones de 30 mm, Además de 
las unidades LST de Ins clanos «Ropu- 
cho» y -Alligator», la pieza huerto de la 


Rota anfibia de la Armada Roja está cons- 

títuida por las dos unidades LPD de la 
- clase «Ivan Rogov», cuya primera uni- 
dad aparoció en 1978, imponentes y po- 
tentemente armadas, tienen un despla- 
zamiento a plena carga de 13.100 tone- 
ladas, mientras que las dos turbinas de 
gas de 40.000 hp garantizan una veloci- 
dad máxima de 25 nudos, 
Caracterizadas por la existencia de por- 
talones de acceso y salida a proa y popa 
(en configuración RO/RO, es decir, Rol!- 
On/Rol-O4), los dos «Rogov- tienen un 
amplio dique inundable a popa, con una 
longitud de 66 m y capacidad para alo- 
jar dos vehículos de desembarco de col- 
chón do aire (VCA) de la clase -Lobod», 
impulsados por dos turbinas de gas c£- 
paces de darles una velocidad de 70 
nudos, y un LOM de 145 toneladas de la 
clase «Ondatra». 
En el extremo popel, tras el imponente 
bloque de la superestructura que englo- 
ba también ol hangar, se encuentra una 
amplla cubierta de vuelo para los holl- 
cópteros, de los que cuatro —del tipo 
Ka-32 «Holix-— están normalmente em- 
barcados. El armamento y la dotación 
electrónica resultan bastante comple- 
tos: los -Rogow» están equipados con un 
tanzador doble para misiles superficie- 
aire SA-N-4 (Ja unidad Nikofaev dispone 
de dos contenedores! lanzadores cuá- 
druples para SA-N-5), un montaje arti- 
lero doble de 76 mm, cuatro cañones 
multitubo rotativos de 30 mm y un lanza- 
coholes 8M-21 navalizado de 122 mm 


La batalla que docidió la suerte 
do la guerra en el Pacífico se libró 
en la isla de Okinawa y supuso la 
primera invasión a escala total, por 
las fuerzas aliadas, del territorio 
del Imperio. Iniciados en octubre 
de 1944, loz combates cesaron el 
22 de junio de 1945, 


Tras una larga preparación naval, rea- 
lizada de forma conjunta por ingentes 
fuerzas australianas, británicas y ho- 
landesas, la ísla, en manos de más de 
120.000 soldados a las órdenes del 
goneral Ushijima, fue sometida a in- 
tensos bombardeos de preparación 
desde octubre de 1944, 

El | de abril de 1945 las primeras 
unidades de los infantes de Marina 
norteamericanos dirigieron sus asal- 
tos contra las fortificaciones japone- 
gas y desembarcaron en la costa 
centro-occidental de la iala y, luego, 
po dirigieron hacía el norte y hacia el 
sur. Para electuar el ataque se había 
organizado un formidable cuerpo ex- 
podicionario que incluía las fuerzas 
anfibias al mando del vicealmirante 
Turner, que transportaron a tierra los 
183.000 hombres del 10.? Ejército de 
Buckner. Durante los meses siguien- 
tes se entabló una encarnizada bata- 
lla por la definitiva conquista de Oki- 


nawa, en la que alcanzaron su culmi- 
nación los ataques suicidas japoneses. 
Incluso el Yamato, el gran acorazado 
orgullo del Imperio japonés, llegó a 
emprender una misión a la desespe- 
rada: intentó aproximarse a la isla por 
el norte al frente de una potente 0s- 
cuadra naval y fue repetidamente ata- 


cado por unos 400 aviones y, final- 
mente, se hundió el 7 de abril. 

Numerosos ataques kamikaze alcan- 
zaron sus objetivos; pero fue inútil: el 
22 de junio la resistencia japonesa tor- 
minó. Los norteamericanos perdieron 
unos 12,000 hombres, y los japone- 
ses, 120.000 entre militares y civiles. 
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un cañónmtuititubo de 30 mm sobre 
vehiculos de desumbarco LVTP. 
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Aspide 


La seguridad de un pais depende también de su capacidad para la produc- 
ción de los sistemas de armas. Con el misil polivalente Aspide, de Selenia, 
italia ha dado un gran paso hacia adelante en esta dirección, al conseguir 
ante todo un eficaz misil aire-aire para los escuadrones de interceptado- 
res de las Fuerzas Aéreas italianas, poro también un óptimo sistema 
superficie-alre para la defensa naval y de las instalaciones fijas en tierra 


Las tuerzas oórvas lenen esencialmen- 
te misiones defensivas y, en primer lugar, 
ta vigilancia dol espacio aéreo nacional 
De abrí la gran importancia que adquie 
ron los interceptadores. Son muchos los 
paises que producen máones de com 
bale con licencia, algunos de ellos muy 
avanzados, mientras que otros asumen 
el mantenimiento y revisión de ciertos 
modelos de otros palsos, como us el 
caso de los F-15 Eagle de las USAFE 
mantonidos por la firma española CASA 
Gracias a ello algunas de estas nacio- 
nes cuentan con la capacidad tecnolo- 
gica suficiente para construir sus pro- 
pios aviones de combate Pero no puede 
decirse lo mismo de los sistemas de 
armas ave-alte y superticie-aire Este 
ha sido el caso de Raña hasta la entrada 
en servicio del Aspide, un misil que ha 
dado respuestas positivas a muchos 


problemas planteados por todo el siste 
má delensivo italiano y que ha leonado 
un vacío en el sector de la lucha antiaó- 
rea y lon sistemas de dolensa navalos. 

De cualquier moda, como podrmmos 
comprober, el hecho de ser un arma 
polralente conviene al Aspide en una 
especie de hibrido, suficiente un mu- 
chas lunciones pero que no destaca 08 

peclalmente en ninguna. Gracias a la 
fiosofia de su proyecto, es capaz de 
prostaciones considerables en todas sun 
versiones y ofrece, además, la ventaja 
de no haber necesitado la modificación 
do las corncteristicas delos sistemas de 
armas procuistentes conos que doborá 
cotodetr 

Concebido y desarrollado completarmon- 
to un Mala, este versátil y potente misdl 
superticie-alro se ha proyectado para 
Que ses compatible con todos los sisto 


mas de armas equipados con el misil 
AIM-7 Sparrow nortenmericano, lo que 
consiente un empleo muy diversificado 
y. ademas, con notables resultados tam- 
bién como misd ajro-alre. Sus dimensio- 
nos son las siguientes. longitud, 370 cm: 
diámetro del cuerpo, 20,3 cm. El peso, 
en ol momento del lanzamiento, es de 
220 kg. Similar en su configuración al 
Sparrow, el Aspide es impulsado por un 
motor cohete monoetape roallzado por 
la división Dilesa Spazio del grupo Sale- 
nía Viscosa, que ha producido también 
los motoras para los Sparrow tabrica- 
dos en llalía bajo licencia. Este motor 
proporciona al misil un notable empuje, 
que se traduoé en una velocidad de 
Mach 4. En conjunto, las prestaciones 
del Aspide son superiores a las del Spa- 
trow, BUNQNO el sistema de guía de este 
último es más preciso y seguro. Conec- 
tado a un radar que opera on banda | 
instalado a bordo del avión lanzador. 


Un caza interceptador F-1048 de lan Fuer- 
258 Réreas llanas armado con misiles As- 
pide. Este misil, realizado y conombido ento- 
ramente en Malla por la firma Solenio, que ha 
demostrado con esta arma poseer una am- 


con el avión pobesiente Tornado, cayo usus- 
río más reciente es ls Fuerza Atrea de Ara- 
bis Saya 


121 


esto sistema dispone de una capacidad 
EOCCM, es decir, de interferencia de las 
contramedidas ejectrónicas electuadas 
por el adversario, decididamente supe- 
mor en comparación con el Sparrow. El 
porfil sarodinámico del misil se ha redi- 
soñado, sobre todo en la que rospecta a 
la parte delantera de la cólula, para me- 
jorar in eficacia operallva a velocidad 
hipersónica. La cabeza de combate, del 
tipo de tragmentación con ospoleta de 
promómidad. se haña delante de los pia- 
nos, que, en la versión alre-alre, son ma- 
yores que en la versión superficio-aire. 

Tras un prolongado periodo de evalua- 
cion estática, en mayo de 1975 se inicia- 
ron los lanzamientos de pruebe en el po- 
ligono de Salto di Quirra, an Cordeña, y 
la producción comenzó en 1978 
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La aprobación definitiva del misil tuvo 
lagar en el bienio 1979-1980 y hoy día la 
versión airo-aire diel Aspide reemplaza 
de modo progresivo a los Sparrow como 
arma normalizada de los interceptado- 
ros F-1045 de las Fuerzas Aérena ¡talin- 
nas; no se excluye que en un futuro esta 
versión pueda equipar también a los nue- 
von vionos Tornado, de los que ltalía ha 
realizado un pedido de 100 unidades 

La producción del Aspide ene un gran 
valor para el aparato militar Rallano por- 
que, además, constituye la demostra- 
ción de que la industria de ese país ha 
alcanzado un nivel de inow-how suf- 
ciente como para permitir la austitución 
de los productos norteamericanos, in- 
cluso en ol sofisticado campo de los 
siptomas de misiles. En electo, Solonia 


EL MISIL POLIVALENTE ITALIANO 


ha demostrado con esta arma poner 
una amplia gama de tecnologias bási- 
cas. desde la microfiimación a los mí- 
ados, de componentes de mi- 
eroondas a la elaboración de cerámicas 
y materias plásticas. 
La miama manera en que se ha llo- 
vado a tórmino al programa de de- 
sarrollo del Aspide es muy signi» 
ficativa: de hecho, el arma lue 
sometida, on los laboratorios 
de contro! de calidad de la 
Administración, a una 
serñe de pruebas en 
condiciones ambien- 
tales simuladas, 
alterando va 
rios factores 


La versión aire-aire es sólo una 
más del misil desarrollado y rea- 
lizado por Selenía, que puede 
lanzarso tanto desde tierra como 
dende ol mar. Veamos con más 
detallo cómo se explica onta du- 
plicidad. 


na característica común de las dís- 
tintas versiones del Aspide us el dis- 
positivo de guía, poz radar semiach- 
vo, ya utilizado de hecho tanto en los 
misiles destinados alos interceptado- 
res P-104 como en los sistemas anti- 
aéreos Skyguard (de protección de 
las unidodos dol Ejército, el español 
por ejemplo), Spada (de dolensa de 
instalaciones portuarias) y Albatros 
(embarcado en buques de guerra) 
Este último, operativo ea las ocho ha 
gatas de la claso «Maestrales de la 
Armada italiana, comprende un lans> 
dor compacto de ocho celdas conec- 
tado a un sisterma de carga automál- 
co, puento a punto por la sociodad 
Riva Calroni, con una resurva de 10 
mislos, El lanzador está equipatio con 
una dirección de tiro primario ELSAG 
NA-30, que también controla las ple- 
zas de artillería de a bordo y dotada 
con dos sistemas de puntería: uno 
electromagnético, basado en al radar 


tzquierda, un misil Aspide es disparado desde un 
emplazamiento 


fijo duranto un lanzamiento de 


tnción 


nolmpuleo y circunos Integrados de 
microondas. 


2. Módulo e4ctonico en posición 
abierta: esta sección del Aspide se 
ha estudiado y peso a punta por 
dos Iaboratorioa de lrrealigación de 
Solonía, qua no han ohcado la 0x)- 
ri de laciilye el aeceso a los 


605. 
a ¿Sacco telemóbica Suslluye a 
de combate en los ejem- 


ña 


desarrollada por la sociedad MI- 
4 crotecn ca 

5. Piloto mulomáfico. Mantiene el 
mis en rumbo de colisión 


desequimiento eiluminación de obje-  asociadoa un dispositivo IFF doidon-  cuairo) dispone a su vez de un orde- 
tivos Selenia RTN-30X Orion, y elotro  tificación conectado a dos ordenado-  nador -160, además del radar de 
optrónico, con una cámara infrarrojay res NDC-160 en interfaz que envían — seguimiento e iluminación, y puede 
un tolómetro láser de neodimio. En los datos elaborados a las secciones coordinar un máximo do tros lanzado- 
caso de emergencia puede disponer do tiro, donde aparecen en tres con- roy recargables, que pea dispa- 

además de una cámara de baja ínten- solas de control de forma simultánea, — rar más misiles sim ente o 
sidad lumínica. El sistema Spada, do-  Cadasección de tiro (pueden ser hasta — bien en sucesión. 

sarrollado a partir de las especifica- 
ciones de la , sirvo contra aviones 
en vuelo a baja cota y velocidad clova- 
da que aprovechan la configuración 
del terreno para eludir la acción de 
los radares de descubierta. Está for- 
mado por-un centro de descubierta, 
compuesto por un radar Solenia Pluto 
conectado a un sistema de elabora- 
ción de datos y una centra] de mando 
y control, asi como cierto número de 


secciones de tiro, com: cada una 
por un radar de e lento e ¡Jumi- 

nación del objetivo y dos o tres lanza- 

dores de seis coldas. 


Piuto, que opera en banda $ y tícne 
un alcance óptimo de 50 a 60 km, está 


Derecha e izquierda, on la página anterior, 
misllos Aspide en la versión Albatros en 


nectado a un sistoma de carga automático 
con una reserva de 16 armas; el lanzador 
opera con una dirección primaria de tiro 
ELSAG NA-30. 
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(vibraciones, temperatura, impactos, 
aceleración), en las que se controlaron 
sus prestaciones eléctricas y mocáni 
cas. Tras estas pruebas, el centro de 
cálculo de Selenia para el análisis y s)- 


ción de un gran número de situaciones 
operativas diferentes Estos vuelos Ñct- 
cios se efectuaron mediante la propia 
sesión de control del vyolo del misil y no 
ulilizaron los datos relativos a los pará- 
metros ambientales obtenidos un el 
curso de pruebas de vuolo reales, 
insistiendo en el tema de las pruebas de 
vuelo, es preciso señalar que Selenia ha 
puesto a punto una unidad tolemótrica 
especial dentro del misil, instalada en el 
lugar de la cabeza de combate, destina 
de a controlar los dntos correapondien 
tos a fas condiciones internas del misil 
durante el yuelo para después relrans- 
mitirlos a las estaciones de seguimiento 
en tierra Esta sisiema, de nivel cualltati- 
vo similar al de jos restamos componen- 
tes, utiliza la técnica de modulación 
PAJFMIFM y comprende una auténtica 
estación transmigora de modulación de 
frecuencia en miniatura. Aún hay otro 
aspecto significativo, la cuestión cons- 
truccion/producción. En electo, exe sis- 
tema de misiles tiene una estructura 
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pla modificación de algunas áreas du 
trabajo y, de torma secundaria, todas las 
operaciones de mantenimiento y com- 
probación se simplifican de modo ax- 
traordinario, sobre todo en ln ascción 
electrónica, en la que todas lan funolo 
nos dol misil se guardan on circuitos 
improsos que contienen decenas de 


da de forma que sea posible realizar 
controles de calidad muy rigueosos en 
cada una de las fases de fabricación 


ASPIDE PARA LOS 
TIGRES ITALIANOS 


Una de las uridades operativas de 
la Aeronautica Militare Itabana que 
rocíbirán en dotación el misil airo- 
aire Aspide es la 53.* Ala de Carz 
de Intorcuptación «CGughelmo 
Chiarini», con base on Cameri, an 
la provincia de Novara. cuya insig- 
nía aparece arriba. La espada que 
campea en el emblema procede 
de la antigua insignia del 151.9 Es- 
cuadrón de Caza, muy similar y 
que fue adoptado al finalizar la Se- 
gunda Guorra Mundial. Punta de 
lanza de la 53.* Ala es el 21. Es- 
cuadrón de Caza do Intorcepta- 
ción, equipado con los Aoritalía 
P-1045 armados con misiles aira- 
airo Sidowindor y Sparzow, y que 
heno la misión de defender el trián. 
gulo industrial del norie de alias 
de los ataques aéreos. El 21.? Es- 
cuadrón ha heredado un glorioso 
embiema, el de la 54.* Ala de Caza 
Táctica: un feroz tigra en el mo 
mento de lanzarse sobre la presa, 
enmarcado dentro de un círculo 
de color celeste con vivo amarillo, 
con la inscripción en negro 431." 
Gruppo — ad hostes rugens», Gra- 
cias a esto emblema, la unidad es 
invitada cada año a participar en 
lan llamadas «Tiger Moets» (row: 
nionos de tigres), unas maniobras 
enlas que participan escuadrones 
de lus fuerzas aoreas de la OTAN 
que tienen como insignia, precisa: 
mento, al tígre. El 21? Escuadrón 
rocibirá pronto una nueva versión 
del F-104 Starighter, la ASA, nota 
biemente mejorada en su aviónica 
y armada, entre otros, con dos mi- 
silos aire-aire de alcance medio 
Aspide y otros tantos de corto al- 
capce AIM-9L Sidewinder. 


«Audace» y otros 
DD italianos 


La Armada Raltana posee una gran tradición en el campo de estas unida- 
des de escuadra y antisubmarinas, una tradición hecha tanto de heroísmo 


como de capacidad técnica. Ahora que 


los destructores se han convertido 


en sofisticados buques polivalentes con dotaciones electrónicas y arma- 
mentos que permiten el desempeño de las misiones más diversas, se 
encuentra en un primer plano una realización italiana, los «Audace- 


Comp buque de guerra, el destructor 
fue concebido como unidad destinada 
preforentemento a las misiones de on- 
colía, pero con el paso del tiempo se ha 
consolidado el concepto de unidad pol)» 
velerde Aalía, con una tradición marine 

1 conocida en todo ol mundo, la com 

prendió de forma inmediata De hecho, 
las dos unidades de la clase -Audace» 
(60 $400 tonoisdas de desplazamiento) 


DN 


suponen una evolución de esto concep- 
to, ya anunciado en los destructores lan» 
zamisiles de la amterior clase =Impavi- 
60», Gracias a 5us avanzadas caracto- 
rínlicas constructivas y operativas, el 
Ardito y el Audace están en condiciones 
de efectuar misiones de escolta, amtibu- 
que, de lucha antisubmarina, bombar 
deo de objetivos costeros y apoyo de 
operaciones anfibias. 


El casco, dotado con dos parejas de 
estabilizadores y 16 compartimientos os- 
tancos, es del tipo de cubierta corrida, 
con pros lanzada, con bulbo, arrulo 
bastante pronunciado y popa de espejo 
inclinado Las superestructuras se agru 
pan en dos bloques: el proel, formado 
por el conjunto del puente, las salas de 
operaciones y el primer mack. y al popel 
que comprende el segundo mack y el 
hangar. En ol extremo popel se instalo 
una amplia cubierta de vuelo para los 
helicópteros (dos AB-212 ASW). 

La planta motriz, de control remoto y 
renlizada por la sociedad Ansaldo para 
ol Ardito y CNA. para el Audace, está 
compuesta por cuatro calderas tipo 
Foster-Whoeler que proporcionan vapor 
a dos grupos turborreductores de doble 


Abajo, el destructor lanzamisiles impurido, 
que de nombre a la claso homónima Entre 
las dos chimeneas se eleva un palo que aloja 
la omiena plana del rodar tridimensional de 
descubierta aérea; hacia popa se observa el 
lanzador para los misdes antiséreos. 


LOS DD MANOS EN GUERRA 


una de las misiones más y al 
mismo tiempo, más para la mar- 
cha de la guerra un la defensa 


del tráfico o bien la escolta de convo- 


Al lado, el destructor Fark 

go, que en la noche del 13 

al 14 de abril de 1941 so 
combatir 


reducción, acoplados a otros tantos ejes 
la potencia desarrollada es de 73.000 hp. 
la velocidad máxima es de 33 nudos 
y la autonomia es del orden de 3.000 
miltes a 20 mados. La dotación electróni- 
ca comprende un radar tridimensional 
de vigilancia acres SPS-52A. un radar 
de descubierta aúroa MM/5PS768, dos 
radares SPO-2D, un radar de navega- 
colón 3 RM-7, sistuman de comunicacio- 
nes, dispositivos IFF y ECM, un sonar de 
casco CWE-610, un sistema para la ela 
boración de los datos tácticos y tros 
radares Orion RTN-10X de dirección del 
ro artillero, que utilizan centrales tipo 
Argo 10/Elsag HA-10. El armamento se 
compone de un lanzador simple Mk 10, 
instalado en el techo del hangar, para 
misiles superficio-alre Tartar o Standard 
AM, dos cañones simples proeles OTO- 
Melara de 127 mm, ouatro cañones 
OTO-Melara Compalto de 76 mm, em- 
plazados a cada indo en el combés, dos 
innzacohetes de dipolos SCLAR, dos 
montajes triples Mk 32 para el lanza- 


hombres, ar- 


británica situada en una posición ux- 


de haliz, los buques más modernos 
eran las cuatro unidades de la claso 
«Venti» o «Manstralos y las cuatro de 
la clase «Poeti» o oOrianis 

Botadas en au totalidad en 1934, en la 
práctica fueron ol destructor normali- 
zado de la Regia Marina. De estas dos 
clases derivó, on 1936, la clase «Sol- 
pr a 
sere unidades puesta en grada 
en 1937 y una pegunda de rioto unida- 
des cuyo periodo de construcción se 
inició en 1940-41. También en este 
caso las diferencias en comparación 
con la clase básica de todos los bu- 


miento de torpedos antisubmarinos de 
324 mm y dos lanzadores fijos, altuados 


incrementa con la presencia a bordo de 

los dos helicópteros ya citados. 

La dotación de los «Audace» se compo- 

ne de un total de 381 hombres ontro 

oficiales, auboficiales y marineros, 

A su vez, los destructores impavido e 

Intrepído, de 3.800 toneladas, primeras 
lanzamisiles proyectadas y 

construidas en talla como tales y, tam- 

bién, los primeros grandes buques la- 


llanos realizados con lonca modular, 
derivan an sus lineas generales de los 
destructores de in clase «Indomio-. y 
son similaros ados «Audace- en su pan- 
ta motriz y prestaciones Disponen de 
dos AB-212 ASW. La dotación asectróni- 
ca comprende dos radares de descu- 
bierta aérea, uno de ellos tridimensional 
SPS-39A y el otro bidimensional SPS-12, 
un radar de navegación MM/SPN-748, 
sistemas de comunicaciones, disposill- 
vos de ECM, dos radares SPG-51 de 
guía de los misiles jo-giro, Los 
radares Orion ATN-10X para la dirso- 
ción del tiro artillero, serádos por una 


ques mencionados aquí, 
uPreccina, eran minimas. dar 


contemporánea de los grandes des- 
tructores de la Armada francesa Js- 


das en 1999, su 
dar se elevó a 2.125 toneladas, con 
una velocidad máxima de 27/28 nudos. 
Procisamonto una unidad de esta 
clase, e a e 


ción del convoy «Tarigo» por lu Royal 
Navy. En ríntesis, los hechos fueron 
los lex: en la noche del 13 de 
abril de 1941, desprovistos de cober- 
tura aérea y el apoyo del reconoci- 
miento, un convoy de cinco 
navegaba de Nápoles a Trípoli escol- 
tado por los destructores Tarigo, 
Lampo y Baleno, Avistado por los avio- 
nos de reconocimiento de la RAF, fue 
interceptado a la 1,40 por los destruc- 


central Argo-10, y un sonar de casco 
3095-39 

El armamonto s2 compone de un lanza» 
dor simple Mk 13 popel para misiles 
superticie-alre Tartaro Standard AM, un 
montaje artillero doble proel Mk 38 de 
127 mm, cuatro cañones OTO-Molara 
Añtargato de 78 mm, emplazados dos a 
cada lado del combés, y dos montajes 
triples Mk 32 para el lanzamiento de tor- 
pedos antisubmarinos de 324 mm. En el 
extremo popel se instaló una zona para 
el apontaje, pero no para la recupera- 
ción, de un helicóptero antisubmarino 
tipo AB-212. La dotación de las dos uni- 
dades es de 340 hombros. 


toros Jorvis, Janus, Mohawk y Nubían. 
Alas 2,22, los buques británicos, inad- 
vertidos todavía por los italianos, 
abrieron fuego y alcanzaron al Baleno 
y al Lampo enla primera andanada. El 
primero quedó inmovilizado y se hun- 


dió al día siguiento, mientras que ol 
segundo resistió un tempo antes de 
sor alcanzado otra vez con un nuevo 
ataque con torpedos. El Tarigo, sin 
daños tras los primeros minulos de 
combate, só rs A o a Sr 
máquina, pero fue alcanzado por 

destructores británicos, que dañaron 
las máquinas y el casco. Al tiempo 
que a bordo estallaban varios incen- 


Por vltimo, en la actualidad están en 
consirycción dos nuevos destructores, 
los Animoso y Ardimentoso, de 5.300 
toneladas y fabricados casi en su totall- 
dad en acero especial: su casco es de 
Cubierta corrida, con proa de bulbo algo 
lanzada y popa de espejo. Las superes- 
tructuras se agrupan en dos bloques 
enlazados por una toldilla; el segundo 
de ellos termina en un hangar, dividido 
en dos secciones con accesos inde- 


dios, consi 
dos; tres 
hawk, que se hundió. 


ó lanzar algunos torpe- 
ellos dieron en el 


pendientes, que podrá alojar dos helk 
copteros tipo Agusta AB-212 o, even- 
tualmente, Sea King. Hacia popa del han- 
gar hay una cubierta de vuelo con una 
longitud aproximada de 26 m. El arma- 
mento comprenderá un sistema de misi- 
les superticie-supericie Tesao con cun- 
tro contenedores-tanzadores dobles 
para misiles Otomat Mk 2 de aletas des- 
plegables, un afuste doble Mk 13 para 
misiles superficie-aire Standard SM-2, 
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un sistema de misiles auperficio-aire de 


corto nicance Albatros en un fanzador 
de ocho celdas para misiles Solonia As- 
pide, un cañón OTO-Melara de 127 mm. 
tres cañones OTO-Moilara Supor Rapido 
de 78 mm, dos montajes triples Mk 32 
para al lanzamiento de torpedos ant- 
submarinos de 324 mm y cuatro lanza- 


doros SCLAA de 105: mm para cohoton de 
contramedidas. La capacidad antisub- 
marina se potenciará con la instalación 
a bordo de dos helicópteros Agusta 
AB-212 ASW, que, en un futuro más o 
menos próximo, podrian ser reemplaza 
dos por el EH-101. La dotación de ambas 
unidades será de unos 400 hombres. 


Arriba, el destructor Audace; sobre el techo 
de la superestructura proel se encuentra el 
rodar Orion, Abajo, el buque que encabeza 
el grupo es el crucero Vittorio Veneto; a su 
izquierda, los destructores D 571 Intrepido y 
D 570 Impavido, y, a su derecha, el D 550 
Ardo y el D 551 Audace (la unidad que 
aparece en el extremo inferior es el crucero 
Doriah. 


Aviación soviética 


principales y 
de que loeman parte de las Fuerzas Aó- 
reas o efectos administrativos, de inves- 
pei y oquipamianto, no están bajo 
control del comandante en joto dol 
arma. Los lros mandos principales son 
la Aviación Frontal (Frontovaya Aviat- 


pozan de cierta autonomia operativa en 
vempo de paz; el control operativo de 
las unidades de intarceptadores y de- 
fensa aúrea corresponde al comandan- 

te de la Defensa, mientras que del co- 


pliegan en apoyo de las fuerzas del Pacto 
de Varsovia, la Aviación Frontal, versión 
soviética de las fuerzan nórvan táGUCAS 
occidentales, es con mucho el cuerpo 
más numeroso de las Fuerzas Aéreas 


LA AVIACIÓN 
SOVIÉTICA 

EN LA SEGUNDA 
GUERRA MUNDIAL 


A diferencia de lo que sucedía en otras naciones, 
en la URSS las concepciones estratégicas domi- 
nantes ignoraban casi por completo las nociones 
del bombardeo estratégico, y la producción de avio- 
nes se ceñía a esta doctrina. Ello condicionó seria- 
mente la marcha de la guerra hasta los últimos días 
de la misma. 


Durante la Segunda Guerra Mundial, los soviéticos 
centraron su atención casi exclusivamente en la inter- 
ceptación y el apoyo aéreo táctico para el Ejército. Al 
iniciarse la guerra, los mejores aparatos soviéticos 
eran el Lavochkin LaGG-1, tros cazas monoplanos 
monomotores y el bombardero ligero Potlyakov Pe-2, 
todos ellos producidos en gran número de ejempla- 
ros. Entro los diseñadores más destacados de aquella 


época conquistó una gran fama Artem Mikoyan, que, 
junto a Mikhail Gurovich, produciría la numerosa y 
prestigiona familia de casas MiG. El primer proyecto, 
el MiG-1, realizado en 1940, era un caza monomotor 
cuyas prestaciones en las pruebas, sin embargo, ro- 
sultaron decepcionantos. Rápidamente fue reempla- 
zado por una versión modificada, el MiG-3, con un 
motor más potente. A este modelo siguió el MiG-8, un 
desarrollo del MiG-3 dotado con motor radial. Esta 
versión tuvo una vida operativa limitada en 1943 debi 
do a la aparición del Lavochin La-S, muy superior 
Antes de la Segunda Guerra Mundial, pocos aviones 
soviéticos consiguieron alcanzar las prestaciones de 
los aparatos norteamericanos, británicos o alomanos, 
a excepción del notable caza Polikarpov 1-16. Con su 
motor radial de nueve cilindros, que en las últimas 
versiones desarrollaba una potencia de 1.000 hp, tenia 
una velocidad máxima de 525 km/h; el armamento 
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en el curso de un vuelo de 
pruebo atectuado por las 
pilotos que habian recibido 
los aparatos en dotación. 


para misiones contracarro; y Awones 
de ECM (Ejectronic Counter Meossures. 
contramedidas plecirónicas) para musbo 

nes en el campo de batalía La entidad 
de la Aviación Frontal, así como el equi 

po y la estructura de mando con que 
opera, indican la importancia que con 

cede el año mando sométco a la estro- 
cha cooperación entro las fuerzas to 

rrostres y aéreas, y consolida el princi 
pío de la doctrina soviética sobre ta 
coordinación de tocas las armas como 
elemento Clevwe del úrico en la guerra 
modema 

La Avíación Frontal está organizada on 
16 ojorcitos sércos, de los que más de la 
mitad están basados on las repúblicas 
guropeas y en los paises del Pacto de 
Varsovia 

Un ejórcho atreo se compone de cierto 
número de divisiones, y cada una de 
olas comprendo tros rogimienton: cada 
uno de éstos opera con aviones de un 
solo tipo 

Los regimientos su subdivden un tros 
escuadrones compuestos de 12 apara- 
tos. Los ejércitos aórvos actuales eulán 
equipados con los MiG-21 «Fishbod», 
Sukhoi Su-7 «Filter» y Yak-28 -Brewot»; 
más recientemente han aparecido los 
MiG-23/27 «Flogger», Su-24 (antus 
Su-19) -Fencor- y los Su-17 «Fitlor-C» 

Asimismo se dispone de unos pocos 
yushin 1-28 «Boagle» y algunos nvio: 

nes de guerra electrónica Yak-28 y An- 
tonov An-12 «Cub», asl como loa nuavos 
AWAOS 1-76 «Malantay.» on sustitución 
de los anticuados Tu-126 «Mosa», 

Los helicopteros de asalto MIl Mi-24 
«bind ofracan nuevas posibilidados 
operativas a In Aviación Frontal, asi como 
los aviones Sukhol Su-25 «Frogloot-, 
aparecidos en 1982 y que son el equiva- 
lento dol Fairchild A-10 Thundorbon ll 
norteamericano. 

La Aviación de Largo Alcance ustá cons- 
Mituida por tres componentes, dos des- 
plegados un Blolorrusia y el turcoro al 
esto del país Se trata de un mando nu- 
bordinado de las Fuerzas Abroas sovió- 
ticas, dado que dispone de cierto grado 
de autonomía operativa El número y la 
calidad de sus aviones han permaneciio 
relativamente constantes en los últimos 
años y. hasta la aparición del nuevo bom 

bardero supersónico cón alas de goo- 
motría variablo Tupoley «Backfiro-, los 
anticuados «Bear» y «Budger-, junto a 
unos pocos -Bison=, han constituido la 
pencipal uerra de bombardeo extrale- 
pico durante más de un decenio y todo 

vía están en sermicio 

Cuando so disponon a atacar objetivos 
a distancias medias, los «Dadger- son 
reforzados por los supersónicos Tupo 

ley Tu-22 «Blinder- 

Esta fuerza adroa despliega hoy día un 
total de un millar de aviones de combate. 
desglosados un 100 Tu-95 -Boar», 450 
Tu-16 «Badger-, 180 Tu-22 «Blinder- y 
130 nuevos aparatos supersónicos 
«Bacidire». Unos 30 Myasishchev M-4 
«Bison» operan como cisternas, ocasio- 
nalmente se emplean los -Boar- para 
repostar en vuelo por el simple procedi. 
miento de transledir el combustible de 
los tanques de un bombardero a las de 
otro. Los aviones cistoma se utilizan tanto 
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con los bombarderos de largo alcance 
como con los aparatos de reconocimian- 
10 de la Aviación Naval; ésta ne compo- 
ne de 100 aviones Tu-95 «Bear. de re- 
conocimiento y ECM, junto a algunas 
versiones del M-4 y Tu-16. 

Un nuewo bombardero supersónico cua- 
trimotor, 01 Tu-160 «Blackjack», cuyo 
radio de acción es de unos 7.300 km sin 
repostar en vuelo, se encuentra ahora 
en fase de oxporimentación, así como 
un nuevo misil de crucera diseñado para 
equipar este aparato. 

La mayor parte de los aviones estratagi- 
cos soviéticos (-Baar-, «-Badger- y 
«Bison») han quedado desfasados desde 
el punto de vista tecnológico y resultan 
muy vulnerables ante los intorouplado- 
res y los misiles superficie-alro, a pesar 
de su dotación de contramodidau. Po- 


algunos de estos aviones subsónicos 
de ECM y cisternas en caso de ataque 
nuclear estratégico contra EE. UU, o Eu- 
ropa occidental, dado el enorme parque 


tadores, dan la impresión de que los 
norisamericanos no consideran a los 
bombardoros nucleares ostralágicos s0- 
viéticos una sería amenaza. Todos los 
misiles estratógicos A/S Niko-Hercules 
dos, a excepción de lon destacados en 
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EL TRANSPORTE AÉREO MILITAR 
Y EL TERCER MANDO 


En la actualidad, el Transporte Aéreo 
Militar dinpone de una ota aprorimada 
por unos 


dios An-12 e 11-15, y 100 logísticos pa- 
sados Án-22. El formidable aparato de 
transporte 11-76, equipado con motores 
turbosoplantes, se encuentra en fase de 
introducción en servicio a gran escala 
para reemplazar a los An-12, Se dispo- 
ne también de cierto número de aviones 
menotes para el transporte táctico y es- 
taleta, y de unos efectivos de 2.000 heli- 
copteras, que van desde el pequeño Mil 
Mi-2 a los medios Mi-4, Mi-6, Mi-8 y 
Mi-10, hasta el emormo Mi-12, el hali- 
coplero de transporde pesado más gran- 
de en servicio hay dia. Los soviéticos 
son extremadamente conscientes de las 
ventajas tácticas y estratégicas que la 
modalidad aerea puede proporcionar a 
ins luerzas de tierra y han comprendido 
también la utilidad del empleo de los 
helicópteros en otras muchas funcio- 
nos, como en las acciones contracarro, 
la evacuación de heridos y el aprovi- 
sionamiento de las unidades comba- 
benten 


pus capacidades de vuelo. El Mi-12; 
bablemente, se destinará a 


Cieza e pd 130) 
comprendía dos o cuatro ametralladoras de 7,62 mm 
(dos en el ala y dos en el fuselaje), o dos cañones de 
20 mm (en el fuselaje) y una carga de 100 kg de bom- 
bas. Desde el punto de vista estructural, era un mono- 
plano de ala baja, tren de aterrizaje retráctil y hébice de 
paso variablo, que en la primera versión de serie era 
más rápido que cualquier otro caza construido en otros 
países en unos 96 a 120 lem/h. Este aparato se hizo 
famoso de modo imprevisto cuando unas 400 unida- 
des fueron asignadas a la Fuerza Aúroa A 
española, Gracias a su fiabilidad y maniobrabilidad, 
armados con ametralladoras capaces de disparar 
1.300 proyectiles por mínuto y con óptimas prestacio- 
nes en trepada y picado, los 1-16 sorprendieron a sus 
adversarios nacionalistas. Poro volvamos a la Segun- 
da Guerra Mundial. En torno a 1941, la URSS producía 
unos 1.000 aviones al mes; de ellos, un considerable 
porcentaje estaba formado por aparatos de ataque al 
suelo Iiyushin 11-2 Sturmovik. $0 trataba de un modelo 
excelente, destinado a desempeñar un importante 
papel en la derrota final de la Alemania nazi. 

Con una envergadura de 14,9 m y 12 m de longitud, 
estaba impulsado por un motor M-38 de 12 cilindros 
en V con una potencia de 1.300 hp. Con una carga 
de 500 kg de bombas, alcanzaba una velocidad de 
372 km/h. El armamento, sogún las distintas versiones, 
comprendía dos cañones ShVAK de 20 mm y dos 
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ametralladoras ShKAS de 7,62 mm instaladas en los 
planos, o bien dos cañones Vla de 20 mun y/o dos 
cañones de 37 mm emplazados en los planos y una 
ametralladora orientable de 12.7 mm en la parte 
posterior de la cabina. La carga bélica era de 600 kg, 
entre bombas de 100 kg, cohotes de 82 mm y bombas 
contracarro PTAB. En 1943, la marcha de 

la guerra pasó a sor favorable para los so- 
viéticos, que llogaron a producir unos 
3,000 aviones al mes, en su mayor parte 
diseñados para misiones de interceptación 
y apoyo táctico directo. Sólo en 1942 

se decidió formar una fuerza de largo 
alcance quo tendría como misión 

principal el lanzamiento del material 
destinado a los partisanos que 

actuaban tras las línons enemigas. Esta 
fuerza estaba equipada con Jos aviones 
cuatrimotores Potlyakov Pe-3, 

proyectados para misiones de bombardeo 
lejano pero que raramente habían operado en 
esta función. Cuando los soviéticos entraron 
en Berlin, su Ejército contaba con el apoyo de más de 
20.000 aviones y la producción avanzaba a un ritmo de 
40.000 aparatos al año. Sin embargo, los soviéticos 20 
disponian de una auténtica fuerza de bombardeo leja- 
no, si se los Po-3 y un pequeño número de 
North American B-25 Mitchell entregados por EEUU. 
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18 Cuoderna luselaje mes de 7,02 mn de estribor 
19 Caronndo miz 40 Lu navegación 00 Aberturas escapes 
deriva babor 61 Bancada matos 
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Abajo, ilustración del Polikarpov!I-16 Tipo 18 
utilizado en el soctor central del tronte del 
Este (la inscripción en el costado dice «iPor 
Stalin»); obsórvense las líness toscas pero 


agresivas de este famoso caza soviético. El Civil española. 


- a dh 


avión del corte esquemático es un Tipo 10;a 
su derocha, arriba, un Tipo 10 utilizado por 
China y. abajo, otro Tipo 10, capturado y 
ropintado por los nacionalistas en la Guerra 


-SACTanuHa! 


a finales de 1943. Carecían de cazas a reacción y de 
sistemas de radares de alerta o de guía para los 
interceptadores. 

Sólo tras la rendición de Alemania, los dirigentes 
políticos y militares soviéticos pudieron constatar di- 
rectamente los efectos, tanto materiales como psico- 
lógicos, de las ofensivas de los bombarderos estraté- 
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gicos norteamericanos y británicos, resultados que 
les sorprendieron profundamente, y a partir de ese 
momento pusieron en práctica las enseñanzas recibi- 
das, aunque ya con retraso para aplicarlas en la Se- 
gunda Guerra Mundial. Ya es conocido, sin embargo, 
que, a partir de entonces, la URSS ha convertido estas 
enseñanzas en un verdadero tesoro. 


87 Unrguero delaránro 


equipos pesados, como carros de com- 
bate y misilos, pero hasta ahora se ha 
utilizado roramente en unidades Opera- 
tivas. 


LAS LECCIONES DEL PASADO 
Y LAS PERSPECTIVAS DE FUTURO 


Resulta dificil ol anátisis puntual de una 
situación en constante evolución y de la 
que es muy complicado obtener intor- 
maciones directas: de cualquier forma, 
podemos nenalar la introducción del 
nuevo interouptador con sistema Jook- 
down/ shoot-down MIG-31 «Foxhounde 
(1983) y del caza interoaptador MIG-29 
«Fulcrum», de dimensiones similares a 
las del norteamericano F-18 Hornet, que 
entro en serácio en unidades operacio- 
nales en 1084, Y, por último, es ya un 
hecho la entrada en linea del Su-27 
»Flankor», un intorceptador birreactor 
similar al F-15 

La Unión Soviética aprovechó todus las 
oportunidades que tuvo para probar sus 
armamentos en la guerra de Vietnam, y 
enta de Yom Kippur en octubre de 1973 
Los nordvistnamitas recibieron tado tipo 


de armas modernas y anonoros soviób- 
cos que les instruyoron en el manejo de 
algunos de los sistemas más complejos 
y adiostraron al personal que iba a utili- 
zarlos. Sin embargo, en al sector asro- 
náutico el mayor énfasis no puso en la 
defensa aérea del torrtorio de Vietnam 
del Norte tronto a los formidables ata- 
ques de los aviones norteamericanos y 
sudwetnamilas. 

No obstante, la guerra de Vistnam, a 
pesar de la intensidad de lus oporacio- 
nes y de las perdidas infígidas a las 
unidados tácticas y estratógicas nortea- 
moricanas, en especial de helicópteros, 
proporcionó relativamente pocas con- 
cdlusiones aplicables a un conflicto en el 
escenaño europea, debido a que pormi- 
O a la Unión Soviética emplear sólo 
armamento defensivo, si bien contra un 
aparato aúreo ofensivo bastante sofisti- 
cado. La guerra de Yom Kippur, en cam- 
bio, ofreció un escenario más realista 
para evaluar la eficacia del armamento 
atreo soviético y norteamericano, tanto 
ofensivo como defensivo. La mayor parte 
de las fuerzas árabes estaban equipa- 
das con aviones y sistemas soviéticos, 


mejor avión de penetración profunda son 
tico. Artibe, un -Bear-H- de reconocimiento 


bargo, esta evidente inferloridad no debe 
Hlovarnos a engaño, pues los soviéticos 
están inmersos en proyectos de investi 


ontá dispuesta a conseguir, indepen: 
diontumente de los costos, la igualdad 
con Occidente en el campo de la moder- 
na tecnologia de armamentos; por otra 
pana, la presumible inferioridad cualila- 
tiva se compensa mediante la superior- 
dnd cuantitativa. 


Aviones transporte 


pan or leg Desa a clio constituyen la punta de lanza de cual- 
ponia po la eficacia y eficioncia de estas unidades dependen en 
gran medida A de transportes rápido y 


LOS GIGANTES DEL 
CIELO 


Famoso por las unidades do 
polimotores con los que aban- 
teció poco después de la Se- 
gunda Guerra Mundial a la ciu- 
dad de Berlin, sometida a blo- 
queo por el Ejército Rojo, el 
Military. Airiift Command, o 
Mando de Transporte Aéreo 
Militar norteamericano, consti. 


te : nm 3 tuys una formidable organiza- 
AE A A z ción que opera con una flota 
" _— 4 que comprende 77 aviones de 

S S da dida transporte de alta capacidad, 


275 tetrarreactores y más de 
250 tetraturbohélices. En con- 
junto, está equipado con unos 
1.000 aviones. La espina dorsal 
de las operaciones de largo al- 
cance está constituida por la 
flota de Lockheed C-3 Galaxy, 
El principal avión para ol trans- 

porte táctico es el Lockheed 
C-130 Hercules, que parece ín- 
sustituible. No obstante, el últi- 
mo proyecto para roomplazar- 
lo, el McDonnell Douglas C-17, 
impulsado por cuatro motores 
turbosopiantes, debe entrar en 
servicio a mediados de 1992 y 
su producción se elevará a 210 
unidades hacia 1999 

El Aerospace Rescue and Re- 
covery Service (ARRS), o Servi- 

cio de Salvamento y Recupera- 

ción Aerospacial, centralizado 
en la base de Scott, estado de 


Durante la guerra del Yom Kippur se — Enla fotografia superior, ilustración del pro- tal es la búsqueda y recuper: 
produjo una improsionante demostra- de MoDosnsl Douglss descminedo || qa pass pio] de ie 
ción de la importancia del transporte 17 que, 

aóroo militar, no sólo para el abasteci-  C:130 Morcules y al C-141 StarLfier; hacia cidentados o derribados y sus 
mionto de material bólico a Egintoy Siria, — Ju de este molo, Abajo la merlo dl són — [| Mipulantes; para esta misión so 


slno tambión por la posibilidad de movi- alargado, plas C-144; el utilizan los Hercules en la vor- 
lizar ingentes luerzas acrotransportadas — cam es el recién adoptado esquema pión HC-130 de salvamonto, 
para su empleo más allá de sus fronte- —— mimético para Europa. además de los helicópteros Si- 


ras. Si la marcha de ta guerra en Oriente 
Medio hubiera colocado en desventaja do por las columnas israeties, la poni korsley HH-3 Joly Green Giant 


a las fuerzas árabes hasta el punto de — bilidad de una intervención soviética [| Y HH-53 Super Jolly. | 
Que El Cairo se hubiese visto amenaza on delensa de Egipto hubiera llegado a E AXAASAÁ == 
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convortirso sn duda en una realidad 
De forma análoga, también las estrate- 
glas de empleo de las fuerzas de des- 
phegue rápido del bloque occidental, lo- 
gicamente con EEUU. a la cabeza, se 
basan en la disponibilidad de una con- 
siderablo ñota de - TIR aóreos», capaces 
de transportar hombres y equipos de 
modo rápido y con un minimo intervalo 


este objetivo de una Mota de unos 1.000 
aparatos, ol Military Airtiht Command 
(Mando de Anrotransporte Militar), mien 
tras que la UASS, con su Voenno- Trans- 
portraya Aviatsiya, despliega unos 1.600, 
a los que se pueden añadir en caso de 
necesidad los pertenociontos a la com- 
pañía Aorofot, la flota adrea comercial 
más grande del mundo 


LOS CAMIONES VOLANTES 
DE LA USAF 


El Lockhood C-130 Hercules tue el pri- 
ner avión concebido por la industria nor- 
teamericana, a ratz de un requerimiento 
pubemalivo, para cubrir las necesida- 
des que se plantearon sobre todo con el 
puente aéreo de Borlin y in guerra de 
Coron. Impulsado por cuatro turbohél- 


ces Alison de 4910 hp (en su versión 
más potente), y con una longitud de casi 
30 m y una envergadura de 40,41 m 
puede transportar 40.000 kg de carga a 
una velocidad máxima de 521 lurh. A su 
entrada en servicio en 1956 con la 453.* 
Troop Carrier Wing isia de transporte 
de tropas), el Hercules obtueo un increí- 
ble éxito, razón por la que desde ese 
momento se encargaron centenares de 
ejemplares. En concreto, 398 unidades 
de la versión E. la más numerosa. Y ello 
además de las versiones especiales 
desdo la cañonera, ariillada y utilizada 
en Vietnam, a tas estaciones meteorolo- 
Cicas volantes. Más tarde, en 1961, ne 
modificó el ala en la versión E para per- 
milir el transporte de depósitos auxilia- 
ras de 5.145 litros. Asi, 3u radio de ac- 
ción se elevó a más de 4.000 km. Con su 
portón de carga, de la misma anchura 
que el fuselaje, y el tren de aterrizaje 
adecuado incluso para los terrencs más 
difíciles, el C-130 se ha convertido en un 
auténtico avión de transporte ostratégi- 
co. El Lockheed C-141 Stark ter es el 
primer aparato de transporte estralógi- 
co como tal de la USAF. Similar en su 
estructura aj C-130 pero con una capa- 
cidad de carga muy superior, este avión 
está impulsado por cuatro turbosoplan- 


tes Prat 8 Vihitiney TF33-7 de 9.150 kg 
de empuje, tiene una envergadura de 
48,74 m y mido 44.2 m de longitud ton la 
vorsión 8, en cambio, 51,29 mi. Su radio 
e acción es de 8.525 km a plena carga 
(versión Aj. A partir do 1961 so encargó 
un total de 285 ejemplares. Las expe- 
nencias operativas durante la guerra de 
Vietnam fueron excelentes y los C-141 
mantuderon un programa de vuelos 
danos que prevea un recorrido de 
15.000 kim a plena carga. 

Alravés de la experiencia adquirida con 
estos avones a plena carga se compro- 
bo que podía oblenorse una mayor Ca- 
pacidad interna en el C-141. La firma 
Lockheed eligió un sistema 000 el que. 
mediante la adición de dos extensiones 
dol fuselaje delante y detrás del ala, se 


En el recuadro, un Lockheed C-5A Galaxy en 


la descarga. Fotografía grande, 
AE 00 POD GUAGÍA qn VO DOC AA 
una vapectacular to- 


obtenía una prolongación de 7,11 m, coa 
un incremento del volumen interno apro- 
vochable de hasta 322,71 m”, incluido 
también ol portón trasoro de carga. Los 
aviones modificados de Y 
bieron la designación de 


r, un avión cistorna, 
constituyen quizás la tamilla más hote- 
rogénes de ap: 

Fuerzas Aóreas de EE.UU, Los datos 
técnicos son los siguientes: onvorgadu- 
ra, 39,88 m: longitud, 40.90 m. Al princi- 
pio disponia de cuatro turt 

; 


la mam pañia, de 8 
entregas del cisterna se ¡niciarc 


ul 
cados. La versión básica del KC-1354 
esto dotada con un fuselaje desprovisto 
de ventanillas laterales que aloja 80 
asientos abatibles para tropas 0 0l put- 
sonal de tierra y una plataforma de carga 


la carga. El combustible se 
Jorta en el interior de 12 depositos 
alares y otros nuevos en ol intorior del 
fuselaje, de lon que tan ) UNO $0 8N- 
entra por encima de la cublerta prin 
cipal, on el extremo posterior Se pue- 
den utilizar unos 3.875 tros del com 
bustible embarcado para repostar en 
vuelo a otros monos. 


EL MÁS GRANDE 


El MAC udquirió además 15 ejemplares 
del C-135A y 30 del C-1358 SirmolMor 
en la versión de transporte; la variante Bl 
estabo propulsada por hubosoplantes 
provistos de inversores de empuje que 
proporcionaban mejores peestaciones al 
tempo que emilian meros nido y una 
menor estela de humo. 
Gon sus cuatro turbosoplantes General 
tric de 18.597 kg de empuje que la 

impulsan a la velocidad de 919 kmáh, 
una carga util de 100,228 kg, una un- 
vergadura de 67,88 m y la longilud de 

54 m, ol Lockheed C-5A Galaxy es un 

Uno nm su género. 
transporte de ap 

tos, el C-S5A demostró ser uno clase en 
si mismo, con una cubierta principal de 
carga de 5,79 m de anchura y 
delantora y busera, tan anchas como el 
propío lupelaje. La cubierta superior aloja 
la cabina de vuelo. con una Iripulación 
lormada por cinco hombrox, una zona 
destinada a descanso para olros 15 
hombres y. finalmente, en la rona sihua- 
da por detrás del aja, una cabina con 75 
asientos pára el pasaje opcional Poses 
un tren de aterrizaje dotado de 20 tue- 
das, con un sistema de amortiguación 
idónoo para pistas no proporadan 


porque 
fiza con la ayuda de los cohetes. Este po de 
aviones también su utiliza con frecuencia 
para el transporte de tropas; de hecho, en la 
fotografía de la tequierda, una compañía de 
Boinas Vordos se dispone a aitar en para- 
caidna de un Hercules. 


El Military Ainiift Cormmand poses actual 
mente 81 Lockheed C-5A Galaxy repar- 
tidos entra cuatro escuadrones 


LOS COLOSOS : 
DE LA AVIACIÓN SOVIÉTICA 


Tipico avión carguero y de lanzamiento 
de paracaidistas, el Amonov Án-12 es el 
peón de brega del transporte militar so- 
viético. Mide 37 m de longitud, tiene una 
envergadura de 38 m y sus cuatro tur- 
bohéhices Ivchenko de 4.000 hp lo 
impulsan a una velocidad máxima de 
177 kmh, con un radio de acción a ple- 
na carga de 3.600: km. Está en servicio 
desde 1960: completamente presioni- 
zado, alcanza prestaciones excepcio- 
nálmente elevadas 

El An-22, el avión rmás grande del mun- 
do a excepción de los nortoamerica- 
nos Boeing 747 y Lockheed C-5A, mide 
64,40 m de envergadura, 57,80 m de lon- 
gitud y monta cuatro potentes turbohéll- 
ces Kuznetsov de 15.000 hp al eje. Sus 
prestaciones son excelentes: carga má- 
xima de 80.000 kg y un radio de acción 
de 10.950 km, El An-22 Antej, a pesar de 
ser un pesado avión de transporte 
puede operar también desde pistas no 
pavimentadas. 

El Ilyushin 1-76, que apareció por pri- 
mera vez en el Salón de Paris de 1971 
presenta algunas semejanzas con el 


tequierda, un infante de Marina en uniforme 
de campaña realiza un servicio de patrulla 
en un aeródromo de Granada, en el curso de 
la polámica invasión de la pequeña isla cari- 
beña efectuada por este cuerpo en 1983: 
nótese como el soidado sostiono el insopa- 
rable tusll M-16, así como el chaleco antiba- 
las y las dos cantimploras sujetas en el cin- 
turón [el avión que maniobra sobre la pista 
es un Lockheed C-141 StarLiftor). Arriba 
una bella fotografía de un Antonov An-124 
»Condor» en fase de aterrizaje. Derecha, el 
amplio interior del avión citado, abierto por 
ambos extremos. Este coloso del alre sovié- 
tico, de la misma clase que el C-5 Galaxy 
norteamericano, puede transportar sistemas 
de armos de grandes dimensiones como los 
lanzadores para los misiles estratégicos 
S5-20, esí como un número considerable 
de soldados completamente pertrechados. 


Lockheed C-141. Aparato muy eficiente, 
también se utiliza en los planes de desa- 
rrollo de Siberia: tiene una envergadura 
de 50,5 m y su longitud es de 46,59 m 

Sus potentes motores, cuatro turboso- 
plantes Soloviev de 12.000 kg de empu- 
je, le permiten alcanzar una velocidad 
máxima de unos 900 km, así como 
realizar aterrizojes y despegues conos 
Con una carga de 40.000 kg, tiene un 
radio de acción de 5.000 km, y se estima 
que con el tiempo sualituirá a todos los 
An-12 existentes. Por último, para com- 
pletar esta visión de los aparatos sovic 

ticos en la que faltan algunos aviones de 
menor importancia, hay quo mencionar 
al reciente Antonov An-124 «Condor», 
un coloso del mismo tipo del C-$ Galaxy 
norteamericano, capaz de transportar 
grandes sistemas de armas gracias a su 
carga máxima transportable de 125 to- 
neladas. El numero de soldados com 

plotamento equipados alojablos a bordo 
oscila entre un minimo de 270 y un ma- 
ximo de 345, y su alcance a plena carga 
es de 3.400 km. Su velocidad máxima de 
crucero es de 865 km/h, y tiene una en- 
vergadura de 73,30 m y una superficie 
alar de 628 m 

El An-124 permite a la Unión Soviética 
realizar un notable salto desde el punto 
de vista cualitativo en el sector de los 
transportes estratégicos desde 1986, 
año en el que entró en servicio 
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AVIONES DE TRANSPORTE 
Antonov An-12 «Cub-A» 
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$3 aoconamerto halrálico ilustración del avión de transporte y lanzamiento de paracai- 

y renga de carga distas soviético Antonow An-12, denominado «Cub-A- en el 
código de la OTAN, visto desde tros perspectivas dilerentes 
en las que se observan sus componentes principales. Esto 
avión puede llevar todos los vehículos acorazados de trans- 
porte de tropas soviéticos, los autopropulsados ASU-B5 y 
medios antizéreos. 
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AVIONES 
DE TRANSPORTE 
1940-1945 


Construidos a veces con tubos de acero revestidos 
de tela barnizada, en ocasiones formidables como 
los actuales reactores, algunos de los aviones utili- 
zados on la Sogunda Guerra Mundial señalaron el 
inicio de la moderna concepción del transporte 
aéreo militar y de su importancia desde el punto de 
vista estratégico. 


La Segunda Guerra Mundial fue, en cierto sentido, un 
banco de pruebas no sólo de muchos conceptos es- 
tratógicos, desde la guerra de movimientos a las ac- 
ciones de bombardeo, sino también para toda una 
serie de conquistas tecnológicas enaquella época 
todavía estaban en sus inicios. Éste es el caso, por 
ejemplo, del empleo del avión para el transporte a 
larga distancia de grandes cargas y considerables 
cantidades de tropas. 

Estas actividades, como es habitual, se caracterizaron 
por la presencia de ciertos aparatos que se convirtie- 
ron de alguna manera en simbolos. Entre ellos, sin 
duda ocupa el primer lugar el Douglas C-47, conocido 
también como DC-3 o Dakota, que fue apodado 
Skytraín (tren del cielo). Se trataba de un bimotor 
equipado normalmente con dos motores radiales de 
14 cilindros Pratt 4 Whitney de 1.200 hp. Tenía una 
envergadura de 28,96 m, una longitud de 19,64 m y un 
radio de acción máximo de 3.420 km. 

En ol transcurso de la Segunda Guerra Mundial apa- 


Tríptico del Savola-Marchetti 
$.M.82 Canguro, utilizado por 
tas fuerzas del Eje. 


et 


recioron numerosas versiones: la más útil, sin embar- 
go, fue la C-47, con su robusta plataforma de carga y 
su ancha puerta de doble batiente. Algunos fueron 
equipados incluso con flotadores para misiones anfi- 
bias. La producción de las versiones militares para el 
Ejército de EE.UU. alcanzó la cifra de 10,048 unidados 
en junio de 1945 y fue seguida por una producción a 
escala reducida de las versiones conocidas como 
Super DC-3 y que comprendía el R4D-8 y el C-117. 

En 19365, Curtiss-Wright proyectó un bimotor excep- 
cionalmente grande (envergadura de 32,29 m y longi- 
tud de 23,27 m) y con amplias posibilidades de carga 
destinado a las líneas aéreas civiles y dotado con un 
revestimiento que permitia presionizar la cabina. Sur- 
gió así el CW2, que pronto pasaría a ser el C-46 
Commando. En efecto, en 1940 el CW-20 atrajo la 


llustración de uno de loz primeros modelos del Junkers Ju 52/3m 
utilizados por Alemania en la guerra. Se trata probablemente de la 
o A AS 


atención del Ejército de EE.UU,, para el que se pro- 
yectó una versión destinada al transporte militar. El 
suntuoso fuselaje presionizado fue reemplazado por 
otro no presionizado y dotado con amplias portezue- 
las y una robusta plataforma de carga; por otro lado, la 
doble deriva original pasó a ser simple, se sustiluyo- 
ron los motores Pratt € Whitney R-2600 por los más 
potentes R-2800 de 2.000 hp y se proyectó el avión 
para obtener un rápido ritmo de producción y que no 
necesitara excesivo mantenimiento. Hasta 1945 se en- 
tregaron unos 3,330 ejemplares de este aparato extre- 
madamente versátil, en su mayor parte versiones del 
C-46, entanto que 160 unidades recibieron la denomi- 
nación de la Armada de R5C-1. Los Commando, debi- 
do a la posibilidad de transportar 40 pasajeros o una 
carga aproximada de 5.440 kg, fueron los principales 
protagonistas del puente aéreo conocido como 
«Hump», organizado para abastecer China, y a finales 
de 1944 participaron en gran número en Europa. En la 
actualidad, todavía están en servicio unos 140 ejem- 
pilares en América del Sur, 

Respecto a los países del Eje, destaca ante todo el 
Junkers Ju 52/3m, un trimotor equipado prelerente- 
mente con radiales BMW de 8230 hp que volé por 
primera vez en mayo de 1932. Con unas dimensiones 
notables para su época (envergadura de 29,28 m y 
longitud de 18,29 m), tuvo una historia muy compleja. 


En 1935 la versión de bombardeo Ju 52/3mg3e, arma- 
da con una amotralladora MC 15 de 7,92 mm orienta- 


«Auntie Ju» (tía Ju, como era conocido entre los britá- 
nicos), a posar de la existencia de aparatos más mo- 
dernos y con mayores prestaciones, permaneció en 
producción durante toda la guerra. Sus principales 
características fueron las buenas prestaciones STOL, 
gracias a sus especialos hipersuntentadores, robusta 
estructura, su gran seguridad y la posibilidad de cam- 
biar el tren de aterrizaje al reemplazar lay ruedas por 
patines y flotadores. La producción total en Alemania 
se elovó a 4.845 aparatos. 

Entre los aviones do trangporte más famosos se en- 
cuentra un modelo italiano: el Savoía Marchetti S-M.82 
Canguro, un trimotor con unas dimensiones análogas 
a las del Ju 52 

El Canguro fuo el mayor avión de transporte utilizado 


gran número por la Luftwaffe. A pesar de que, eviden- 
tomente, estaba equipado con motores inadecuados 
(Alfa Romeo de nueve cilindros y 950 hp cada uno), 
hasta el punto de que, con los tres motores al máximo, 
su velocidad ascensional era reducida, el Canguro se 
mostró seguro y podía transportar los componentes 
desmontados de un avión de caza. Además, podían 
instalarse 40 asientos plegables para el transporte de 
soldados (una vez embarcaron 96); la carga normal 
de combustible oscilaba entre los 15 y 18 bidones de 
180 litros. El ala tenía la estructura de madora, aligual 
que otros muchos aparatos producidos por Savoia 
Marchetti, mientras que el fuselajo era de tubos de 
acero con revestimiento de tola. 
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AWACS 


El mejor sistema de guía para un avión de combate es el ojo electrónico de 
los grandes radares fijos, desde el momento en que la velocidad de los 
aviones y el alcance de los sistemas de armas aire-aire colocan en difícil 
situación la capacidad del piloto y los sistemas de a bordo. Asi surgieron los 
Airborne Warning And Control System (AWACS), formidables aviones de 
transporte transtormados en centros de vigilancia volantes informatizados. 


Todos los aviones de combate, inter- 
ceptadores o de interdicción, serian cie- 
pos sin la guía de los radares, y no nos 
referimos sólo a los insinlados a bordo, 
sino también e los estaciones de tierra 
que vigilan con sus amenas el cielo para 
guíar a los «salujesos- sa la caza del 
enemigo o para adwertiries de un peligro 


inminente. En esta situación todo va bien 
mientras se permanece sobre territorio 
propio, pero es más dificá contar con 
apoyos de este tipo cuando el combate 
se desarrolla lejos del espacio aéreo 
nacional, como en el caso, por ejemplo, 
de los ataques norteamericanos contra 
suelo liblo y en operaciones como las 
efectuadas en la guerra de las Malvinas. 
donde la aviación embarcada británica 
pagó caro la carencia de eficaces siste 
mas de vigilancia, La respuesta a estos 
problemas la proporcionan los aviones 
AWAOS (Alborne Warning And Cantrol 
System, sistema de vigilancia y control 
aerotransportado), auténticas estacio 
nes de radar informatizadas volantes ca 
paces de dirigir los aviones desde el 
mismo «campo de batalla» Aunque los 
primeros experimentos de este tipo se 
remontan a 1945, con los TBF-3W nor- 
teamericanos (Avenger modificados y 
equipados con radares de vigilancia), 
solo recientemente so han obienido ro- 
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sultados interesantes y de gran validez. 
Naturalmente, las Fuerzas Aéreas de 
FE UU. fueron una de las primeras en 
contar con aviones equipados con los 
sistomas para la vigdancia de los mov 

mientos en borra, utilizando sobre todo 
el EC-121 Warning Star tun aparato ba- 
sado en la cétta del Lockheed L.-1049E 


iria, un E-1A Sentry de la OTAN: derecha, 


Super Constellation, que permaneció en 
servicio al menos: hasta 1980), En el 
banscurso de los años sesenta, la tec- 
nología del radar alcanzó un nivel de 
perteccionamiento Ágital de los datos 
que pudo construirse un radar con ca- 

pacidad OTH (Over The Horizon), es 
decx, con alcance más alla de la línea 
del horizonte, además de toner una clara 
vinión hacia abajo, en posición casi per- 
pendicular respocto al avión equipado 
con este radar, para la busqueda y so- 
guimiento de objetos en vuelo a alta ve 


UN AWACS CONTR CONTRA GADDAFI 


insignia reproducida a la izquierda corresponde 
ala VAW-127 «Seabat», el ala de vigilancia ojectró- 
sica embarcada en el portaviones Coral Ses, que 
navega normalmente por el Mediturráneo. Reciente- 
mente, sus Grumman E2-C Hawikeyo, los primeros 
aviones espocificamente proyectados para desarro- 

llar esta función, fueron protagonistas de una espec- 
tacular e inesperada represalia norteamericana con- 
tra el régimen del corone! Gaddafi, Decir que fueron 
los protagonistas es, en cierto sentido, decir mucho 
y también demasiado poco. Mucho porque estos 


momento culminante de la acción de bombardeo de 
las costas libias. Volando frente al golo de Sirte, la 
«Seabat» dirigió a los F-111, que habían despegado 
de sus bases en territorio británico, y a otros aviones 
de ataque y de superioridad snéres lanzados desde 
los portaviones. Y a ella deben atribuirse las pórdi- 
das irrivorias sufridas por la Taxk Force norteameri- 
cana. Ninguno de los misiles o aparatos lanzados 
contra los aviones norteamericanos podían eludir 
sus potentes sensores. Para una fuerza aérea embar- 
cada o para las fuerzas aéreas destinadas a misiones 
lejos de las instalaciones de radar on tierra firme, es 
más importante la disponibilidad de un AWACS que 


la de ue sscundeóa de sleque o de eucola, 


AWACS DE LA UNIÓN SOVIÉTICA 
Tupolev Tu-126 «Moss» 
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Un avión como el EJ-A Sentry sólo existir gracias 
a que la tecnología del radar se ha desarrollado hasta tal 
med 57 rmito realizar sistemas como el Westing- 

se ÁN/. «1, A una cota de 9.000 m, esto « 
trónico» permito controlar un horizonte de 000 


El sistema electrónico de vigilancia del E-3A Sentry puede 
dividirse en seis subsistemas: radar, FF, comunicaciones 
navegación y guía, virualización de datos y control Obvia- 
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morte, el corazón del AWACS es el radar AN/APY-1, el más 
grande y perfeccionado de los radares aerotrarsportados 
Construido por Westinghouse, el AN-APY-] es el compo 
nonte característico, con su antena de rod en fase de 71,1] « 
1,82 m, de la configuración del Sentry. Se trata de un siatuma 
muy sofisticado de exploración hacia abajo del tipo PRE 
(Pulxe Repetition Frequency, de ejevada recurrencia), que 
utiliza el efocto Doppler para distinguir los blancos en movi» 
miento de los llamados ecos fijos. Las modalidades de fun- 
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cionamiento son cinco: dos para la descubierta de 
aviones an vuelo a cualquier cota, denominadas PONES 
y PDES; una para la vigilancia de aparatos en vuelo a 

=Y/ cotas medio altas, denominada STH (más allá del hor) 
sonte), que no so basa en el Doppler y adopta una frecuen. 

cía de impulsos más baja que la de los anteriotos; una para 

la vigilancia maritima, que elimina las perturbaciones pro- 
vocadas por el oleaje; y una pasiva de escucha para la 
localización gociométrica de los emisores ECM enemigos 

D barrido en MO" de la antena puede dividirse en 12 secto- 

res, y un cada uno de ellos es posible adoptaz modalidades 

de búsqueda diferentes o combinaciones de las mismas. El 
sistema de vigilancia del Sentry está especialmerte prote- 

gído contra las imartorencías ECM. La elaboración de los: 

datos de todos los sistemas dependo de un ordenador IBM 

» WPCC-1 de elevada velocidad de proceso. 


locidad y a muy baja cota, Uno de los 
componentes de vital importancia era el 
radar del tpo de mpuiros Doppler, en el 
Que el cambio de la trecuencia de la 
señal de retorno provocado por el mo 
miento relativo que se produce entra el 
objeto obaervado y el radar puede ut 
zarse para olirrinar todos los ecos er 
cepto los provocados por el verdadero 
objetro en movimento. Por consiguien 
la. es necesanño disponer además de un 
sistema de elaboración de las soñales 
muy sofisticado, capaz de elmminar de 
los imputsas de retorno los provocados 
por falsos «objetos en movimiento» 
Mientras Hughes y Westinghouse se do 
Ocaban al desarroño de un nuevo radar 
O0R (Overtard Downiook Andar, con ca 
pacidad de detección sobre erra) 
Booing se adtudicó un primer contrato, 
firmado el 8 de julio de 1970, para la 
construcción de un avión AWACS 

El proyecto se basaba en el aparato chil 
Boeing 707-320, oportunamente modi 
ficado para dar lugar al ES-A Sentry. La 
antena del radar principal, junto a las de 
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forma 

ga. a finales de 1974. Además de las versío- 
ne que se mencionan en el esto. hay tarn- 
Emén on serncio dos eyemplarea de entrena. 
mento TEC 


comunicaciones y del sistema FF Uden- 
tification Friend or Foe, identificación 
amigo o enemigo), »e instaló en la parto 
suporior de una estructura colocada 
sobre la sección trasora del fuselaje y 
estaba protegida por dos carenados 
construidos en libra de vidrio y dispues- 
tos en estratos que constituyen el com- 
plejo de antenas principales en el gran 
radomo circular, con 9,14 m de diáme- 


soportes, cuando el avión se encuentra 
en la posición iada pata renlizar la mi- 
sión, su velocidad de rotación es de nels 
vueltas por minuto, mientras el haz de 
búsqueda del radar un controlado oloo- 
trónicamente por el ordenador de a 
bordo con objeto de vigilar toda el área 
circundante. Á una cota de 9.000 m, el 
área controlada por el AWACS alcanza 
un diámetro de 800 lun, localirando cuab- 
Quier tipo de objeto en movimiento. 


EL E-24 HAWKEYE 
E) E-2A Hawluwya, en cambio, tue el pri- 
mer avión proyuciado 
para su empleo como plataforma para la 
vigilancia y alerta temprana. Equipado 


154 


con un radar APS-98 de largo alcance 
dotado con una amena de busqueda. 
que realiza seis giros por minuto, en el 
interior de un radomo circular con un 
diametro de 7,32 m, el E-2A tono una 
tripulación compuesta por el piloto, el 
copiloto y tres operaciores de los siste: 


ol Nava! Tactical Data System (NTDS, sle- 
tema para las informaciones tácticas na- 
valos) del cuartel general de la fota o 
con las estaciones un tierra. El E-2A 


puede mantener bajo control cualquier 
situación de tráfico aéreo y dirigir todas 
las operaciones aéreas posibles de los 
Aviones aliados on ol curso de cualquier 
tipo de misión, olenalva o defensiva 

La Ultima versión us la E-2C, completa» 
mente actuelizada. está equipada con el 
radar APS-120 y el sistema ds antena 
APA-171, asi como con un procesador 
Tipo OL-93 de los datos proporcions- 
d0s por el radar, que ofrece a 105 opera- 
dores un cuadro completo de la utus- 
ción del tráfico aúreo, incluso en con- 
diciones criticas provocadas por la 
presencia de Inisos ocos omitidos por la 
conformación del torreno. Esta versión 
entró en servicio en 1074 


AWACS SOVIÉTICOS 
Y BRITÁNICOS 


5 Tupoles Tu-126 «Moss lue el primer 
AWACS soviético, dorado del exceten 
lo cuatrimotor turbohéliceo civil Tu-114 
Se trata. al menos en apariencia, de un 
aperato tecnológicamente solisbicado 
pero po parece probable que su mudar 
de eglancia pueda compeotr con el del 
Boeing E-3A norteamericano. En 1971 
durante la guerra entre india y Paqui 
tán, se destinó al menos un To-126 a las 
Fuerzas Abreas de indía Se considera 
Que los LoOMÓbCOs H0000N ON ANACO UNA 
veintena de aparatos, aunque para pa- 
truñlar los sectores más importantes de 
las fronteras de la UASS sería necesario 
un numero diez veces mayor 

La elección de este bpo de rión de 
nea como baso para la realización de 
un AWACS no es casual De hecho, el 
Tu-114 reune muchas caracteristicas 
que lo hacen muy adecuado para esta 
vital función: nu cabina es muy amplia 
(s0 calcula que, como el nimilar Boeing 
£-3A, llene una Irpulación de 15 a 17 
hombros incluidos los operadores de 
los sintomas electrónicos y de radar) y 
su autonomia debe ser notable, sobre 
todo a la baja velocidad de crucoro de 
las misiones de patrulla. Al lado de estas 
ventajas, sin ombargo, inmbién presan- 
ta algunos inconvenientes: en efecto, el 
«Moss padece probablemente un ele 


vado nivel de vibraciones, factor que sin 
duda debe infiir negativamente en ol 
funcionamiento y seguridad de los sis 

temas electrónicos que transporta. Por 
ctra parte, ésta es una consecuencia 
inevitable de la adopción de los motores 
de turbohébice Además, no hay que o) 

vidar Gue la aparición de este primer 
ANACS soéético se anticipo cierto nú 

mero de años a la de su equiailente 
norieamericano y, en consecuencia 
también los sistemas de vigilancia y con 

trol, así como los de procesado de daios, 
son ya obsoletos. más sun yl se bene en 
cuenta que la informática y la tecnología 
electrónica de la URSS avanzan a un 
títmo más lento que en Occidente Según 
algunas estimaciones etectuadas por el 
Departamento de Delensa norteamer 

cano, el -Moss- es ineficiente cuando 
opera sobre borra, pero, en cambio, seria 
sólo marginalmente inofcaz cuando pa 

trulla sobre el mar. En la práctica, pro 

sentaría deficiencias en la capacidad de 
detección hacía abajo en presencia de 
perturbaciones provocadas por la exis- 
tencia de obstáculos en terra o en con 

diciones de mar gruesa 

Una confirmación indirecta de estas es 

timaciones sería el exiguo numero de 
«Moss- desplegados hasta ahora por 
los Fuerzas Areas soviéticas Además 
del radar principal, alojado en un ancho 
radomo giratorio emplazado sobre el lu- 
selaje, el Tu-126 dispone también de un 


gran numero da otros isposilivos; esta 
equipado con sistomas ECM delunsivos 
y ofensivos, que le permiten comunicar 
con los interceptadores situados bajo 
say control e interrogó a los dispositivos 
radar de identificación FF 

Gracias s las esperiencias acumuladas 
con este aparato. las mtordades milda 

res soviéticas decidieron, a malos de 
los años setenta desarrollar un modeto 
más actuniizado que pudiese Contrarros 

tar al Boeing E-JA Santry Como plata 

loerma para el ristoma se eligió el been 
probado 1-78 -«Candid», sobre ol que so 
matado un ampño radomo. a la altura del 
ala. Algunos expertos occidentales han 
advertido, a proposito del tuncionamion 

to de la antena, que la vohiuminosa derten 
del «Candid» podría crear una pequeña 
zona ciega en la cobertura en acimut del 
sistoma. Como quiera que $04, ne con 

sidora que el -Maloastay» contribuirá de 
forma notable a mejorar las capacida 

des soviéticas de vigilancia, mando y 
control de combate aéreo porque, ade 

más, parece que su radar puede avintar 
blancos en vuelo a baja cota tanto sobre 
herra firmo como sobre el mar 

A los aparatos ya descritos se podria 
añadir el británico Nimrod AEW (por Alr 

bome Earty Warning, o alerta lwmprana 
norotransporiada), una adaptación del 
nión Nimrod de patrulla maritima que 
ha tenido un desarrollo problemático y 
que ha sido sido abandonada en 1987 


«Backfire» 


El Tupolev Tu-26 es en la actualidad la punta de lanza de la aviación 
estratógica soviética, el único aparato capaz de atacar suelo norteamer!- 
cano con unas elevadas posibilidades de supervivencia, a pesar de que 
vegún el tratado SALT ll no se trataría de un auténtico bombardero estraté- 
gico sino de un sistema de armas de alcance «continental». indopendion- 
temente de ello, constituye una sería amenaza con sus misiles de crucero. 


Todos los espertos occidentales cole 

den en considerar al Tupoler Tu-26 
»Bactdiro- como la punta de lanza de la 
Aviación de Largo Alcance del Ejórcito 
Hojo. Sin ambargo, quizá sería más co 

rrecto decir que. desde el punto de vista 
de EEUU., ol -«Backfiro» os, además, ol 
único aparalo soviético que representa 
una potencial amonaza contra el torio: 

no norteamericano si se tiene on cuenta 
la antigdndad de los otros bombarderos 
exitratógicos actualmente en servácio. La 
altuación podría cambiar on un futuro 
próximo con la entrada on inca del nuevo 
bombardero de largo alcance Back 

jack»; según los expertos del Departa 

mento de Detensa norteamencana, este 
aón bono un racho de soción, en conf- 

guración de combate y sin roaprovimo 

nomiento en vuelo, de 7.300 hm, y su 
velocidad máxima se calcula en unos 
1,200 km 
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De cualquier forma, hasta 1987 el unico 
bombardero atenticamente estratóg+ 

co auténtico ha sido el Tupolew Tu-26 
Sus dirnensiones son las siguientes: on 

vergadura, con flecha de 15”, 34,44 m 

con fecha de 58%, 26,2 m: longilud, ex 

cluida la sonda de repostaje, 40,23 m 

altura, 10,1 m. La planta motriz, uno de 
los puntos esenciales dol avión, ontá 
compuesta por dos turbosoplantes con 
poscombustión tipo Kuznetsov NK-144 
de 22.000 kg de empuje unitario, El ar 

mamemnto lo forman bombas de calida 
libre, transportadas en una o más boda 

gas internas, una o más bombas termo 

nucleares y misiles de crucero Gun 0n- 
beza atómica En un priner momento $4 
pensó en los AS-E -Kingkiah», pero ob 

servaciones posteriores han mostrado 
Que so trataba de los AS-4 -«Michen» 
aunque wuste la posiblidad de que 
ahora utilice misiles más modernos 


EL ORIGEN PROYECTO 

Y SU EVOL N 

Considerada la avidente incapacidad del 
Tu-22 para Nevar a término misiones de 
tipo estratégico, las oficinas Tupolev pro- 
yoctaron este aparato con unas presta» 
ciones más avanzadas, mayores dimeon 

siones y con alas de flucha variatilo. El 
«Backfiro-A- no tuvo demasiado txito 
sobre todo a causa de su voluminoso 
tren de atorrizaje enultirrvoda, que yo alo. 
jfaba en grandes carenados externos, en 
la forma caracioristica de los Tupole 

situados en los bordes de huga slares 
Casi la mitad de la soperhcie alar total 
exa hija y sólo las secciones oxtermas 
eran móviles, poro describan un arco 
bastante moderado. El -Backfiro-D- ne 

tual no presenta ya los carenados para 
él tron de aterrizaje y se han mejorado 
también otros aspectos, aunque ón nus 
dotallos sólo pueden ner objeto de con 

joturas. Los motores son alimentados 
por grandes conductos que, probable 

mente, pesan por encima dol ala; se inv 

tadó una sonda de proa para el roapror 

sionarmiento on vuolo. aunque sin ella el 
«Bacilire-8- tene una autonomia de 
unas diez horas En 1974, el judo del 
Extado Mayor Conjunto norteamericano 
declaro: -Se estima que susilura a 1 

gunos de los bombarderos medios y po- 
sados actuales y, ulilizado con el apoyo 
de un adecuado despegue de aviones 


TER 


sorto de EX UU. gracias a sus caracteristicas 
Caramernte yupenor vs respecto a lan de amo. 
res del mismo tipo en servicio en las Fuer- 
1312 Atrues de la UFISS. 


cisterna, consililuará una amenaza po 

tencial para el termorio continental de 
EEUU» Asimismo, la rapidas con que 
se desarrolló el proyecto preocupó en 
Occidente. dado que a principios de 
1975 se arástaron aviones de este tipo 
mientras realizaban prolongadas misio- 
nos on uliramar. En 1977 lan intormacio 

nos roloridas a este aparato eran frag- 
montariaa y ni siquiera so conocian de 
lorma oficial las exactas designaciones 
de proyecto o de servico soviéticas Se 
calcula que su tripulación está formada 
por cuatro hombres y que llene un radar 
muy grande y sistemas ECM/EW bas 

tante sofisticados. La carga interna Déli- 
ca so estima a un nivel inferior a los 
8,500 kg (la del B- 18 09 6,5 voces supe 

rior) y so cree que la insistencia de los 
soviéticos pera esmplazar un cañón de 
cola guiado por radar ha prevalecido 
sobre la opinOn de que esta instalación 
podía incidir de forma nogalia sobre 
los contes y tambien sobre la entidad de 
la carga util 

Entre las caracteristicas poco habitua 

les destacan los semiplanos externos 
de planta on doble trapecio y que rotan 
al menos 5.5 m respecto a la insa medía 
Aún no ye ha logrado comprender donde 
se encuentra el tren de aterrizaje en la 
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principal versión de seno (B) Se calcula 
que la producción anual es de 30 unida 

des, cantidad que no sumentará, según 
añoguró Breznev al presidente Carter, 
y que on 1984 los aparatos en sorvicio 
eran unos 235 

En las dociaraciones del premier saw 

tico se hablaba de esto añón como del 
T-22M. sigla en la que la «14», según la 
costumbre soviebica, indica mocihkataj 

rovanni (modificado). Pero la compara 

ción con el Tu-22 muestra que los dos 
aviones tienen poco en comun; a axcep- 
ción de una figera semejanza, presentan 
unas dimensiones, paso y potencias muy 
dilorenmtos. Breznew insistió en que el 
Tu-26 no tenia alcance intercontinental 
caractoristica que no posecría «de nin 

guna manera, ni aun con ol repostaje en 
vuelo». Tal afirmación resulta extraña por 
cuando la documentación totográfica dis 

ponible muestra ya la instalación de la 
sonda para el roaprovisionamiento en 
vuelo. De hecho, el radio de acción en 
orden de combate, en misión de porfi 
hi-lo-hi, debe situarse en torno a los 
2.000 km, pero, en el caso de que las 
dolensas antiaóreas emplazadas en la 
zona del blanco fueran eludibles a alta 
cola, ol -Backfico» aumontaria su alcan 

06 hasta 4.600 km. En realidad, la capa 

cidad intercontinental del Tu-26 podra 
ser efectiva solo tl so considera la posi 

bilidad de una missón sin retorna, con 
reaprovisionamento en velo sobre el 
ocóano y un aterrizaje en Cuba una vaz 
finalizada la misión, Sin embargo, ésto 
no es un supuesto muy probable: rosul 

ta dificil creer que la USAF no pasaria de 
forma inmediata a ronlizar ataques can 

tra cualquier base aórna capaz de alojar 
bombarderos que hubieran operado 
contra objetieos en su propio territarna 
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«Balzam» y buques 
espía soviéticos 


Entre los millares de buques que surcan los mares, algunos tienen como 
único objetivo la interceptación de mensajes intercambiados entre unida- 
des militares occidentales, la recepción de señales de satélites de obser- 
vación y el seguimiento visual de las maniobras navales 
y de la OTAN. Son las unidades espía de la Armada soviética: pesqueros, 
buques oceanograficos y otros transformados en centrales de escucha. 


Además de portaeronavós, Cruceros y 
destructores, es decir, de todo uu arno 
nal de buques de guerra, la Union So 
viética despliega una considerable flota 
de otras unidades, menos sobresalien 
ten y conocidas, pero igualmente impor 
tantos; so trata de la fiota fantasma de 
los buques espía, que siguen como nom 
bras todas las maniobras realizadas pot 
han hotas occidentales y navegan cons 
tantemente en todas las rutas a la caza 
de inormaciones sobre el emnglazarmen 
to de las escuadras. las modificaciones 


en ins tácticas y el armamento, y la com 
posición de las agrupaciones operal 
vas. Todo ello sin olvidar los datos cion 
ticos que puedan ser de alguna uth- 
dad con fines DÓlICOS, QUe NO S0N POCOs 
So trata de unidades de tipos diversas 
desde pesqueros que camufian contra 
les electrónicas de escucha muy soliat 
cadas a los bugues pcaanográlicos O 
bien unidades construidas especifica 
mente para realizar esta misión, entro 
ellas los buques de la claso -Balram». 

Las unidades de la ciaso -Balsam- son 
los bugues más recientes del tipo AQÍ 
(d0 inercectación e interterencia de las 
comunicaciones) de la Armada »oviót 
ca: se trata de unidades muy importan 
tes dentro del cuadro estratágico de la 
URSS y pueden operar como centrales 
de escucha o perturbación de las co 
municaciones en el campo adversario 

Mo se conocen los datos correnpondien 
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tos a la dotación obectrónica, poro debe 
sor muy amplia, dado el núumoro de las 
antenas existentes sobre lan suporos 
tructuras. Los «Balzam» embarcan un 
considerable armamento, compuesto 
por dos contenedores-lanzadores Cué 
dnruples para misiles superticio-airo 
SA-4-5, con una reserva de 16 armas, y 
un cañón multitubo rotativo de 30 mm 

La planta motrir está lormada por dos 
motores desel acoplados a dos ejos La 
potencia es de 18.000 hp, suficiente pura 
ar una velocidad de 20 matos 


Como ya se ha mencionado, algunas de 
las unidades utilizadas por la Unión So. 
viética en función AGi son similares a los 
grandes pesqueros oceánicos, en Car 
bio, otras emwchas son grandes buques 
bien proyectados. pero tas sees unida 
des dn la claso -Primorye- son únicas 
en uu género. Sus nombres son Primor 
yo, Kavkiaz, Krym. Zabalhatys, Zara patyo 
y Zaporozrhye Todas estas unidades de 
ran de las clases -Mayakovsky-, con 
cobidas originariamente como buques 
lactoría y unidades de apoyo para las 
Notas de pesqueros oceánicos suvét 
c60s, y lenen una tripulación de 180 hom- 
bras, Cada una de ellas es una enorme 
estación flotante de recogida de dalos 
enlazada, a travón de los más sofística- 
don sistemas de comunicaciones, con 
sensoros instalados en embarcaciones 
más pequeñas, en aviones y, probable- 
mento, en muchos satélites militares 90- 
vióboos que sobrevuelan de forma cons 
tante territorio cocidental. No se dispo 
no de informaciones referentes al into 
nor de estas unidades. Sin duda alguna 
los resultados son transmitidos de lormáa 
immodata a Moscu a través de entaces a 
prueba de interceptaciones, garantiza 
dos con toda probabilidad por salclltes 
de telecomunicaciones (COMSAT) 
Otras clases de buques AGÍ son «Niko 
lay Zubowe (tres unidades), «Parr mo 
dificada- (dos unidades), -Mieny» (Cua- 
tro unidades), «Alpinist- (cuatro unida 
des), «Mayab» (ocho unidades), -Okean- 
(15 unidades), «Dnepr- (dos unidades) y 
»Lentra» (note unidades) 


Irquierdo, una unidad de la clase -Moma- de 


Vayamos ahora a los bugues cientificos 
adaptados para roal! funciones de ro 
cogida de información, comenzando por 
los de rwestigación tadrográfica 
Constnidas en Polorua entra trajes de 
los años sesenta y principsos de los se 
tenta, las 20 unidades hidrográficas 
Momú»- están oquipadas con cuatro la 
boratorios, embarcaciones para detec 
ciones cercanas, una grúa con capaci 
dad para izar siote toneladas y diversos 
sistemas electrónicos 

La Rybachi carocía de grúa y en su lugar 
montaba una toldla, por lo que fue re 
clasificada como unidad auailar exper 
mental; a Herencia de los otros buques. 
está armada con dos montajes dobles 
de 12.7 mm y dos lanzadores para miss 
les supertos-are SA-N La trpula 
con está tormada por 55 hombres. 

Los buques hidrográficos tienen, en esta 
hanción, una especial importancia den 
tro de la Armada soviótica, que tiene en 
servicio diversas clanes además de la 


«Momo», ontán las clasos -Finik» (23 uni 
dados), -Biya- (14 unidades) amon 
ka (12 unidades). -Teinovak- (0 unida 
den), «Meitopol Q unidades) y -Lentra- 
(11 unidades más rete AG 

Por ultimo, se encuentran las dos unida 
d0s rolacionadas con las irmorxtgacio 
nes espaciales. Kosmonsut Yuri Gagarin 
y Kosmonaut Vilacirmr Komarov. La pr 
mera vn la unidad soviética de mayores 
dimensiones destinada a las investiga 
cionoa científicas y, probablemente, tam 
bién la más grande del mundo (45,000 
tonelacias de desplazamiento, 235 m de 
estora y una velocidad de 17 nudos). Se 
construyó en Leningrado en 1970-1971 


con un casco basado en un proyecto 
soviético de buque cisterna, Li 
parejas de reflectores parabe 
cepiore mortales. cuyas señales son 
procesedas en grandes laboratorios El 
oObyetreo de este tx 
ción sobre el control de lo 
espaciales, las comunicaciones espa 

ciales, las condiciones de propagación 
en las zonas altan de la atmósfera, etc 

El Komarov se construyó en los astillo 

ros de Leningrado un 1968 para la Aca 

demía de las Ciencias con objeto de 
estudiar los estratc is elevados de la 
aimosterg en el Añántico Occidental La 
manga de uu casco se ensancha a la 
aura do unas enormes y rma: 
bresañentes. Esta unidad aparock 
dstntos esquemas de pin' 
taciones electrónicas hgeramente dife 

rentes. Los dos grandes radomos y los 
pequeños, con todo, son visibles: hon 
más grandes podrian alojar los reflecto 

res parabólicos de 15 m 


Bastogne 


En las Ardenas, en 1944, un Tercer Reich agonizante jugó su última y 
carta en un intento de cambiar el desarrollo de la guerra: 


desesperada 
hundir las lineas 


en una acción relámpago similar a la 


norteamericanas 
que en 1940 le había abierto el camino a París, Un sueño fantástico que 
se truncó por la heroica resistencia de los soldados norteamericanos des- 
plegados en la defensa del importante nudo de carreteras de Bastogne. 


La que pasó a la hiatoría como la Detalla 
de las Ardenas, a la que jos alemanes 
conocieron como Wacht am Ahem, tue el 
último coletazo de las armas alemanas, 
una desesperada tentativa de repetir la 
guerra relámpago de 1940 con objeto 
dle nicanzar ol Mosa para perturbar la 
rotaguardía aliada y, en CONSECUENCIA. 
recuperar el control del continente. El 
carácter optimista, por no decir loco, de 
ento plan de Hitler, que en 19414 era el 
único responsable de la estrategia adop- 
tada por la Wehrmacht, quedo demos- 
trado por los poco más de 40 dias de 
encarnizados combates caractorizadosn 
por una sucesión de pequeños éxitos 
inscritos en el marco de una situación 
destavorable para los alemanes El es- 
perado hundimiento de las lineas alía 

das no se produjo y el auance de los 
epbrcitos acorazados alornanes comen 

70 a sutrir retrasos y detenciones ya el 
día 17 de diciembre, un día despues de 
iniciarse ta operación Wacht am Ahoín. 

La rápida ocupación de la ciudad belga 
de Bastogne era vital para el dxito del 
plan alemán, debido a que osta locali- 
dad era el punto neurálgico de siete ca 

rroteras principales (que llevaban a Houf 

ínlizo al norte, a S1 Vih al nordesto, e 


HE mÍ 
E 


Luxemburgo al sudeste, a Arlon al sur, a 
Neuicháteau al sudoeste y a Marche y La 
Roche al noroeste): u los americanos 
codian, toda la rad de carreteras de las 
Ardenas, vital para un avance invernal, 
soría la puerta de escape alomana. Se- 
gún el plan, la 26.* Volxkagrenadior debía 
ocupar Bastogne al tercer dia del analto 
para permitir que la 2 * Panzer y la Pan- 
ser Lehr rodesran la cruudad al norte y al 
sur, para lo que emplearan carruteras 
que no presentaban el nesgo de sufrir 
ntaques de los norteamericanos. A pe 
var de un valeroso contrantaque de ale 
mentos del 110.7 Regimiento al esto de 
Clervaux, la 2.* Pan:zor ocupo esta ciu- 
dad en la tardo del 17 de diciembia ntra- 
venando el Ciert y dirigiéndose hacia 
Houtialize para prepararoo a girar hacia 
el nororaste, hacia el Mosa. Por consi- 
géorta. el 110 * Ragumiento dejó de exis- 
tr y, cuando se hizo evidente el vacio 
dejado por él, las otras unidades de la 
28.* División se víaron obligadas a rat 
rarve: ol 112.“ Regimiento hacia St Vith y 
el 100” hacia las posiciones de la 4,* 
División en el flanco sur del área del 
asalto. Este último movimiento permitio 
a la Panzer Lebr atravonar 61 Clorf on 
Drautiolt y el despliegue ml este del Our 


de la 5 * División Paracaidizta ¡en el Ran 

co derecho del 7 * Ejercito de Branden 

bergen). Ambas unidades se unieron a la 
26* Volksgranadier para realizar un atá- 
que contra Wiltz, y cuando cayo la ciu 

dad, el 19 de diciombra, las vias de nc- 
ceso a Bastogne por el sur quedaron 
fibros 

E) general Middleton, con su cuanel ye 

neral del Cuerpo de Ejército situado en 
Bastogne. había iniciado maniobras de 

tensivas ya el día 17 de diciembre al 
enviar dos Fuerzas de Asaño de su ro 

serra movil y el COR de la 9.* Division 
Acorazada a vigilar los accesos a la ciu 

dad por el entu. La Fuerza Operativa Har- 
per (al mando del teniente coronel AS 
Harper) blocó la carretera en dirección 
a St Vith en Allenborn, mientras Que la 
Fuerra Operativa Rose ía las Ordenes 
del capitán LK. Rone) se desplogo algu- 
nos hiómetros al nordeste, para probe 

ger la carretera de Ciervaux y Tros Vier 

ges Semutáneamente. ve dispuso una 
d6bd pantalla dolensiva en un arco que 
iba de Foy a Noffe La fuerza de Harper 
no sobrovivió mucho tiempo. Fue des 

bordada por las vanguardias de la 2* 
División Panzer en la tarde del 18 de 


tuación para avanzar sobre Novillo y 
Moutfalizo al noroeste, no amenazaban 
Bastogne directamento. Esto dio tiempo 
n Middleton para disponer de reluerzon, 
enviados apresuradamente por orden 
del comandante suprema 


EL HEROICO 501.” 


Las fuerzas estaban apoyadas por elo 
mentos de la 101.* División Aerotrans 
portada al mando provisional del go 
neral de brigada Anthony C. McAulilte 
desplazados de su destino original 
(Werbomonf) cuando se hizo endente la 
amenaza. La primera unidad en llegar a 
la 20na tue el 501.” Regimiento de infan 
teoría Paracaidista, enviado en dirmoción 
este hacia la fuerza del teniente coronel 
Cherry sobre la carretera de Longvilly el 
18 de diciembre. Pero ellos descono 
cian que los núcloos de vanguardia de 
la Panzer Lohr ya habian roto esa onrre 
tora en Margeret y habian formado una 
sólida cuña entro las dos formaciones. 
En consecuencia, los paracaidistan del 
501 * quedaron bloqueados on Matte al 
amunoce: del 19 de diciembre y la huer 
za de Cherry se io obligada a robrur no 
La situación ora prácticamente la mesma 
en todas partes. Al nordeste. la fuerza 
del mayor Desobry, apoyada por el 506 * 
Regimiento de infantería Paracamiimta. re 
chazó cerca de Noville un ataque de la 
22 División Panzer, mientras (que la her 
en de O'Hara tuvo qué ceder terreno, y 
la misma Wardin, al sudeste. Los nlema 
nes buscaban claramente los puntos dé 
biles, pero ya al anochecer del 19 de 
diciembre se puso en práctica una láctÍ 
ca defensiva coherente 

El 20 de diciembre, la fuerza de Desobry 


se encontró bazo el luego de la infantería 
mecanizada de la 2? DOnisión Panzer; sl 
tien tograron rechazar los primoros ata- 
ques, las posiciones norteamericanas 
muy pronto fueron poco seguras Har 
wick recibió la orden de retirarse para 
unirse al 502 * Hegimiento de intantoría 
Par inka ml mur, acción que final 
tas La 22 Pa a 
encontrar oposición alguna ¡Ave 
Noville y Ourheville y vadeó el rio € 
the, aprormándose a Bastogne por el 
norte. Simulláneamente, unidados de la 
Panzor Lohr lograron expulsar a los pa 
recaidistas del 501.* Regimiento de sus 
posiciones en la ciudad de Bleoy al este 
rechazándolos hasta unos 3 tom de la 
misma Bastogne En esos momantos pa 
recia que el general de brgada McAullt 
le. nombrado aquel mismo día coman- 
dante de todas las unidades norto 
ricanas invotucradas en la dofonsa, debia 
afrontar un dramático problema 

Por auorto para los norisamericanos, sl 
dla siguiente. 21 de diciembre. la pre 
ana se debito 


) horas 


EL CERCO DE BASTOGNE 


El comandante alómán von LOttwitz, ul 
mando del 47 * Cuerpo de Ejercito Pan- 
ser y de lodo el sector, pasó el día roor 
ganizando sus fuerzas; envió al grue 
de la Panzer Lote al sur de Bastog 
pero mantuvo al 901. * Regimiento Pan- 
zer Gronadior como retuerto de la 26 * 


Inteligente y duro, dinámico y 
emprendedor, George Patton fuo 
uno de los mejores generales 
aliados, el único capaz de volver 
contra los alemanos el concepto 
de la guerra relampago. 


itorniía, en San Ga 
Coorge Senith 


acero», fus, en dofinitiva, el Rom 
mel del Eyórcito de EE.UU. 
Su carrera en ol Ejército comentó 


durante la Primera Ouerra Mundial 
enla que O 
olicial de caballería y, sobro todo 


formó parte del estado mayor de 
general Pershing. En esa 9poca, en 
que contaba poco más de 30 años 
Patton cosnenzó a adquirir expo 
riencia en el sector de los vehicu 
los blindados. Experiencia que, en 
1 le facilitó el 
y el mando de 


da. A la cabeza 


paña de Tunicia (143) y, más tardo. 
en la de Sicilia, on la que participó 
en calidad de comandante del 7 

Ejército (julio-agosto de 1943). Un 


UN HOMBRE DE ACERO 


ras de esta categoría rx 
podía quedar excluido del 
proyecto del Día D, y desde 1943 
participó en las faros preparalo 
rías del desembarco de Norman 
La batalla para la líberac 
sto es el gran momento 
zal de sonro, que desear 


olosa! 


nas en Arranchos en agost 
1944 y Jovó a sus tropas en el largo 
soe hacia Motz, en noviembre 
de ese mismo año. Dura: 
) a de las Arde 
a too determz 
ased 
sarar el 47. Cuerpo 
de «er de von Lttwite 
imparable como uno de sus carros 
en la primavera de 1945 penatró 
pamo un Ol lo en la ma: 
n las delensas 
Meich más allá del Jun, en 
y en las trontoras 
guía (18 de abril), donc 
no la resistencia ener 
orden política. George Smith Pal 
ton murió en Heidelberg, en 1041 
en un accidente de automóvil 


traote: 
nas, eu comtribució 
narte para romper e 


lo detuv: 
a sino una 


Volizgrenacier, encargada de ocupar la 
ciudad. Por otro lado, despiazo las di 

recciones principales del asaño desde 
el este al sudoeste y cesta para comple- 
tar de esta manera el cerco de las defen 

sas norteamericanas El asecio de Bas- 
togne se inició al anochecer del 21 de 
Gciembee y la situación, al menos en 
teoría, era favorable para los alemanes 
La 2? División Panzer cortó las comu- 
nicaciones con el norte al tiempo que la 
Panzer Lehr y la 5.* Divinión Paracaidis 

ta, que habían tomado posiciones en la 
carrelera de Aron, se encontraban al 
sur. Por consiguiente, la 26.* Volksgre- 
nacer, con un batallón de reconocimien 

to, un batallón de ingenieros, el 39.2 
77* y 78,* Regimientos Volkagrenadior, 
más el 901 ? Regimiento Panzer Grena- 
der, podian lanzar todas sus fuerzas 
con viatas a una rápida victoria. Frente A 
ellos. a las órdenes de McAulifle, se en 

contraban cuatro regimientos aerotrans 

portados, cuatro batallones de artillería 


En la página anterior, abajo, el general Geor- 
ge Patton, apodedo «el general de acero» 
por su especial dureza e inflezibilidad. Pat- 
ton desempeñó un papel fundamental en el 
colosal proyecto del Día D y en el posterior 
hundimiento de la contraofensiva aleman 
de las Ardenas. Izquierda, un grupo de espe- 
cialistas del Ejército norteamericano inspoc- 
ciona un carro de combate alemán mutiliza- 
do Abajo, soldados norteamencanos atro- 
viesan las líneas enemigas 


ligera y dos de alcance medio, el 420 
Batañión de Artillería acorazaca, unos 40 
carros de combate medios y el 705 
Bateñión Cazacarros: no podía usperar 
se Que resistieran mucho bermpo. 
todo si lamian al enemigo. Consciente 
Ge esta situación. el comandante de la 
28.* Vofksgrenacher, general Heinz Ko- 
hot, ofreció negociar la rendición de la 
ciudad en las primeras horas del 22 
de diciembre. McAulille lo rucharó 

E) 25 de diciembre, el cerco en torno a 
Bastogne era de unos 30 hm. Koko 
reemprendio su ofensiva el dia de Mavt 
dad, reforzado por elementos de la 15.* 
División Panzer Grenacior, desplazados 
de la reserva de Manteuflal especial 
mente para realizar las operaciones en 
los alrededores de Bastogne. Ya a lan 
3,00 de la madrugada se inició un tormi 
dable ataque corca de Champs. El plan 
praveia que el 77.7 Volksgrenadior ata 
case desde el nordeste y destruyeso las 
urudades norisamericanas, mientras que 
el 1152 Regimiento Panzer Gronacior 
penetraria a travos de Homroulle y ll 
propia Bastogne. En principio se produ 
jeron algunos éxitos, pero poco des 
pués sobrevino el desastre. Cuando los 
Panzer Grenadier realizaron un ataque 
entenaza hacia Momroulle cayeron en la 
trampa preparada contra ollos. Al um: 
po que los paracaidistas dol 502. * Hegi 
miento abrían fuego contra la intantaria 
con la ayuda de las armas ligeras, el 
705? so ocupaba de los carros de com 


Uno de los vehiculos acorazados 
más longevos de la historia, este 
carro norteamericano determinó el 
éxito de los combates entablados 
en suelo europeo en el periodo 
| 1944-1945, debido sobre todo al gran 
número de ejemplares fabricados. 


Junto con nl T-34 soviético, el Sherman 
fue el carro de combate más dilund; 
do en el curso de la Segunda Guerra 


Mundial: antes de Snalizar la guerra 
se hablan construido más de 48.000 
unidades. El Ejército norteamericano 
lo mantuvo en servicio hasta princi 


EL IMPRESCINDIBLE SHERMAN 


pios de los abos cincuenta y se utilizó 
en Corea y varios centenares de ejem 
plares todavía están en servicio, sobre 
todo en América del Sur, Oriente 
Medio y Paquistán. El Sherman origi 
nal de 1941 tenía un casco 
Comm parur s, en el que e 
tor y mu ayudante (este último servía 


arrbién una ametralladora de 7.62 mun 
montada en el casco) estaban senta- 
dos en la parte delantera. A sus espal 

des, en el espacio disponible restan- 
to, se instaló la torre, en la que el 
tirador sue sentaba a la derecha y el 
joto y el cargador a la izquierda. Cada 
hombre disponía de un periscopio, y 
el tirador, además, de un dispositivo 
de puntería; el periscopio del tirador 
se desplazaba on elevación junto con 
el cañón y, por tanto, en caso de emer- 
gencía, podia luscionar como elemes, 
to de puntería 

El arma principal era el cañón de 75 
mm, que disparaba un proyectil per- 
forante capaz de penetrar un blindaje 
de 80 mun a 900 m de distancia. Estaba 
provisto de un estabilizador giroscó- 
pico eléctrico, pero sólo para la ele 
vación. A la izquierda de la pieza so 
montó cosxialmente una ametrallado- 
rx Browning de 1,62 mea y sobre el 
techo se instaló un mortero para el 
lanzarnerto de granadas fumigezas 

El compartimiento del motor alojaba 
una planta motriz radial derivada de 
un diseño asoronáutico; las oloevadas 
prestaciones de los carros norteamo- 
ricanos de aquel periodo se atribuyen 
a la adopción de este tipo de motor. 


bate. De esta forrna, las fuerzas aloma- 
nas fueron teralrmente barridan 


LA VICTORIA 


Patton había trabajado duro desde el 19 
de diciembrw para organizar su contra- 
ataque. Las tres divsiones, desplegadas 
mcsalmerte al norte en el sector de las 
Ardenas la 4 * Acorazada y la 26 * y B0.* 
de infanteria), fueron rápidamente rou 

nidas en el 3% Cuerpo de Ejercito, al 
mando del general John Múlikin, con la 
misión principal de liberar Bastogne. Al 
mismo tempo, el 12.9 Cuerpo de Ejórci- 
to del general Manton Eddy (la 10 * Divi- 
sión Acorazada, desprovisnia del OCB, y 
la 4 *y5* Divisiones de intantoria) esto 

ba dispuesto en el anco derecho, para 
electuar un avance en dirección al río 
Sóre al norte de Enelbrock. La opinión 
generalizada ara que este ataque kega- 
ría hasta Wiltz y, quizás, a St Vih. 

En realidad, las cosas no lueron tan sen- 
cillas. Pose a que todo el frente habia 
innzado casi 15 kilómetros ol primor 
día, la mayor parto dol ároa capturada 


canos durante el seance hacia el Min Abajo. 
en esta pógins y en la anterior, el Sherman. 
el carro de combate simbolo de los fuerzas 
acorazadan nortesmericanas en la Begunda 
Guerra Mundial. Estaba armado con un ca- 
ñón de T5 mm y dos ametralladoras de 
71.02 mm 


formaba parto de la liorra de nacio entre 
los contendientes, y cuando el terreno 
se hizo más dificil, sobre todo al este, 
cerca del rio Sure, el avance se detuvo 
rápidamente. La 4 * División Acorazada, 
que operaba en el fanco extremo lr 
quierdo del trente y sobre ta que rocala 
la misión de liberar Bestogne, encontró 
especiales facultades. En un principso. 
fa oposición fue escasa. pero al medio 
dla de esta primera jornada sus grupos 
entraron en contacto con unidades de la 
5.* División Puracaldista. El CCB tuvo 
que abrirse camino a través de Burnon 
(una operación que se prolongó hasta 
las primoras horas del día 23), mientras 
que el CCA se vio obligado a reciificar 
ias posiciones del frente ante el decidi 
do ataque en Martelange. Los asaños 
fracasaron muy cerca de su objetivo 
Cuando, en la víspera de Navidad. se 
intentó una acción similar, que se había 
mostrado costosa y lenta, Millikin two 
que intervenir. Retorzó los dos mandos 
con intantoria procedente de la 80.* DI 
visión y, lo más importante, dispuso al 
CCA de la 4* Acorazada al conto del 
CCB, sobre la carretera Neulcháinau- 
Bastogne. Éste lue un movimiento astu 
to porque cuando el CCA, en la mañana 
del 25 de diciembre, ve trasiado de Co 
dbreville hacía Aemonville, el avance fue 
imponente, pero, al anochecer del día de 
Nevidad, las carreteras que lowaban a 
Remichampagne, Ciochimont y Bastog- 
ve estaban libres Veinticuatro horas más 
tarde, los primeros carros de combate 
partieron para rounirme con las tropas 
de McAulille y cenó el asedio 


groso. Sin ombargo, locavía hoy, más 
de 30 después de su entrada en 


de Bear, en 
al Tu:95 por la OTAN) 
apersio versatil, 


habitual 
seis cañonor NS-23 de 23 


dos en la torreta de cola, oquipada con 
sisterna de control de tiro por radar, y en 


vos), cuenta, además, con una bodega 


intorna para una carga bélica de unos 
20400 kg. 

A pesar de que utiiza sotemas, lcrucas 
e incluso estructuras de la cóhuda idént:- 
cos a los del Tu-16, al Tu-95 (designa- 
ción de norvicio Tu-20) es más grande y 
tiene un radio de acción muy superñor 
respecto a su predecesor con turho- 
reactores. Enlos años 1052.54_la gran 


Arriba y u lo tequierda, dos fotografias del 

Tupaley Tu-95, Bamado «Bear- 
en el código de la OTAM A posar de que este 
aparato está en vervcio desde hace unos 30 
años. toda hoy es comiderado como yn 
eficas erión de peinada maritima, grecias 
sobre todo a vu radio de acción claramente 
mupenor el Se otros aperalos soviéticos E 
amemento se compone normalmente de 
ves cañones MS-2) de 23 mm montados en 
la torreta de cols y on isa ventrales. la bode- 
ya nterra puede slayer una Carga de bom 
bas cupenor a les rente toesiadas 


del tusetajo El -Hear-D-, observado por 
primera vez en 1951, presentaba una 
proa opaca con un gran radomo, una 
sonda para el renprovisionamiónto en 
vuelo y un soporte ventral para un gran 
misil de crucero (el - Kangaroo»). La ver- 
sión -C-, identificada en Occidente en 
1904, tenia un gran carenado a cada 
lado del luselaje len la versión «B= sólo a 
un lado), mientras que la «D- era un gran 
aparnto de reconocimiento maritimo 
equipado con un radar bajo la proa. un 


radar más grande instalado en ía parte 
ventral y de 12421 sistemas ds avíónica 
distribuidos desde la proa hasta la cola 
El -Banr-£- es una reconversión del - A» 
en avión de reconociommento mullisen- 
sor, en tanto que el -Dear-F- es una 
cornersión artautrmrmarma. presenta un 
alargamiento en la pares delantera del 
fuselaje, góndolas imternas más inrgas 
tal parecer, por razones asrodinámicas) 
iS a € instalación de sensores com- 
pletamente renovadas. asi como bode- 
gas en la parte trasera del huselajo, de 
las que una reemplaza a lo torreta trase 
ra inferior. Los acuerdos SALT ll preven 
que esta versión. de la que están en 
serdcio 50 ejemplares, no sea consido- 
rada como bombardero estratégico 

En la practica, este aparato permanece 
en servicio sobre todo como avión de 
patrulla maritima (versión -Bear-F-, tam 
bién conocida como Tu-142), sunque 
debido solamente a su radio de acción. 
superior al de cualquier otro avión dis- 
ponibie en la actualidad Cierto número 


de perdidas sulridas por la fota de 
«Bear» en servicio como amionos de re 

conocimiento en la Avlación Naval, que 
hoy día heno en dotación 25 aemplares, 
hace pensa! qué estos aparatos son ya 
algo obacietos No obstante, resulta dí 

oí que los «Bear. de reconocimiento 
sean roomplezados antes de nales de 
os años ochenta y, a posar de Que una 
ruesta autorizada Como es la norteame- 
nicana Aviation Went ha publicado que 
los soviéticos tenen en lase de produc- 
ción un gran avión subaónico destinado 
a suntibur al Ty-20. no no llenen dalos 
fiables. El único avión que en la actual 

dad podría sucbtuir al Tu-20 en sus me 

sones de reconocimiento es el -Dack- 
fire». La ultima versión, el «ear-H., he 
identificado en Occidente un 1984 
puede emplear el mial de crucero AS-15 
que le proporciona capacidad de ata 

que a baja cota y desde distancia de 
seguridad. Se cree que este modelo se 
fabrca solamente para la Aviación de 
Largo Alcance 
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Beirut 


En 1982 se había colmado ya el vaso para el estado mayor israelí: las 
continuas incursiones de los soldados de la OLP contra el territorio de 
Israel y los atentados terroristas en todas las capitales europeas exigían 
una respuesta militar inmediata que eliminase la peor amenaza: las bases 


palestinas en Líbano, La 


«Paz para Galilea» llevó, en 20 días, los 


operación 
carros de la estrella de David al centro de la capital libanesa. 


Las bases palestinas en Libano siempre 
constituyeron para Israel una dolorosa 
espina clavada en su fianco. Por ello, el 
gobierno israelí decidio, el 6 de junio de 
1982, lanzar la operación -Puz para Ga- 
llloa", encomendada a tres agrupacio- 
nes operativas acorazadas/mecaniza- 
das: Fuerza Oeste (costera), Fuerza 
Centro y Fuerza Este. Para superar la 
oposición palestina con las menores pór- 
didas posibles, su planificó la operación 
con vistas a un rápido avance en pro- 
fundidad. En ol sector cesto, el avance 
torrestre dobla combinarse con el do- 
sembarco de tropas desde al mar con 
objeto de envolver los estrechos pasos 
de montaña, las ciudades y otros cen- 
tros de resistencia Desde el punto de 
vista estrategico, el éxito de la operación 
dependía de la rápida captura de las 
alturas de Nabatiyo-Arnoun, desde 
donde se podría lanzar o tas tropas a lo 
largo del oje Jezzine-Ain Daro, aniqui- 
tando el centro del dispositivo enemigo 
En combinación con las acciones ya 
mencionadas, podía efectuarse un mo- 
vimiento sobre la derecha desde la zona 
de Nabaliye para atacar Beaufort en la 
dirección más favorable. la conquista 
del castillo de Beaufort, en manos de la 
OLP, que controlaba las carreteras hacia 
Damaaco, Tiro y Sidón, asi como el puen- 
to Hardala sobre el rio Lítani, era muy 
importante para un avance en ol sector 
oriental: desde este punto, una columna 
marcharía hacia el norte y, después, 
hacia la desembocadura del rio Zahara- 
mi, para rotinirse con las columnas que 
avanzaban a lo largo de la carrotora c0n- 
tora. Al este, no ía otra allernaliva 
que una penetración un la Bekaa. 

El avance fue precedido por una inter- 
vención preventiva de la lAF, que rápida- 
mente consiguió la supremacia aorea al 
destruir las posiciones sirnas de SAM-6 
en el valle de ia Bekaa y rechazar a los 
cazas siños 

Desde el amanecer dol 6 de junio, el 
plan de israel pe puso en práctica con 
óvlo: esa misma tarde, Tiro estaba ro- 
deada, se habla consolidado una cabe- 
za de puente en la desembocadura del 
río Aouall, y Sidón se encontraba bajo el 
luego de tas lanchas lanzamisiles, mien- 
tras que las tropas habian capturado 
miles de palestinos. En el sector central, 
los israelies se concentraban en la zona 
de Nabaliyo tras conquistar el puente de 
Aaolya sobre el Litani, y una columna se 
movía hacia el norta en dirección a Beau- 
fort, capturada 4 medianoche. 

En el sector oriental, desde la base de 
partida de Metulla, la fuerza sur se diri- 
gió hacia las zonas ocupadas por Al 
Fatoh, Cuando los Inraeties se encontra- 
ron delante de Hasbaya, la OLP se retiró 


12 


y, de este modo, permitió a la infantería 
atacante limpiarla línea de los grupos de 
retaguardia. 

El 7 dejunio, en ol sactor costero, al sur, 
Tiro estaba completamente alstada y sus 
habitantes optaron por abandonar la ciu- 
dad a través de la playa antes del asalto. 
Poco más al norte, la Armada roalizo 
otro desembarco, además de propor- 
clonar cobertura de fuego para ol avan- 
ce sobru Sidón. Al caer la noche, las 
tropas que marchaban a lo largo de la 
costa se reunieron con la columna que 
se habla desplazado el dia anterior desde 
Aclyn y las alturas de Árnoun. 

En el sector central, mientras las fuerzas 
que habian participado en los combates 
del día anterior consolidaban sus con- 
quistas sobre las alturas de Amoun, otra 
fuerza, que inclula infantería helitrans- 
portada, ae dirigió hacia el norte, aobre 
las montañas, pora alcanzar las posicio- 
nes avanzadas sirias en la rogión de 
Alchlys: el primer contacto con los sirios 
tuvo lugar en Jezzine. Durante el tercer 
día de operaciones, las fuerzas combi- 
nadas que habían efectuado la marcha 
sobre Sidón continuaron su avance 
hasta 2 km al sur de Damour. Al mismo 
biempo, la punta de lanza de la fuerza 
central nicanzaba lan alturas sobre el río 
Danour es Salta, que formaban la nea 
principal al sur y sudeste de ins defon- 
sas naturales de Beirut y de la autopista 
Beirut-Damasco. Esle avance, superior 
alos 20 km, comenzaba a amenazar las 
posiciones sirias que dominaban Beirut, 
así como las situndas on ol árna de Qa- 
raoun: en virtud do estas presiones y la 
ejercida por la fuerza de tas (DF, que 
había ocupado las alturas de Arnoun, 
los sirios desalojaron Jezzine y el área 
de Nabatiye 


LA OLP, DE RODILLAS 


El 9 do junio, una vez que la ¡AF habla 
destruido ln casi totalidad do las bato- 
as SAM sirias y Tiro so habla limpiado 
por completo, la fuerza central y oriental, 
para mantener el equilibrio de la situa- 
ción, a pesar de la encamizada resis- 
tencia palestina, efectuó un movimiento 
hacía el nordeste, en dirección a ta auto- 
pista Beírut-Damasco, con objeto de ex- 
pulsar a las unidades sirias. Sin embar- 
go. para conseguir este objetivo debían 
ocupar una colina llamuda Cota Verdo. 
Los sirios tueron conscientes del pell- 
gro y so iniciaron unár soria de combates 
para tomar la colina ontro los parscal- 
distas del IDF que escalaban la pen- 
diente desde el sur y los sirios desde el 
norte; estos últimos disponian de un nu- 
trido apoyo artillero. Los israeties alcan- 
zaron el objetivo antes que los sitios. 
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FACCIONES EN LUCHA EN BETRUT 


En cierto sentido, el delicado equilibrio en Libano «0 
mantuvo hasta 1970, cuando los palestinos, oxpulsados 
de Jordania, se asentaron on Líbano constituyendo la 

on al país como base para las 


ys 
as de Saad Haddad ( 
r libanés 


trado uu dor an el ámbito de los drusos, Kamal Jurm- 
blatt, so unía a estos últimos. Dado que cada uno de 
estos grupos tenía su propio ejército estalló una brove 
pero violenta guerra civil que en 1976 dorivó en la 
invasión del país por parto de Siria, aliada del bando 
OLP-musulmanes, con el pretexto de pacificar el país 
Desde eso momento, con el apoyo de Siria 08 y Otros 
alternatrramorio, las diverzas facciones armadas pro 
sigues los combates en una lucha sin cuartel 


£l 10 de junio, en el sector occidental y 
con el estrecho apoyo de la Armada, so 
alcanzó el mudo de carreteras de Khal 
de, 10 hm al sur de Beina donde los 
palestinos, apoyados por voluntaros 
musulmanes, intentaban concentrarse; 
pero en pocas horas los carros intae- 
les consiguieron aniquilar ln resisten- 
cía y reunirse con las tropas cristianas 
en los suburbios del sur de la ciudad 
Elementos de vanguardía realizaron un 
modmerto envolvente hacia el este con 
objeto de contar Beirut y a lan fuerzas de 
la OLP en sus suburbios occidentales y 
meridionales y uistarics de los cnenta- 
las y de la autopista de Damasco. 

En los pectores central y oriental conti 
nuó el rápido avance hacia el norte y 
ente hasta unos 5 km de la lrontera gira 
Al amanecer del 11 de junio, con el as- 
ropuerto imermacional bajo el luego de 
in artillorsa y de los autopropuisados ta 
rmellos, Beirut lue rodeada y 7.000 pa- 
lestinos. junto a los restos de la 85.* 
Brigada siria y NUmorosas unidades mu- 
sulmanas, cayeron en la trampa A tas 
12.00 horas del mismo día, lurno! ceso la 
tuchu on todos los frentes contra las 
ropas sirias según un acuerdo de alto el 
luego 

(022 de junio, tras ontablarno combales 
artilleros con los sirios en el vallo de la 
Bokaa y on la zona de Beirut (choques 
provocados por la voleción del año el 
tuego por parta sine), el estado mayor 
haraell decicio lanzar la batalla final de ta 
guerra, actuando donde todavía queda 
ban problomas por resatver. Cuatro dias 
más tardo, Israel controlaba de forma 
absoluta la zona y un tramo de la auto- 
pista Bolrut-Damanco 
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Beretta 92 y 93R 


Estos son los dos modelos más recientes de la conocida casa italiana en el 
sector de las armas cortas militares. Potentes y seguras, fruto del continuo 
perteccionamiento que ha contribuido al éxito de Beretta, las pistolas de la 
serie 92 han merecido un amplio reconocimiento: fueron elegidas por el 
Ejército norteamericano para reemplazar al glorioso Colt 1911 calibre 
45 mm, el arma corta de ordenanza de los soldados norteamericanos 


LAS PISTOLAS DE LA SERIE 92 
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na por inercía Las cachas de la emp 
ñadura están pensadas para aumentar 


la sujeción, Los restantes diaton son al- 
milares a los de la pistola 928 

Estas pistolas tueron ls prmeras que 
se someñeron a las pruebas programa- 
das por las autoridades norteamerica 
nas para ologír el arma destinada a reem 
plazar ul Col 1911 

El modelo 92F se realizó a partir de los 
reguerimientos de mejora olectuados 
por la miendencia normamerncana tas 
examinar el modeío 9259. 

La 92F, aunque conserva inalteradas las 
demás caractorísticas en comparación 
con la seria 92, presenta un guarda 
monte pensado para la puntera con 
erbas manos. el cargador esta dotado 
con una anilla (como en la 92 tipo Mi, tas 
cachas tienen un perfil mejorado y otras 
modificaciones de dutalle, Por otro lado, 
todas las auporficies del arma se trata. 
ron con yn material similar al teñión, ln 
mado -runitoo-. Con estay mejoras la 
pistola fue aceptada por lin aytoridades 
norteamericanas, que han realizado un 
primer pedido de 315 900 ejemplares 


chos y 1.170 000 al de 20. La velocidad 
inicial del proyectil es de 375 m por es- 
gundo y su cadencia de tiro es de 110 
disparos por minulo. 

E) modela B3IR us el proyecto mas ro 

ciente de Beretta en este sector y, a 
posar de toner una configuración bias- 
tante similar a la dai modolo 92. presen- 
ta algunas coractortsiicas más propias 
de una pistola ametralladora. Arte toco 
udamás de tiro a bro. puede disparar 
ráfagas de tros disparos y. en segundo 
lugar, prosenta delante del guardamon 

te une empuñadura que puede raplo 

gárse con rapido: para disparar empu- 
ñando la culata con las dos manos. Por 
otra parte, puedo montatse un culatín 
metalica plegabíe para el tiro desde el 
hombro. A la durocha de la empuñadura 
tone un mecanismo de control de lan 
ráfagas, ementras que a la brovierda, en 
la parte superior, se encuentra el seleo 

toe de tiro este ultimo consiste en una 
pelanca que puede accionarse con el 
pulgar ¡de un irados diestra), levándola 


LA BERETTA 93R 


Esta arma ne diseño igualmente pura ol 
calibre 9 mii Paraballum y utiliza el sls- 
toma de luncionamiento de retroceso 
corto. Mide on total 240 mm, mientras 
que sí cañón tiene una longitud total de 
156 mm, incluida la camisa anticdintor 

salón incorporada en previsión de las ole- 
vadas lomperaturas quo so prove pueda 
alcanzar el arma en función de pistola 
ametralindora Además del cargador de 
15 cartuchos al resbolillo caracieristico 
do la vero 92, puede amplear otro de 20 
proyectiles Sy peso os superior al de la 
92: 1.120 g con el cargador de 15 cartu- 


YY 


sobre la posición indicada con un punto 

blanco (liro a firo) o bien la señaleda con 

tres puntos (rálega). Sobre el cañon, 
acanaladuras 


Unas 

gallamas. El usuario puede roslizar por 
sí mismo ol entretenimiento normal del 
trma, pero el desmontaje del mocanis- 
mo del tiro automático soguiere la intar- 
vención de yn armero 

Esta arma ha sido adoptada por las huor- 


y 
E 
: 


tabanas 

Oracias y estos proyectos, leretta so na 
mantenido fiel a su tradición on el campo 
de las armas cortas militaros, una tradi- 
ción que se remonta a la ontrada de 
haña en la Primera Guerra Mundial y que 
ha desarrollado los modelos 19165, 1921, 
1923 y 1034. Esto último, destinado para 
ins municiones de calibre 9 corto, por. 
maneció en dotación an el Ejórcito hala- 
no hasta la aparición, a comienzos de 
las años cincuenta, del Modelo 1951 

En imocesante udvorte que de esta pis- 
tola también se ha realzado una eermon 
para el tro de rátaga 


an 
paisll 
Mi 


feto Col 1911 calibre 
0,45 ín, Similar a la sería 
92 noemal, la versión F 
presenta, aln embargo. 
Dunas mejore quer 
tsmorte netado pers 
tavorecer la empuña- 
dura con las dos manos. 
cargados dotado con 
una anilla y cachas de 
perfil modificado. Al 
tado. dustración del mo- 
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Beretta PM 12 
y PM 12S 


El sublusil PM 12 representa un poco la culminación de esta categoría de 
armas, una de las más utilizadas por los cuerpos especiales de todo ol 
mundo. La versión 125, muy reciente, puede incorporar sofisticados siste- 
mas de mira y para la visión nocturna, que la convierten en un arma 
extromadamente versátil y completa, adecuada para las exigencias, cada 


vez más espectaculares, de los tiempos actuales on todos los aspectos 


Una de las armas prudilectas de los Cuer 
pos espociales de todo el mundo es el 
sublusii Pequeño, gero y con una ca 

dencia de tiro impresionante, fue la pr 

mera de ins armas diseñadas para su 
transporte sin problemas de volumen. 
Nacido durunte la Primera Guerra Mun- 
dial, ol aubluall surgió ante todo para 
responder 4 una exigencia de reduc 

ción de costes. En efecto, sus mecanis 

mos son más simples que los de un tunil 
de asalto: eño simplifica, además. el pro 
blema plantando por las municiones de- 
bido 4 Que emplea las miss: 


orstolas Gracias a estas cualciades, el 
subis ha obtenido gran difusión, sobre 
todo durante la Segunda Guerra Mun- 
Sat: de hecho, en el periodo 1939-11M5 
so construyeron aproximadamente unos 
20 miliones de unidades. Obviamente. 
los subfusiles construidos en la actual 
dad tienen unas cualidades claramen» 
to auperiores, porque, además, deben 
atrontar la competencia de los fusiles de 
asallo más modernos 

Entro las realizaciones más sofisticadas 
se encuentran dos modelos alianos 
los Beretta PM 12 y PM 128. de calibre 


9 mm. Con 3,4 kg de poso en la veruón 
de cuánta fija de madera (3 kg en la ver- 
sión con culata metálica plegable), son 
muy compactos, la longitud total es de 
646 mm en el modelo 12 y de 060 mm en 
el modelo 123 (con culata plegable, la 
longitud del 125 es de 418 mm). El 
cañón, provisto de un rayado de sols 
estrias, mido 200 mm, El punto de mira 
en del tipo de hoja, combinado con un 
elza rogulable para diolancias de 100 y 
200 m. La cadencia de tiro clolica e. de 
550 disparos por minuto. la automática 
de 120 proyectiles por minuto. La welo 
cidad inicial es de 381 m por segundo 
en la PM 12 y de 430 m por segundo en 
la PM 125 


Abajo, el nuevo suttuail Berntta PM 12%, el 
último modelo salido de la tábrica de Gardo- 
na Valtrompia: obsérrese el seguro de em- 
puñadura situado en la parto delentara de 
ósta. El otro seguro, dispuesto en uná parte 
no vinible en la fotografía, está formado por 
un selector de tros posiciones. inferior te- 
quierda, la PM 12 con uno de jos numerosos 
accesorios posibles: un ihunminedor Exta 
arma tene una velocidad imicial de 381 m 
por vegpundo y mide 145 emm de ongitud 


primeros ejemplares del moc 
produjerón en 1958 tras vark 
os y prototipos realizados por Berntta 
an al transcurso de los añoa antorores 
El arma definitiva tuo adquirida por el 
Ejército fallaeno para us $ 2 48D0- 
ciales, con la denominación Modelo 12 
mientras que el sublus uso general 
siguió siendo al modelo 38/49. El cajón 
de mecanismos, provisto externamente 
Os largas acanal ra. es de plancha 
estampada de gran espesor. Junto con 
la ompuñadura delantera, cargador, ga 
illo y pietolote, forma una ploza única 
El conjunto del cisrre envuel 

y el percutor fijo se ha 
momento del $ 
duos 150 mm un el conjunto del cierro 
El arma tono dos seguros y la palanca 
en el pisioloto. bajo el disp 
doquen el cOn: 
sn cuamo dela de pros ase, tamo 
está abierto como armado. Ayimias 
selector de tiro es de presión De forma 
habitual, ol arma esta dotada con una 
p metálica piegabie laternimonte a 
r se puede asco 
plar lateralmente una cutata ha de ma 
dera Este sublusil ya no se fabrica, pero 
todavia entá en dotación en el Ejercito 
inllano Se ha do en grandes can 
jabón, ) 


sl cañón 


dodes a rad A y 
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En cambio, sigue on producción el mo 
' onos 

lo detallo respe: no 
1 palanca de tr a las 
nes A. y $, rape menta) 


que incorpora las funciones de sequro y 
saelector de tiro, y el rulamiento AMCO 
ón de las suporicies asrpuentas y 
to 


Arrita derecha. otra lotogratía del nuevo mutb- 
tuvá Beretta esta vez dotado con mira tela 
cópica El tatricante puede ruminiatras esta 
complemento directamente. a petición del 
comprador, Abajo, el PM 12 con dispositivo 
de mira lbves, Pocas armas de esta tipo die: 
panen de un acceroriy tar sofmticedo De 
recha, orbe del dh? Datañón Col Macho 
con sz inseparables PM 12, totograifiedos 
al término de una misión. 


para transporr un pelotón de unos pol- 

dados además de la tripulación de tros 

Blackhawk hombres, también se puedan rosmpla- 

zar los ocho asientos destinados a la 

trope por cuatro camillas: punde ltans- 

ea aw pontar suspendida una carga de unos 

3628 kg. Lus palas del rotor won de 

La del Blackhawk es una familla numerosa que comprende una serie de — "anio, von ruvostimiento un libra de vi- 

helicópteros con funciones y características diferentes. Hay modelos oy matorial compuesto de estructura 

de atoque, de vigilancia y guerra electrónica, de patrulla marítima y lucha — MN9cla! ylenwn un diaposilivo er lepra 

submarina sido caracteristicas elécinco, al igual que el parabrisas de la 

e Esto ha posible dedas las óptimas de cabina, la SACO incluye un rinterma 
la célula básica realizada por Sikorsky, una de las firmas lideres norteame- mein de navegación. comunianci 

ricanas en el campo de la construcción de helicópteros. nes y radar 


Con el nombre de Diacihrawk so dono 

mina uno de los más natistoctorios hol 

copteros normamoricanos de los uN 

mos tiempos, el Sikorsky 5-70. o, para 
sor más exactos, su versión de ataque, 
designada UM-60 

En electo, del 5-70 existen ros versio 
nes: el ya menciondo UM-40, el EHM-60 
SOTAS y ol $H-60 antibuguelintao- 
marino. Más tarde se produjo el protob- 
po UM-80D, una variación de la versión 
de ataque 

La propulsión corre a cargo de dos tur 

binas General Electric T700-700 de 
1.560 hp (UH-80 y EM-601 o dos General 
Electric 1700-401 de 1.690 hw (SH-90) 
Sus dimensiones son las siguientes: dia- 
metro del rotor principal, cuatripala 
16,36 m:; longitud total ¡con los rotores 
girando), 10,78 m; longitud, con el rotor 
principal y la cola en posición plegada, 
(UN-60) 12,6 m; (SH-60) 12,5 m; altura, 
(UN-60) 5,13 m; (9H-60) 5,23 m 

Los datos correspondientes al poso 
son! vacio, (UN-60) 4810 kg. (SH-60) 
8,101 hy: máximo en despegue, (UH-60) 
9.185 kg (peso operalivo normal, 
1,37% kg), (3H-00) 9.920 kg 

Sus prestaciones son: velocidad má 

ma, 206 km; velocidad de cruo 
(UH-60) 289 km, (SH-60) 249 kmh: ra- 
dío de acción, con ol paso máximo y 
30 minutos de reserva (UH-801 600 km. 
[5H-60) unos 605 hom 

En el UM-60 ss ha previsto la instalación 
de dos ametralladoras MBO a cada lado 
de la cabina y lanzadores de dipolos, ani 
onelos huminantes, en el SH-50, 
dos WM 46 o bien otros tipos 
bien, más la Sotación de 
sitemas electrónicos ofensivos: el 
EH-40 está denirmado y sólo dispone 
de dos sistemas electronicos 

El UH-60 ue degido en Gicsembre de 
1976, tras una compeñción con Bosing- 
Vertol que se prolongó durante cuatro 
años. para el programa UTTAS (Utilty 
Tactical Transport Aircraft System, sisto- 
ma de amón de transporte táctico utila 

no) para el Ejercito de EF UA) Diseñado 


Derecha, un UM-80 Biackhawh aterriza en un 
claro. Adoptado por sl Ejercito norteamer- 
cano desde 1976, esta óptimo helicóptero 
puede transportar ante soldados o bien, en 
cueos de emergencia. cuatro camillas. Las 
palas del rotor principal tienen el núócteo de 
titanio y están revestidas con fibra de vidrio 
y materiales enpocioles compuestos con 06- 
tructura abraciar: además están peomaton 
de un dinpositivo de deshisio ejéctrico, al- 
milas al del parabrisas 
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EJ EH-60A es una versión ECM equipa- 
da con el sistema de detección por radar 
Quick Elx ll (almilar al utilizado en el Sell 
EH-1H), lanzadores de dipolos y benga- 
las, más un dispositivo de perturbación 
infrarroja. El EM-608 SOTAS (Stand-ON 
Target Acquisition System, o sistema de 
adquisición lejana del objetivo) es una 
versión diseñada especificamente para 
la búsqueda e identificación de blancos 
en movimiento sobre el campo de bata- 
fia en cualquier tipo de condiciones me- 
toorológicas: está equipada con un ter- 
minal situado en la cabina del helicópto- 


ro que muestra todas las informaciones 
proporcionadas por la antona giratoria 
del radar de vigilancia instalado bajo el 
selaje (los alurrizadores principales 
son retráctiles para na causar interte- 
rencias a la antena) 
El SH-608 Seahawk se ha desarrollado 
como plataforma de armas y sonsores 
del sistema LAMPS M, ombarcado en las 
recientes clases de cruceros, destruc- 
tores y fragatas de la Armada norieame- 
ricana, y equipara también a las tragatas 
«Santa María» de la Armada española 
Con respecto al modelo en dotación en 


el Ejército, el SH-50B tene un tren de 
ntorrizaje difterento, así como las palas 
del rotor principal y la cola plegables 
para facilitar el alojamiento de los apa- 
ratos en los hangares de los buques. 
Entre las características mecánicas más 
destacadas figuran sobre todo al rotor 
principal cuatripala, de avanzado diso- 
ño. y el motor. fabricado con técnica 


modular para facilitar ol mantenimiento 
y el cambio de las piezas averiadas 

Otra peculiaridad del Seahawk, del que 
se han encargado 204 ejemplares, radi- 
ca en su capacidad de despegar y apon- 


tar maluso on condiciones meteor olog+ 
cab adversas, con mar hasta de tuorza 
cinco, gracia: n alstena enpocial de 
piarowAri—) / maniobra instaludo a burdo, 
amado RAST (Recovery Assísi, Secure 
and Traverso), denarrollado por la Arria- 
da de EE YU 

Al igual que 2u predecesor el LAMPS 1 
tambén el ustema LAMPS M es espo- 
cialmenta de tipo mel y no peronáuu- 
co, en el sóntido de aye el control y la 


e A ' 


pestión de las cozraciónes antisubra- 
rínas $0 asignar a tas unidades de su- 
perhicio que lo tenen en dotación, donde 
se elaboran todas lan informaciones ob» 
tenidas por los sensores inslalados a 
bordo del hulicóptero. La actividad del 
Seshawh os veguida, sobre todo, por un 
operador de sensores acústicos en la 
sala de sonar del buque, por un rudaris- 
ta y un especialista de guerra ubectróni- 
ca altundos un el centro de informa- 


+ 


Arriba, un SHL0B. 
ANW, sobremesa 
un escuadrón de 


porq gor 
ma a ca Aba 


ción de combate, est como por un oficial 
sóroo táclico que coordina a lós tres 
oporndoros y que es, a todos jos otoc- 
tos, el responsable táctico de la misión. 
El Seaherek puede actuar además como 
pintatorma de guía de los miniles antibu 
que Harpoon más aña del horizonte, 


«Blinder» 


Incluso un constructor tan prestigioso como la oficina de proyectos de 
satistactorios. 


tos de Andrei Tupolev fue identificada 


primer vuelo habia lenido lugar algu 
nos años antes. Su entrada en servicio 
como bombardero no realizó, al paro- 
cer, en 1963. Similar al Tupole Tu-20P 
estructura alar 
que su 
equivalente Corvair Hustjer. La en- 
ndura es de 27,70 m, la longitud de 

40,53 m y la altura máxima de 10,67 m 


| 
| 


dos lurborreactores Kolemow 
poscombustión de 14.000 kg de smpuje 
máximo, que lo pormillian alcanzar una 
velocidad máxima a ala cota en con- 
guración limpia de Mach 1,4 Las rs- 


vo, 18.000 m; radio de acción a alta co- 
ta y aolo d0n el combustible interno, 
2.250 lun 
Los datos dsponibles sobre su srma- 
mento son estos: arto 10do cuenta con 
una torta popeí raiocontroiada con 
un cañon NS-23 de 23 mm, servido 
por un slstoma de radar de diracción 
de tiro, mientras que la bodega de ar- 
ear interna puede contener al manos 
9.000 kg de bombas cormencionales de 
caida libre o bien otras clanes de armas 
similares. La versión «Binder-9- puedo 
iranmportar un misil alre-=uperticio de 
crucero ASA «Kitcnon», nomicaronado 
bajo ul lusolaje, al igual que en el Tu-26 
«Bacidre- 
La inpuatación está formada por tres hom. 
Dros. el pioto se acomoda en un antanto 
hacia arriba, mientras que los 
otros dos tripulantes se altunn on poni- 
ción inferior respecto al primero, y aus 
asientos non lanzables hacia abajo 
Hasta oquí hemos procedido a su des 
eripción Menica Respecto = la vulora 
ción de conjunto del avión. los expertos 
pccidentales coincidan un considurarto 
un proyecto poco natintactorio; su talón 
de aquilos principal ronide en su escana 
autonomia, un defecto que se ha solu- 
cionado sólo en parte al Incorporar una 
sonda para el reaproveslonamiento en 
wwelo a partir de la verda -9- En total 
se han producido unos 250 semplares 
de custro versiones diferentes, La más 
antigua, la -Siinder-A-, era un Dombar- 
dero convencional con capacidad de ro- 
conocimiento qye ha tenido usa carrera 
ecperaliva anodma. Ej Binder-3-. ade 
mas del armamento de minilos y la sonda 


Ésto os el caso 


de repostaje, bena como rasgo distintivo 
un radar con una antena más grande 
Ésta es la vorsión que se realizó en mayor 


versión »C- conisto de cierto númoro 
de plataformas de guerra oleuvtrónica y 
wigilancia. Cuarenta de entos aparatos 
estan en sordicio en la Aviación Naval 
sovíttica para misioces de reconocd- 
mento martino 
La Última variante es la -Blinder-D-, un 
avión de entrenamiento biplaza dotado 
con dos cabinas escalonadas on tón- 


segun datos cores- 
pondientes a 1987, todavia deben ops- 
rar 125 ejemplares de las vorsionida «A+ 
y -B», adomás de los destinados en la 
Aviación Naval, mós cierto número de 
aparatos trnraberidos a Libla e irak No 
se confirmaron los informes que habla- 
ban del desarrollo de una vorsión de 
interceptación, como tampoco los de la 
probable instalación de dos turboso- 
plantes más potentes en los últimos 
ejemplares de soñe 

En la ectuaeicad, la Unica versión del 
«Dinder- que puedo resultar creible en 
los teatros bélicos actuales us la de ra- 
conocimiento -Blindor-C+, en tanto que 
las demás conservan una importancia 
moramente marginal De hecho, el mayor 
ménto del -Binder- ha sido quiza el 
haber servido de base de partida y de 
bancada de pruebas de slsinmas para 
el desarrollo del mucho más eficiente 
Tupolew Tu-26 -Backdire», 
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Tupolev Tu-22 «Blinder-D» 


VELA 


Ano 


Corgación de e at 
2 ae we 
ua De 


Tres dy 
ar moños Me Tenga Ue dic 
10 
ars 


"om de aro audi 
cal a 
e amoo pre 


e de 


Arras DoLaOrios 

am cora recia 

y dirección ché cañon 
e 23 men de por 


ad proce 
AGR MAA RA 
y de beatos cc Aeon 


Puenas de 10 bodega 
OS 


BO 105 


El equivalente de los formidables Apache y TOW Cobra del Ejército de 
EE.UU. desplegado por los ejércitos alemán y español es un ágil helicópte- 
ro contracarro realizado por Messerschmitt-Bolkov-Blohm. A posar de sus 
pequeñas dimensiones es una máquina temible que, además de su exce- 
lente maniobrabilidad y versatilidad, puede emplear los mortileros misi- 


les contracarro HOT y un sistema de puntería de vanguardia. 


A pesar dé que los helicoptaros norma 
moricanos son, sin duda alguna, lOs más 
lamosos y su gama es muy complota. 
también en Europa se han producido 
realizacionas extromadamonte avanza 
das por sus caractoristcas de vuelo, sin 
lemas de armas y iónica Uno de los 


ejemplos mán denlacados es el BO 105 
alemán, construido por Messorachuniti 
Balbvos+-Blonm, en dotación en el Ejorci 
emanía Federal, en las Fu 
les del Eja 
(FAMET) español, la Armada mexicana 
el Ejercito iraquí y en otros 

Sus dimensiones son las siguientes: did 
motro del rotor arincinal, 9,94 m: long 

tud dal fuselaje, inchuido el rotor de cola. 
8,55 me; altura máxima, 3 m. El pero vacio 
es de 1322 g, mientras que el márimo 
en despegue alcanza los 2.400 kg on la 
versión contracarro (BO 105P), La pro 
pulsión está asegurada por dos turbo 
ejes Allison modelo C20B capaces de 
desarrollar una potencia unitaria de 
420 hp. Si se considera el peso y di 
mensiones. no sorprenden las excolen 
tos prustaciones del heicóntero alemár 

velocidad máxima en régimen continuo. 
210 km: autonomia operitiva, una 
hora y modía, con una reserva de com 

bustible para 20 minutos de vuelo. 

Una de las principales caractorinticas 
consirucivas del aparato es ln cabeza 
del rotor principal, que es de tipo rigido 

En cada una de las momo: vero 

nes civiles y milllares de este hobcópte 
rota aviónica ocupa un importante papel 
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asi como la capacidad todofiempo, no- 
table para un aparato de vato clave. Res- 
pecto a las versiones militaros, dos de 
ellas merecen una especial alención: la 
versión contracarro BO 105P y la de 
observación BO 105M. La primora tone 
un armamento notable. consilitádo por 


sols minlles contracarro HOT lanzndoa 
desde otros tantos tubos de rocarga 
rápida, un rador ds nAvogación y un 
sistema especial de ón tidobempo 
basado en una cámara de TV de baja in 
tensidod lu ca IMLTV, Low Level 
wlelon), anistida por un sistema FLIA 
(Forward Lookimg intra Rea, o intrarroio 
de exploración delantera). En los alt 
moa ojomplares se ha acoplado a este 
sistema un sor insislado en el casco 
del proto De torma, el sistema tu 
ciona con una intercongalón perfecta 
entre al hombro y la máquina. En efecto, 
moviendo ln cabeza, el piloto puede 
orientar los sensores de modo que asis 
tan 1 la observación 00, viceversa, el sia 
toma puede dirigir la alención del plícto 
sobre puntos en los que se ha localiza. 
00 un objolla 

Al contrario de lo que sucede en la mayor 
parte de los heficoptearos contracarro de 
la Úlima generación, en 108 que 009 
tripulantes están dispuestos en tándem. 
con el piloto en la cabina posterior, en el 
aparnio demán los asientos están indo 
a lado 

Armismo el 105M de obeermación 
dimpone. f $ en aÍgunos eje 
res, de sistemas para la navegación y 


AS 


Arriba isquierda, un BO 105 en vuelo esta- 
cionario pobre un curvo de seque: nótenes 
los pe misños contracarto MOT, que cor 
eenon s este pegueno heúCcopterc e una 
arma tormidatie Arba uno de las pocos 
detecios del BO 105 redica en su aireado 
coste, justificado por otra parte dado el en 
Pieo de sofisticados materiales como la ra 
Gn carbono y la adopción de especiales so- 
luciones constructivas. Derecha, un BO 104 
en sorcicio en una fragata Tipo FS 1500 
cano -Alrmuirante Podilo-. de la Armods co 
tombiens Gracias a eu esculente marobr a 
Exlecdart y voraataao esto Pebcógtato ee ls 
aliado tambien para mames no progua 
mente máitares. 


observación todotiempo. Aecientemen 
tu. el BO 105, debido a mus optimas ca 
rocterísticas bánicas, ha servádo « 
punto de parida porú el DrOQ/amMA 21PS- 
rirnental Ophebla (Opiiyue Piatejcrme Me 
hcoptóra Allemando. helicoptero plata 
lorma ópbca alemana), Gestinado a ula 
borar un sistoma do vinión montado 
sobre la caboza del rotor y un presenta 
dor trontal de dstos. El único inconvwe- 
miento radica en su elevado costa. pero 
soluciones como su planta motriz bits 
Dina y las pelas del rotor en Mira e 
carbono lo justifican ampliamente 


Boinas Verdes 


ropero mo 


con otro cuerpo de elite nortoamerica- 
no, los intantes de Marina, so advierta 
MMicilmente que estos uimos presentan, 


en grupos de soldados encogidos que 
combatieron durante la Bogunda Gue- 
tra Mundial (Merrill's Marauctor, los Ran- 


elol Operations Branctrs Jeciburgh 
Al tórmino de la Segunda Guerra Mun» 
uni especiales tua- 


cargadas de realizar incursiones y mi- 

salones de reconocimiento) hizo que 

éstas combatieran como unidades de 
de Coros. 


ica, consi- 
gorndo el padre de ins modernas Spe- 
cial Forces (SF) 

McClure comprendió que una potencia 
mundial como E£ UL. necesitaba tropas 
en 


¿np Abrons, que pensaban gestionar 
conjuntamente toda acción na conven- 
cional de guerra que su planteara. Los 


Especinies! 
Las misiones primarias de lan Fuerzas 


LOS AÑOS OCHENTA 


algunos 
hombres del 10.* SFG on calidad de 
Mando de Extremo Oriente 


tervenir en cualquier párte dol mundo 


mericano, Job F. Kormedy, Miro meya 
esta idea: al extender las miniones de 
las SF a ln realización de misiones an 
guerrilla, se podría ayudar de una forma 
eficaz a las amenazadas naciones de la 
exindocihina trancesa. al mismo tempo 
so mantunia tuera de la lucha al grueso 
del Ejército y vo evitaban peligrosas acu- 
saciones de neocolonialismo a posar de 
ss intervención 

Tras una visita a Fort Bragg. Kenmody 
impresionado por una demostración 
efectuada por el 7.2 8FG, ordenó la am- 
pliación de las misionos asignadas a las 
SF, ani como del número de sua compo- 
nantes: de jos 800 de 1961 se pasaría a 
5.000 (divididos en siete grupos), espe- 
cializados un seis árans geográficas. Al 
10.7 so lo asignó Europa, al 7.2 todo el 
planeta, al 1.2 el Pacifico y Anin, al 3 
Arica, ul 5.” Asia (on apoyo del 1.9, al 
6? Oriente Medio y al 8* América de 
Sur, Kennedy ordenó, asimismo, la roos- 
tructuración de las Fuerzas Especiales, 
de la Renorva y de la Guardia Nacional 
formadas en 1959 

En este periodo también se produjo la 
introducción oficial de lu «Green Beret: 
como señal distintiva. la boina verde 
que so tomo prestada de los Renles in 
tantes de Marina británicos, se lució por 
primerá vez en junio de 1955: criticada 
por el esbado mayor, soria ohcialkiza 
Us por el propio Kennedy el A de diciom- 
bre de 1961 

Tras la querra de Vietnam, on la que los 
Boinas Verdes lucharon ea primory linea 
sobre su intervención hablaremos en 
otra parto de la obra), se efectuó una 
nueva potenciación de las SF en 1977 y 
el entonces presidente norteamencano 
Jimny Carter, asignó a los Soinas Ver 


des misiones artñerrorittas. Á la espora 
de disponer de una unidad complela 
mente operativa encargada de este tipo 
de misiones (la Fuerza Delta). se creó 
una unidad provisional, lamada Bhre 
£ uz azul) y formada por elementos 
del $.* SFG. En los años 1982-1984 uo 
constituyó el 1." 500 (Special Opera- 
tons Command, mando de operaciones 
especiales). incargado de normalizar ol 
adiestramiento y respontabéo de ía util 
zación de todas ins Fuerzas Especiales 
por otra parte, ve retormaron el 1." SFG 
y ul Special Warfare Conter, Centro de 
Guerra Especial 

En la actusbidac los SFG son cusiro: ul 
5.9 y el 7.2 en Fon Braga (hi 7.* mantiene 
además un batallón en Panomá), el 10.9 
basado en parte on Alemania y parte un 
Fort Dovena ¡Mansachustelta), y el 1 
en Fort Lewis (Washington), encuadra 
dos todos en el 1.“ SOC con bass en 
Fan Brago 

Los unitormos de faena estivales e in 
vemales son idénticos a los del Ejercito 
las unicas dilerencias radican en ins 
botas Oe combate en lugar de zapatos. 
la boina verde en har de la gorra de 


Arriba, un Boina Verde Je las Fuerzas Espe- 
ciales nstruye en ol uo del adas an 
emdrietnsmta On la Foerza de 
Que rápido, organizada por las Fuerzas Es- 
peeiwles norteamericanas durante la guerra 
de Vietnam y que, preciso es reconocerto, 
autró duras críticas por parte de la opinión 
publica mundial Derecha un pelotón de las 
Fuerzas Especiales a los remos durante unas 
maniobras de nfitimcon arfibia Derecha. 
arriba, Boinas Verdes consultan un mapa 
antes de aventurarse en territorio enemigo 
La unidad básica de las Fuerzas Espociales 
es el llamado A- Team (aquipo A) 


LA «GUERRA SUCIA» 
DE LOS BOINAS VERDES 


En el inferno de la guerra de Vietnam, las Fuerzas Especiales tuvieron su verdadero 
bautismo de fuego porque combatieron en una guerra de emboscadas, incursiones y 
operaciones de infiltración, con frecuencia bajo el control directo de la CIA. 


Los Boinas Verdes llegaron masivamente 
a Vietnam del Sur en 1960, pero algunos 
elementos, pertonociontes al 77.? y al 1." 
SFGO, ya estaban en el país desdo 1987 
con la misión de adiestrar a los comandos 

Rangers del recién formado Ejército de 
la República de Vietnam (ARVN). Amplias 
zonas del país, como el delta del Mekong 
y el altiplano central, estaban virtualmen 
te fuera del control del gobierno de Sai 
gón y sus poblaciones todavía eran nou 
tralos. Procisamento en estas zonas, y a 
partir de 1961, las fuerzas especiales co- 
menzaron a desarrollar la operación CIDG 
ípor Civilian Irregular Defence Group. 
grupo de defensa irregular civil), que pre- 
veía la infiltración de pequeños grupos 
de Boinas Verdos en estas áreas ruralon 


para atraer a las poblaciones a su causa 
Los vietcong no tardaron en reaccionar y 
las sonas en que estaban presentes las 
fuerzan especiales se convirtieron en sua 
objetivos primarios, En respuesta, los Boí- 
nas Verdes croaron una unidad móvil lla- 
mada MIKE (Mobile Strike Force, fuerza 
móvil de ataque), compuesta por unos 
2,500 a 3.000 hombres; esta unidad podía 
intervenir si era alortada para liberar pue: 

los asediados y patrullas umboscadas 


Más tarde, algunas unidades realizaron 
además misiones de vigilancia de las tron- 
toras, con el objetivo de eliminar las intil- 
traciones deudo Laos, Camboya y Viet- 
nam del Norte. Otro aspecto de la inter- 
vención de las fuerzas especiales consistía 
en las acciones del Studies and Observa- 
tion Group (grupo de estudio y obserya- 
ción), nombre de cobertura para el Spe- 
cíal Operations Group (grupo de opera- 
ciones especiales. o SOG), creado en 1954; 
esta unidad ospecial dependía dirocta- 
mento de la Joint Chief of Staff (JC3, o 
junta de jofas del estado mayor conjunto) 
y nus misiones eran autorizadas a voces 

or el propio presidente. El SOG estaba 
lormado por personal de la CIA, de las 
Fuerzas Espociales, de los SEAL de la 
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En estas páginas, algunas totografiss de operacio- 
nes de las Fuerzas en el tramecurso de 
a guerra en Vietnam Arriba, un Bomas Verde de la 
Fuerza MIKE «en acción en la 20na de Ben Met: al 
fondo, un helicóptero a baja cota proporciona la 
cobertura Dorocha, reclutas sudvielnamitas apren- 
den tócnices y tácticas guerrilleras cxpúcadas de 
vera vor pos un aueecr de las Fuerras Especiales. 
Derecha eros. une 1230 mita compuriis por 
acidados sudrietramias y Domes Verdes realiza 
una operación de patrulla a lo de un río. Para 
las miniones especialmente »: también 
operaba un Vietnam una unidad especial cuyas ac- 
Comes mutoricata el prop preudente 


Armada, de la 90* Special Operations 
Wing (ala de operaciones especiales) de 
la USAF y del Psychological Studies Group 
NjleLi de estudios psicológicos) 

anpecto más conocido de las operacio- 
nes del SOC es la participación on la bús- 
queda y posible rescate de prisioneros 
de guerra on ol fracasado ataque contra 
el campo de prisioneros comunista de 
Son Tay. Sus hombres participaron ade 
más en acciones de vigilancia de la ruta 
Ho Chi Minh, en la formación de unidades 
de reconocimiento y combate denomina 
das Spike Recon Teams, Hetchet Force o 
Rotaliation Teams, así como las encarga 
dan de las misiones SLAM (Search 
Location-Annihilation Mission, misión de 
búsqueda, localización, aniquilamiento) 
Tras el programa de patrulla se asignó a 
las unidades del 5? SFG nombres código 
a base de las letras griegas delta, sigma. 
omega y gamma. Delta y Sigma realizaron 
operaciones de reconocimiento de alcan 
cs medio, recogida de información, es- 
pionaje y tipo comando; los Omega y 
Gamma efectuaron reconocimientos más 
en profundidad 


vinera, y en el distintivo y el escudo de 
los Fuerrsa Especiales en la manga is 

quierda La boina leva ol embiema ¡Dero! 
s/nel, escudo de boina) de la unidad de 
pertenencia a la altura del ojo izquierdo 
en el centro del embiema, los suboficia 

les lovan el distintivo metalico de las SF 
rmentras que los oficiales llevan el em 

pleo. La insignia está formada por una 
daga con la hoja hacia arriba, dos fe 

chas cruzadas y una banda con la inp 

cripción: «De appresso liber: 

Los escudos de boina tienen los siguien 

tes colores. amarlo bordado en negro 
para el 1." SFO, nogro bordado en bian- 
co con los colores de la bandera suo- 
vietnamita para el S.?, totalmente rojo 
para el 7 *, vorde para el 10 * (los Boinas 
Verdes dul 10.2 con baso en Alemania 
Occidental levan, además. los colores 
de la bandera alemana), blanco para los 
grupos en lavo de adiestramiento, az 
para los SFG 00 la Reserva y la Guardia 
Nacional, nogro-blanco-vertde oliva bor- 
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dado en amarillo para el 1% SOC y 
bianco-nagro-grs cortado en amarlo 
para el Special Wartare Corter (SWC) 
Esta última unidad tiene una insignia mo 
tálica (on forma de escudo esmaltado en 
blanco y negro, y en el cuntro una antor 
cha) sobre el escudo boina, al igual 
ano os 


con la inscripción «sine par») 

En la manga izquierda aparece el distin- 
tivo de escudo (ahouider patch, omble 

ma de hombro) de las SF: us de color 
aznál, con lorma de punta de Mechas y on 
el centro un cuchiñio (con la hoja vuelta 
hacia arriba), cruzado nor tres relámpa 

gos amarillos diagonales, que rópresan- 
tan su capacidad de combato un los tres 
elementos de las SF. El shovider patch 
del 1." SOC llene forma de escudo. en 
color verde, y en el centro apárooe un 
relámpago amarlo y sobre dl una cabo 

za de caballo blanca, el del SWC, tam- 
bién en forma de escudo, bs nogro arti- 


y hewa en el centro una 
lampara ti 4 y sobra elin tres Mecras 
ontrecruradas: de la lampara nalen tros 
longuas de fuego amarillas. Sobro of es 

cudo, la tarjota (pualfication tab) con ka 
inscripción Alrbome (aerotransportado), 
la de Special Force o, para los Boinas 
Verdes que han segurdo el curso co 

rrospondiente, la de Ranger 

Los Boinas Vordes utilizan para el com- 
balo los nuevos uniformes BOU en los 
diseños woodiand Jungla) y day desert 
(desierto! o bien los viejos unilormes 
color verde otra. o los minblicos con 
QUEMAS leal (hoja) O Ligar stripe (3t- 
gradoj, que son sustituidos por los bian 

cos para operaciones en zonas nova 

das y árticas. Haro vez llevan casco 


LAS ARMAS 
DE LOS BOINAS VERDES 


El arsenal de las Fuerzas Especiales es 
impresionante y Comprende sistomas ru- 


Anta npeerts. un Dora Verde compita 
mente pertrechado se entrena en el descen 
so en cuerda de un heicágtere en vueto 
estacionario. En el centro la espectacuint 
abertura de los paracaidos de un A-Team 
reción lanzado desde un Mercules, Dere- 
cha. un miembro de las Fuerzm Espociales. 
que grace a au pelo rubio »e camuta ms 
Deseo en el todaje avania Costes mente 


dimentanos y otros muy sofisticadas 
Entre lon fusiles más comunes su on 
cuentran «l M-16 y sun derivados 
(CAR-15 y M-203). recentemente estas 
armas han recibido coñonez más pe 
sados para podor emplear el cartucho 
normalizado de la OTAN, el SS-108 de 
calibre 5,56 mm. Un especialista de 
armas aprende a yblizar otros muchos 
fusiles, como el FAL bolga de callbre 
7.82 mm NATO, el Steyr AG ¡de diseño 
«bol pup») austriaco. el Galli isruell, el 
H8K G33 alemán occidental, el FNC 
belga, todos eos de calibra de 5,58 mm 


o el Kalasimibor AK-7 4. Un arma espe 

camente apreciada por tu capacidad 
de saturar una amplia zona con sus pos 

tas 09 la oncopeta de corredera Ihaca 
Mod. 37 de calibre 12 mm, con un cat 

gador de nuevo cartuchos bajo el cañón 
Ellanzagranadas os el M-79 En las tuer 

zas especiales es habiua! relormar la 
culeta para convertiría en un menudo 
pistolote de pistota. Junto a £sta, que 
también está montada en al M-203, los 
Bolmas Verdes llevan On tu OQUIPO NOr- 
tralizado 20 granactas de hagmentación. 
El tusd de pr jon más difundido es el 
M-21 de calibre 7.62 mm, un arma sé 

marstomábca que normalmente está pro 

vista con una mira telescópica Aedfald 
Accutrack 

Las pistolas son las nemiaytomálicas 
Col M-1911 calibre 1143 mmo las más 
modernas Borstta 92 SBF calibre 9 men 
Parsbelhm Las ammetrallodoras son la 
M0 y la nuevz M-249 SAW, dotada 
esta ulima con cargadores de 200 car- 


tuchos y una cadencia de tiro de 700 a 
1 DOO disparos por rnuto. que la hacen 
idónea para las operaciones hablluales 
de las luerzas especiales La gama de 
sublusiles es muy amplla y va desde ol 
M-3 «Gevaso Gun», al Uni inraoll do Y mm 
Parabollum y al PM-12 ds Beretta 

En Vielnam ye usaron con profusión las 
Cari Gustav suecos, de calibre 9 mm 
Parabollum, y el Modelo 10 40 Ingram. El 
Uszi, el Carl Guest, el Ingram y a veces 
tambien ol M-21 cuentan con allencia 
dores de las firmas Sionics y Knight. El 
cuchillo de combais“aupevesncia not - 
mainarte es el K-Sar del Cuerpo de 
infanteria de Marnna Otras armas im» 
portantes an ol arsonal de las fuerzas 
especiales non los lanzagranadas LAW 
M-72 y M-67 Buzooka. Por ullimo, sstán 
los monaros M-19 y M-244 de 60 mm. y 
M-282 de 81 mm. Además de los co- 
rreajes combinados AUICE, se utilizan 
también los Gabo. Sobre los uniformes 
se lleva el chaleco antibalas SAL-21P 
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Bombarderos 
estratégicos 


Aunque los misiles balísticos 


h constituyen el vector idó- 


neo de las armas atómicas, todavía hay un lugar para los bombarderos 
nucleares tripulados, a los que la aparición de los sistemas de armas de 
misiles como los ALCM han dado una segunda juventud y, en muchos 


Tras las experiencias obtenidas con los 
grandes bombardeos de zona durante 
la Segunda Guerra Mundial, se consl- 
dero, ya durante la misma, ta posiblidad 
de unir a las ventajas de los grandes 
iriones de bombardeo ias de la propul- 
sión a reacción: de esta lorma uurgieron 
la mayor parte de los aviones que cons- 
itulrion lan luerzas aéreas estralógicas 
de las grandes potencias: los 8-52 nor- 
teamericanos. los Victor britanicos, et- 
otera. Logicamente, para entos apara- 
tos se estud ante todo la posibilidad 
Or llevar el arma estralégica pot uxce- 
tencia: la bomba atómica, Por ello, quie- 
nes poselan cierta experiencia se 
sector contaban con alguna ventaja, 
como era el caso de Gran Bretaña y 
EE UU, mientras que otros palsen hu- 
bieron de realizar un esiverzo adicional 
para recuperar el bempo perdido y Crear 
una tuerza ostratógica competitiva +se 
fue el cayo de Francia y de la Unión 
Soviética. 

En la actualidad, la Aviación de Largo 
Alcance del Ejército Rojo mantiene on 
servicio wrios modelos de bombarde- 
ros de la misma guneración que el 6-52 
norteamericano, además de jos Tupaler 
Tu-26 -Backtiro- y los novisimos Tupo 

tey «Blacigack-», con los que CONQUE 
una posición de paridad, cuando no de 
vuporiondad, con respecto a los ele- 
mentos nórvos estratégicos de Estados 
Unidos. Por su parto, Gran Bretaña ha 
perdido su ota de bombarderos en hywor 
00 los submarinos armados con misbes 
ICBM Polarís, y Francia es el único pala. 
npeno de lan dos superpolencias, Que 
mantiene una fuerza de vectores estra- 
tégicos creible gracias a sua Mirage IVP 
armados con el misil ASMP. 


LA FUERZA AÉREA ESTRATÉGICA 
DE EE UU. 


Hoy da, el elemento basico del SAC 
todavía es ol Boeing B-52 Siratotortresa. 
Cuando los ingenieros de Boeing pro- 
yectaron ol bombardero 8-52, a princi- 
pios de los años cincuenta, no podian 
imaginar que este avión permanecería 
en servicio hasta los años ochenta. La 
investigación encaminada a diseñar un 
eñón que lo sustituya se ha protongado 
más de 20 años. pero el 8-70 Valkyrie. 
que debía volar a una velocidad de Mach 
3, fue cantelado en los años sesenta, 
mientras que el ponterior B-18 ha oxpa- 
rimentado rolranos a causa de la deci- 
sión del presidente Cartor de anular ol 
programa original y porque después, al 
ver rainataurado por Reagan, edencio 
una cantidad alarmante de detectos que 
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hubieron de ser corregidos (algunos de 
elos no lo han sido todaria un 1987) 
Veamos con mas detalle las caracterís- 
ticas de los dos aviones 
Los datos técnicos del 8-52 son los si- 
uientos. Dimensiones: envergadura, 
¿29 m; longitud (B-52D y versiones G 
y Hno modificadas 48 m, (versiones G 
y H modificadas) 49,05 m: altura (B-52D) 
14,7 m (8-52G y B-52H) 12,4 m; auper- 
hicie alar, 371.6 m* 
El peso vacio es siguiente (B-5201 
unos 78380 kg, (8520 y 8-52H) 
$88.450 kg; a plena carga (68-520), 
213.200 hp. (B-52G) 229.000, (B-52H) 
en despegue, 229.000 kg, tmma el roa- 
provisionamiento en vuelo, 266,738 ha 
Las prestaciones tociavía son notables: 
velocidad máxima ter configuración lim- 
pla) (8-520) 925 ont, (8-520 y B-52H; 
957 lun velocidad de penetración a 
baja cota todas las version), 852 ken/h 
Piact 0,53). techo de servicio operativo 
(B-520) 13,700 m, (B-52G) 14.000 m; 
(9-52H) 14,300 m; radio de axoión (con 
carga máxima de combustible, sin bom- 
bas 0 males suspendidos externamen- 
te, alta cota óptima de Crucero) (83-520) 
11.850 um, (B-52G) 13.526 hom, (B-62H) 
16303 hm. carrera de despegue (89-520) 
3383 m, (B-52G) 3050 m (8-52) 
2.8958 m 
Para la propulsión se recurmeron a los 
siguientes motores: (83-520) ocho tur- 
borrsaciores Pratt A Whitney J57-19W o 
bien 157-29W de 5.489 hy de empuje 
(93-526) ocho turborreactores Pratl £ 
Whitney 337-ATW O bien 357 ANG de 
6.237 kg de ompuja. (B-52H) ocho tur- 
bosopiantes Pratt A Wiiitney TF33-1 0 
bien TF33-3 de 7.71% kg de empuje 
Por ulfimo, talas son los datos corres- 
pondientes al armamento: (B-52) cuatro 
ametralladoras de 12,7 mm elluadas en 
la torreta de cola (sistema MD-9), más 
34 bombas de un peso nominal de 
227 kg alojadas en la bodega interna y 
24 de un peso nominal de 340 kg en 
soporins subalures para una carga total 
aproximada de 27.230 kg; (B-526) cua- 
tro ametralladoras de 12,7 mm altuadas 
en la torreta de cola controlada a distan- 
cía isistema ASG-153, más ocho bom- 


elevadas prestaciones y está potentemente 
armado: ocho misiles ALCM en le bodega y 
14 suspendidos bajo las ans. o 38 misiles 
SRAM y bombas hasta un total de 18 288 kg. 
E Sirategx Ar Comranc puede confar sn 
Suda en este arón. conwertido en un tomás 
saleme de armas 


bas nutieares o bien hasta 20 minbes 
SRAM ¡Shon Range Atacá Mesño, o misil 
de ataque de corto alcanoe) O ALOM (Alr 
Launohed Cruise Missilo, misil de oruch- 
ro alro-puparficia), o bien una combina- 
ción de éstos (ocho mojados en al inte- 
noc del lusetajs y doce suspendidos en 
soportes subalares). (B-52)) un cañón 
ds seís tubos de 20 mm atuado en la 
torreta de cola, controlada a distancia 
(sistema ASG-12), y una curga de bom- 
bas como la de la versión 8-52G 


Las caracteristicas del Rockwoll B-1B, 

cuyo desarrollo se inició on 1970, son 

muy dilerentes 

Las prestaciones, necesariamente dile- 
tes a ins del B-S2. son éstas: veloci- 

cad m “sta una cota superñor a 


11.000 m y en configuración limpia) 
1328 kmh (Mach 1.25); velocidad de 
penetración a baja cota (on configura- 
ción limpia), superior a 960 km; volocÍ- 
dad de crucero a alta cota, 1.000 kmih; 
radio de acción ta alta cota, min repostar 


en vualo), 12,000 krn, carrera de aleeri- 
zaje, 1370 m 

Por último, el armamento del 8-16 vs el 
siguiente. ocho misiles ALCM alojados 
en el interior, más otros 14 suspendidos 
exnemamente. 0 24 misiles SHAM sua 
dos internamente, más obvos 14 exter 
nos; o bien 12 bombes 828 o B43 on la 
bodega. más otras achoo 14 en el exto 
mor, en configuración de bombardeo 
convencional, 34 bombas Mk 82 en el in- 
torior y 44 en los soportes subolivos 


LAS FUERZAS EN PRESENCIA 


A partir de mediados de los años ochan- 
ta, la edad media de los 9-52 en mrvicio 
en la Fuerza Aúraa de EEUU. era de un 
cuarto de siglo. La vids operaliva de la 
cálula de estos aparatos se halla pre- 
vísto originariamente en unas 5.000 
horas de vuelo, un periodo que ha supe- 
rado con creces incluso el avión que 
llova menos tiempo en servicio. Sin em- 
bargo, con un amplio programa de ruvi- 


sión estructural ha sido posíble prolon- 
par la vida operativa de estos bombar 

geros, todavía imprescindibles parn la 
Fuerza Ac6rea nortoamericani, y poner- 
los en condiciones de soportar con éxito 
el desgaste que impone el vuelo a baja 
cota. 

La fuerza principal de bombardeo ostá 
constituida por 269 B-526 y B-52H (más 
cierto número de B-520, ligeramente di 

ferentes y en fase de rotirada per 

cio activo). Con objeto de majorar las 
prestaciones de los sistemas y eliminar 
los problemus derivados del manteni- 
miento de la ya superada aviónica, se ha 
reequipado a estos aviones con modor 

nos sistemas dotados con eloct 
en estado sólido capaz de resistir los 
efectos provocados por las radiaciones 
electromagnéóticas. La nueva aviónica 
comprende, además, un radar más avión 

zndo y nuevos sistemas para la navega 

ción inercial 

En virtud de los trabajos efectuados en 
otro programa, el B-52 o transtorma- 
do de forma que pudiera transportar mi- 
silos de crucero AGM-86 ALCM, El pri» 
mer escuadrón de B-526 arm: 
declarado 


prativo a 


AFB (4/ Force Base, o base de la 
Fuerza Aérea), en el estado de Nueva 
York Segun las previsiones, 104 
estos aparatos pueden utilizar esto misil 
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Página emtenor, errba. un 0-57 sotrevocia a 
Deja cota un pubgono de bombardeo en 
EE.UU Estos tumosos scones experimenta 
ron grares sz durante le guerra de 
Vietnam. Arriba, otro 8-52 de la USAF foto- 
yrañiado mientras lanza bombas de 370 kg 
A pesar de tratarno de aviones claramente 
antcuados, tos continuas procesos de mo 
dermisción ha» hecho postia que todava 
hoy los B- 52 sean zan dos pracrparies bom- 
barderos vs liguernta, un 
Roctowall B-18 despega de una bora nortes- 
mericono para una mesión La propulsión de 
este bombardero está asegurada por cuatro 
turbosoplantes con poscombustión General 
Ejectnc con un empuje de 13 500 kg 


A partir de 1987. ur» total de 90 bombar- 
deroa tipo B-52H, dotados con motora 
turbonopluntes, során convertidos tntn 

bién para el transporté de los misiles de 
crucaro Al utilizar el miyd AGM-B08 ac- 
tualmente er perácio, la ota De aviones 
B-82 podría alcanzar el 15% de todos 
cs objetivos =siratégicos sun cuando 
se realice el lanzamiento desde puntos 
situados tuera del espacio uéreo sovié 

tico y lejana del nicanca de la mayor parto 
de los sistumas defensivos El más re 

ciento y purteccionado AGM-B6C tun: 

drá un radio ds acción todada mayor y 
permitirá alcanzar tados Ys obeetros 
desde zonas muy dinlunles. además 

proporcionará a los planificadores de 
tas Fuerzas Abraas de E£. UU. una mayor 
fexibilidad paru eludir las delensas ad 

vorsarias al ormar sus minlles do cruce 

ro eN aprorimación en treyoctorias. que 
incayyen mumerosos Cambios de rumbo 
La necesidad de ubrontar los mesiles de 
crueero ha provocado, al párecer, algu- 
nas modificaciones de ingeniería en el 
nuevo sistuma de misiles superficic-aire 
soviólico SA-10 y SA-10A -Grumbie» 


Aparte de este. la URSS cuenta can dos 
nuevos tipos de mindos av=-aro copa- 
ces de ser utllizudos contra ingetiica de 
erucero. Se truta del AA-9 y el AA-10. El 
primero es un misil de largo alcanco y 
de caracteristicas parecidas al Phoonia 
estadounidense mientras que el AA-10 
us más pegueño Que sl anternor, de sé 
cance medio y un equivalente del AM 
HAAM occidental Con armas como 
óntas, la URSS puede cermbar [08 amo 
nus voctoras enemigos antos de Que 
puedan lanzar sus mialles do crucero. 
En la actualidad, los B-526 y los B-52H 
operan junto con 90 ejemplares del 
B-520 Se han modeentzado estos dit 
mos entre 1975 y 1977 y se han introdu 
ido avámica y radares más porluocio 
nados. A finales de 1088 dobon haber 
en senáicio los 100 ojemplaros provistos 
ds B-1B, aunque por el momento sólo 
hery una ala con unos 50 aviones. Dl aros 
de eco radar de este mrión sío es la 
decima parto de la ofrecida por el B-1 
del proyecto originano y casi ja cortos) 
ma parte de la del 1-52; sin embargo, vs 
ltcil prever que el B-18 se ulllizará, du- 
rante la mayor parto de su carrorá op 
rativa, pora el lanzamiinto de misllos de 
ervoera, con lo qué se eritarán posiblos 
encuentros con las defensas noviéticas 
de los años noventa Asimismo, exilio 
un sogundo programa «stoalih= (furtivo, 
us decir, de baja detoctabilidad). El pro- 
totipo construido por Lockhwed electuó 
su primer vuelo en 1977. mientras que 
um avion de roconocimiento láctico, de 
Gmentiones sndaros a las doi F-1 8 Hue 
vel, puede que ya este en serio. Al 
igual que los Lochheed SA-71 y U-2 en 
activo, esto avión, llamado posiblemente 
F-19,dabe operar bajo ol mando del SAC. 
Los servicios necesarios para el control 
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con los que EE.UU. mantiene «a 
tiro» a nu adversario soviético. 
En otras palabras, el SAC coor- 
dina la acción de la ota de bom- 
barderos intercontinentales B-52 
y las instalaciones de lanzamien- 
to de los ICBM, los misiles balis- 


equivalente 

del SAC, es decir, el Mando de 
la Aviación de Largo Alcance, 
no se ocupa del empleo de los 
ICBM, sino que esta función 
recae en las fuerzas de misiles 
del Ejército Rojo. En compensa- 
ción, su ha potenciado la activi- 
dad de reconocimiento, en la que 
intervienen unidades de la Avía- 
ción Nayal. El principal proble- 
coca Al» 
cance es el parque de a 

inforior al de EE.UU, 


y mando de las luorzas estralógicas de 
EE. UU. se realizan en parte por una fata 
08 aviones oquipados como puestos de 
mando nerotransportados. Los prime- 
ros ejemplares eran Boeing KC-135 
oportunamente equipados, mientras que 
el más rociente E-4 emplea la cólula del 
famovo avión de linea Boeing 747 
Jumbo. Cuando se complete la moder- 
nización de los tres primeros ejempla- 
ros del E-4A Alrborne Commana Post 
según el nivel cualitativo de la vernión 
£E-48, estos eparatas operarán junto a 
los tros ejemplares de la versión más 
reciente que se nan Construido. La va- 
nante 8 está dotada con sistemas para 
Cesarrollar la tunción de puesto de 
mando y control y can medios de Comm 
CONS en condiciones de resigtr 
jor las radiaciones eleciromagnéb- 
cas. El equipo para al reaprovsionarmian- 
10 en vuelo permite una autonomia ope 
rata máxima de 77 horas. un bee lem 


vs cepós tos de acete de '99 
y la ressienca de los member 


la irpuiación 


EL DELICADO EQUILIBRIO 
ENTRE ESTE Y OESTE 


Entedos Unidos todavía concede gran 
importancia al poder aéreo estratégico 
Loa soviéticos, un paco menos desde la 
ópoce de la crisis de Cuba, aunque ul 
despliegue de los -Bacidire-, iniciado 
en 1975, es objeto de debate entra los 
expertos. El actual equilibrio en el campo 
de los bombardoros determina las no 
cusidades del organigrama nortoamor 
cano en dos direcciones significativan 
una alocta a las valoraciones, la otra o la 
seguridad 

Los Tupolev soviéticos pueden haber 
determinado Os alguna manera la exj- 


Sobre estas linews y en la pógna s:quiente 

tiuatraciones del bombardery sovidti- 
eo Tupolev denominado «Blackjack. en el 
código de la OTAN. Esto avión, que acabe de 
entrar an servicio, es más grande que su 
ariwab- norteamericano, el Hockwell B-18, y 
también es más veloz y ene mayor radio de 
woción. Con capacidad pera utilizar bombas 
nuciaares y misiles de crucero, los «Mack» 
jack» sustituirán cuanto antes a los anticiia- 
dos «icon» y -Dear- més antiguos. al térmi- 
no ya de su vida operativa A la Gorsoha, art) 
ba, y en el recuadro, el Rociomell B-1B, que 
como puede advertirme, presenta una forma 
muy aimilar a la del soviético -Machjack- 


gencia noreamericana de una majora 
en la delonss sórea, poro no bienen nin- 
guna infivencie en 16s reciprocas reia- 
cones de tueza Los escuadrores de 
ariones Tupolew, que hoy Cía contribu 
yen a la capecicas nuclear estratogi 
de la UASS en menor medida que k 
sra de les bases aunzadas de E£ UU 
podrian duplicar su número o desape 
recer del todo sin que por eño se modñ 

ara la ventaja do los arionos del Straso 
pr Ar Commano (Mando Ateo Estra- 
Los bombarderos tripulados 
tan ya legitimo componente de 


El 30 de junio de 1077, el presidente 
Carter t publica su decisión de anu- 
ar la p tada producción del bom- 
barduro 8-1, que hubiera relorzado la 


triada norteamericana durante los años 
ochenta El Pentágono anunció su ín- 
tención ds transformar 161 B-52G de 
forma que cada uno pudiera transportar 
20 mibllos de orucoro lanzablos dondo 
el alro (ALCM), con un total de 3.020 
armas filo unos 74 11-492 serian raron- 
vertidos en aviones capaces de pene- 
trar lor futuros sistemas do misiles 
supertole-alro (SAM) y de aviones intar 
ceptadores soviéticos 


Con la llegada de los grandes aviones de bombardeo en 
los años cuarenta comenzaron a mostrarse los terribles 
efectos del concepto de guerra total De la lluvía de 
bombas rompedoras e incendiarias no se salvaron ni las 
grandes ciudados, ni las instalacionos industriales. Ana- 
lízamos aquí los dos aviones que ropresentaron el máxí- 
mo desarrollo del bombardero estratégico convencio- 
nal: el B-29 y el Lancaster. 


Los Aliados convirioron el bombardeo estrat 
en el arma de la victoria en la guerra con la Alemania 
nazi. Dos aparatos on particular serán recordados por 
su elevado potencial bélico y, sobre todo, por el hecho 
de ser la máxima expresión del concepto de bombar- 
dero estratégico convencional can motor de émbolo 
el Boei B-29 Superiortress (superfortaleza) nor- 
teamericano y ul Ávro Lancaster británico, dos ver- 
daderos gigantes del cielo 

El primero tenía una envergadura de 43,5 m, una lon- 
gitud de 30,2 m y una altura de 8,46 m. Como es fácil 
deducir de las dimensiones, su peso era muy elevado 
y alcanzaba a plena carga los 61.240 kg (33,795 kg en 
vacio), Completamente presionizado, el B-29 constitu- 


«GIGANTES» DE LA GUERRA MUNDIAL 


yó el máximo esfuerzo en el sector del diseño y cons- 
trucción de la industria aoronáutica durante la guerra 
También el armamento estaba a la altura de las dimon- 
siones y comprendía cuatro torretas móviles Genoral 
Electric, dos ventrales y dos dorsales, dotadas con 
dos ametralladoras de 12,7 mm radiocontroladas 
desde una central de tiro dispuesta la proa o bien 
en tros pequeñas centrales en el je; una lorrota 
añón de 20 mm era accionada por 
un artillero, La carga de bombas era de unos 9,000 kg 

La planta motriz estaba formada por cuatro Wright 
Duplex Cyclono R-3350-23 de 18 cilindros de 2.300 hp 
cada uno; el B-29 alcanzaba una velocidad máxima de 
578 km/h a 9.100 m de cota; la autonomía se rítuaba en 
torno a los 8.930 m con 4.540 kg de bombas. Su primo 

ra misión, con la $8.* Ala, se efectuó el 5 de junio de 
1944, y el 8 de agosto de 1945 el B-23 Enola Gay fuo 
utilizado para lanzar sobre Hiroshima la primera 
bomba atómica: un terríble recuerdo que, sin embar 

go, contribuye a mitificar este gran avión. Al finalizar 
el conflicto, se habían entregado 3.000 Suporfortrens 
y su producción continuó después de la guerra en 39 


Lancastur, Al lado y abajo, ter, que entró en 
serácio en 1041 gado reroterd recorra 
so de la Segunda Guerra Mundial. en parte porque desde él se lanzó 
la bomba atómica que destruyó Hiroshima. el 6-23 Sapertortrass se 
produjo en varias vermanas 0500 después de la guerra 


versiones diforontes. El Avro Lancastor entró en ser- 
vicio en 1941 como heredero del desafortunado Man- 
chestor, del que copiaba el proyecto básico. du en- 
vergadura era de 31,1 m, la longitud de 21,1 y la altura 
de 5,97 m. Impulsado por cuatro Rolls-Royco Merlín, 
Packard Merlín 20 o Merlin 22 de 1.400 hp, alcanzaba 
los 464 km/h a 3,500 m de cota y tenía un radio de 
acción de 2.673 lam con una carga de 6.350 kg de bom- 
bas El Lancaster estaba armado con una torrota can- 
dal y una dorsal con ametralladoras de 1,620 12,7 mm. 
La bodega de bombas interna contenía 5.350 kg de 
bombas o, con algunas modificaciones, hasta 9.977 
kg. El paso en vacio era de 16.705 kg, y a plena carga, 
de 30.800 kg. La primora unidad que recibió el Lan- 
castor en dotación fue el 44.* Escuadrón con base en 
Waddington, que ul 17 de abril probo en combate por 


primora vor los nuevos aparatos en una incursión 
diurna sobre las fábrican MAN de Augsburgo. A par- 
tir de esa fecha y hanta el final de la guerra, los 
Lancaster lanzaron más de 508.612 toneladas de bom- 
bas en el curso de 156.000 salidas pobre Europa conti- 
nental, La producción total de esto avión, que fue el 
bombardero más potente utilizado on el teatro de 
guerra europeo, lue de 7.377 ejemplaros agrupados 
en pois versiones diferentes por la potencia y el tipo 
de planta motriz o por el tipo de carga bélica trans- 
portada, como era el caso de los aviones del 617.* 
Escuadrón, equipados de forma especial para utilizar 
las bombas rompepresas diseñadas por el ingeniero 
Wallis. Estos aviones fueron los protagonistas de ac- 
ciones como el hundimiento del Tirpitz y la destruo- 
ción del puente de Hieleteid en 1045. 


Bradley 


Con el apellido de un famoso general norteamericano se bautizó el primer 

ejemplar de una serie de medios acorazados ligeros para la infanteria 

mecanizada: el VCI, es decir, el vehículo de combate de infantería. Potente, 

rápido y bien armado, el Bradley no se límita a llevar a los soldados hanta el 

campo de batalla, sino que constituye verdaderamente un auténtico ins- 
ofensivo. 


trumento 


£3 M2 Bradiloy, y su derivado MI, consti- 
tuyon una primera muestra de una nuova 
chavo de vehiculos acorazados de trans 

porte de tropas sobre si campo de bata- 
la, os decir, de VCi o vehiculos de com 

bate para infantería. Al igual que sucede 
con los AFC. de los que ya hemos habia- 
do, estos nuevos vehículos acorazados 
fiporos rusponden a una exigencia dite- 
rude a la del simple transporta de ina 
tropas bajo el luego enemigo, ya que 
tienden a operar como un arma olanal 

va. En la práctica, con este vehículo ol 
pelotón comienza a combatir antes de 
apoarse del mismo debido a que el VC) 
está dotado con armas que pueden ata- 
car a los modios acorazados adwersa- 
os y no sólo con ametralladoras delen- 
sivas, como la mayoría de los transpor- 
tes de tropas acorazados El Bradley, 
igual que su equivalente soviético BMP, 
bene una capacidad ofensiva lejana 
desde el momento en que el sicance de 
los miniles contracarre de que está equ 

pado le permite alcanzara un carro man 

teniéndose fuera del alcance de las 
armas de 6sto. Como es obvio, también 
las armas individuales de los soldados 
vlojudos a bordo lhenen su importancia; 
de hucho, en ol M2 se han previsto 09- 
cobilina que permiten el amploo de los 
fusiles, como también ocurre con las 
armas balísticas: en electo, parece que 
tanto el cañon del Bradiey como al nuevo 
VO británico MCV-80 pueden pertorar 


Ju. 


Jos biindajos interajes de casi todos los 
carros de combate soviéticos 

Veemos ahora coma surgio el proyecto 
y Cubles son las caracteristicas de esto 
imerosanta vehiculo Norteamericano 
E) M2 tene una tripulación de tres hom 
bres y pueda transportar seta en orden 
Os combate. En esta úmmo pesa 22.6 
toneladas; su casco mide 5,45 m de lon 
oltua, 3,20 m de anchura, 2,56 m de 
altura y Bono una luz sobre el suelo de 
430 mm 

La planta motriz está compuesta por un 
motor diesel de ocho cilindros que, pra 
clna a la sobrealmentación mediante ht- 
bocompresor. desarrolla una potencia 
máxima de 500 ho Uma potencia coni- 
deratle que permite al Bradiey alcanzar 
una velocidad maxima en carretera de 
65 kmá: y ds 8 km en el agua. Los 
depósitos pueden contener un mánmo 
de 600 litros de gasóleo; por tanto, la 
autonomía del vehículo, en condiciones 
normales de empleo, se silva en tomo a 
los 485 xm, es decir que está a la altura 
de la misión a que está destinado. La 
enorme cantidad de municiones brans- 
portada se desglosa de esta forma: 900 
proyectiles de 25 mm para el potente 
Chain Gun y 2340 proyectiles para la 
ametralladora de 7,62 mm. No so dispo. 
ne de dalos sobre el espesor de los 
biinednjes, aunque se sabe que grin parto 
0 lus planchas son de aluminio 5909 
en tanto que los latermies y la parte tra- 


vera del casco son de acero mminodo y 
e«spaciedo La pare inferior delantora 
del casco hene un refuerzo de acero 
como medida contra las minas. Pero veo- 
mos cómo surgió y cudl lue la Hosofa 
de proyecto de esto VC1, que consiftuyó 
la rospuesta a una soria de exigencias 
dol Ejército de EEUU. largo tempo 
insatistechas 

Tras numorosas tentativws de proyecto 
sin exito para realizar un vohiculo de 
combate para intentería, on 1970 ye nor 

malizó el VO Bradley y los primeros ojemn- 
plaras de seria se Aaribuyeron en 1902 
Durarte jos proximos años se firmaron 
contratos sucesivos para la fabricación 
ds unas 3900 unidades, con un coste 
aproximado de mexño miñión de dótares 
cada una. A principios de 1900 se ha- 
busn entrugado ya 2.000 ejemplares. 

El M2 es un vehiculo oruga a cuya es- 
tructura básica ya nos hemos referido 
más arriba. El conductor se sienta de 

lante a la izquierda, bajo una cOpula con 
cuatro periscopios, uno de los cuales es 
intercambiable con uno de visión noc- 
turna, El compartimiento motrit de eule 
vehículo acorazado se encuenira 1 la 
ósrecha Gel conductor y contiene ul 
motor y un cambio hidromecdnico 
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Arriba, el MA Dradley ve puso a punto tras un 
lergo y laborioso procesa de desarrollo que 
terminó en 1970, Ente vehiculo está lemprl- 
undo por un motor de ocho cdindros que 
dexarrolla una potencia de 530 hp. Tiene 
una óptima capacidad anfibla y puede des- 
plazarae a una velocidad de D kmáA en ei 
agua Abajo, un M2 dispara un misil durante 
unas momiobras. Una de las principales ra 
rones por las que se puso a punto este vehs- 
cuño oruga fue la nocesidad de proporcionar 
ala intentaría del Ejército norteamericano ta 
mama movilidad sobre terreno abrupto de 
que dintrita el carro de combate M1 


y > 


de enta forma: uno a la izquierda de la 
torro y orientado hacia el interior, otro 
frente a él, obos dos detrás de la torre, 
sentados hacia adelante, y dos más de 
trás de estos últimos, poro de espaldas 
a ellos; el último se sivnto al fondo, a la 
tequierda y orientado tumbién hacía al 
imteríar. En la parte posterior hay un 
portón-ramps y, en el lecho, una escoli- 
lla. A cada lado hay dos aspiñeras y 
otras dos en la puerta trasorá, cada uns 
provista con su propio perscopío. Los 


hombros están armudos con hunilon 
de asalto cortos M231 especiales de 
5,56 mm que pueden fiarse a lab ani 
lloras para abrir fuego 

El vehículo en complelamento anfibio y 
vs impuluado on el agua mediante oru 
gas especificas. Antes de penetrar un 
los cursos de agua se necesilan cito 
minutos de preparación 

La otra varianto aprobada oñcinlmonte 
hasta ahora es el vehiculo M3 para la 
caballería. que, en su parte exdorma, es 
practicamente idéntico al veniculo de la 
infantería, poro ademán de la tripuilnción 
ós| mismo, sólo transporta dos hom 
bros, bone una muyor capacidad de mu 
úáciones y ninguna aspilera de tro 
Para terminar, se puede afirmar nin duda 
flguna que el vehicalo acorazado MÍ 
un Optimo VOL a pesar de 
ento es el puro vebic 
de exptó tipo producido por la lrmáa con 
a. Es posible realizar una compe 
entre el MZ y el Marder, sn em 
a muchos expertos en este campo 
so maentran pa partidarios de ato De 
hecho. debe la vo pruverte Que entre 
los dos veticulos mediar más Ce dez 
años y Que la concepción del vebucuio 
ademán, aparte de basarse en cráerios 
más enveyados. estaba orcota 
cooperación con el carro Leopard 
docs maodca les unidades meca 
das del Ejercito de EEUU Gisponer 
un auténbco vefuciáo 0e Combate 


«Brewer» 


El Yah-28 fue la culminación de la evolución de una serie de birreactores 


El «Birewer», como se denomina en ul 
código de la OTAN al Yak-28, surgió 
como biplaza de alaque al suelo, a pesar 
de que ms prestaciones más satistac- 
torías las consiguió en su versión de 
interceptación Yak-28P tapodada -Fre- 
bar») y que se rovoló como uno de los 


Por ello, no resulta sorprendente que el 
parque de aviones on serácio en la avía- 
ción soviética inchuya 200 sjempiares 
del Yak- 28P, aparato que ya cuanta con 
más de 20 4ños, en dotación en su mayor 
parta en la lA-PVO y destinados a la 
delensa sórsa de las zonas más ramo 


tlecha de 45”. La envergadura es de 
12,5 m, la longitud es de 21.5 my el puso 


ta oficina de 


gldos por una cubierta union y denliza- 
ble hacia atraz El 28P no dispone de 
bodega intorna de armas como las 16- 
tantos versiones y. desde mediados de 
los sesenta, no leva cañones. 

Comparado con los MIG-21 y Su-15 


poscombustl 
flan: de 4,600 a 6.200 kg de e 
Pot el contrario, su alcance (2.500 km) 


los 8.590 y 8.995 megnhercios y las otras 
caracteristicas son análogas a las ya 
expuestas pam el Sy-16; las modalida- 
des operativas son cinco, entro ellas ta 
Os Buminación de los blancos, nece- 
saria para la guía por radar de los misiles. 
Gran parte de los Yak-28P tienen un día- 
positivo de visión óptica pará el piloto 
gebico, probablemente, a la originaria 
instalación de un cañón de 30: mm « la 
derecha. El radar as controlado por el 
radaríata, pero también es posible que 
las informaciones sean presentadas c- 
rectamente al poto. Desde 1477 se alnr- 
90 de forma sensible el radomo. que 
presenta una lorma más ahusada, y, a 
pesar de que la causa de este camtuo no 


sm se han identificado las habituales an- 
tenas VHF/UHF, TACAN, ATC/SIF e 1FF. 
Todos ios -Browar-C+ tienen un 

bajo cada semiala para el misil AA-3 


YAK-1/3: GLORIAS 
DEL PASADO 


La historia de la oficina de proyectos Yakoviev comenzó 
con la Gran Guerra Patriótica, como los sovitticos cono- 
con a la Segunda Guerra Mundial. Ya en aquella época 
los resultados fueron excelentes: los Yak-1 y Yak-3 con- 
quíistaron el respeto, cuando no el temor, de la Luftwaffe 
de Coering. 


Puedo afirmarse sin duda alguna que los cazas de 
Yalcovlev fueron los mejores aviones utilizados por la 
Unión Soviótica un el curso de la Segunda Guerra 
Mundial, equiparables por sus prestaciones a los más 
destacados aviones occidentales 

Su historia comenzó en 1939, cuando el gobierno so- 
viético emitió una espacificación para un muevo caza. 
El mejor de los cuatro Lar ra presentados fue el 
proyuctado por Alexander 5. Yakoviev, que anterior- 
mente nólo había diseñado planeadores y aparatos de 
competición. En junio de 1941 este avión entró en 
producción como el principal caza soviético con la 
denominación de Yak-1. Tenía 10 m de envergadura 
y una longitud de 8,48 m. El motor png 
era un VR 109 PF de 12 cilindros en V de 1.260 hp, que 


permitía una velocidad máxima de 600 km/h Sin em- 

go, por PT fechas las tropas alomanas avan- 
saron sobre la URSS y las cadenas de montaje se 
trasladaron más hacia el este, a Kamensi-DOralsi A 
posar de ello, aponas se registró un retraso de seis 
somanas en la producción y antes de finalizar 1941 
estaban en servicio unos 500 ejemplares del Yak-1 
Este caza, de ala de madera y estructura del inselaje 
de tubos de acero, se mostró muy robusto y de láca 
mantenimiento, además de tener una excelente ma- 
niobrabilidad. Simultánoamento al Yak-1. so desarro- 
16 el UTI-28, una verzión de adiestramiento con axien- 
tos dispuestos en tándem que entró en producción 
como Yak-7V. A finales de 1941, este último avión 
fue modificado con la adopción de un fuselaje más 
bajo en la parte trasera que garantizaba una mejor 
visibilidad. Esta versión llevó al caza Yak-7B, que. en 


los primoros meses de 1942, sustituyó en la cadena de 
montaje de las fábricas Yakoviov, en las corcanias 
de Moscú, al Yak-1 
Elarmamento, que permaneció inalterado, estaba for 
mado por un cañón ShVAK de 20 mm con 140 proyocti- 
les y una o dos ametralladoras Boresin BS de 12,7 mun 
con 348 cartuchos, instaladas sobre el motor, además 
de afustes bajo las alas para los cohetes RS-82 de 
12 kg. Algunos ojemplaros tenían soportes subalaros 
ra dos bombas de 50 kg o bien de 100 kg 

a en 1941, Yakovlev había comenzado a considerar 

la forma de obtener las mejores prestaciones posl 


bles del proyecto original del Yak-1. Dado que no 

había perspoctivas inmediatas de disponer de moto- 

res más potentes, y que tanto al armamento como el 

se encontraben a Jos niveles mínimos indis- 

pensabies, la única solución factible pareció la de 

reducir la estroctura de la cólula, con lo eS disminy 
Y 


yó el peso y la resistencia acrodinámica ar-1Mso 
acopló una ala mas pequeña, se reemplazó el gran 
radiador por dos más pequeños instalados on las 
raíces del ala, se acortó la parte trasera del fuselaje 
y se adoptó ura cubierta de perfil mejorado que qa- 
rantizabe una óptima visibilidad; asimismo, su red) 
señaron los conductos del radiador del liquido de 
refrigeración y se introdujeron otras muchas modif- 
caciones de menor importancia, El resultado fue un 
caza que presentaba un mejor com mio en 
combate cerrado respecto al Yak-1 y Yak-9, aunque 


atorrizaba a una mayor volocidad: el Yak-3, Tras los 
combates con el nuovo caza en el curso de la batalla 
de Kursk en el vorano do 1943, la Luftwaffe reconoció 
que este aparato ora un óptimo adversario. De esta 
forma, a partir de 1944, una orden general e: 
las unidades de la Luftwaffe que ope 
mendaba «evitar el cor 
' desprovistos del radi 
do bajo la proa a una cota in los 5,00 
Para demostrar lo que el Yak-3 podía hacer sí era 
gobernado por un buen piloto, a perar de su arma- 
mento decididamente limitado respocto al de los cazas 


v 


alemanes, podemos mencionar un episodio acaecido 
el 14 de jullo de 1944: una formación de 13 ejemplares 
zas de la Lufrwaffe y abatió 
entras que los soviéticos sólo perdieron un Yak-3 
Por e nte, no debe sorprender que el escua- 
drón Normandie-Niemen, al elegir entre cazas sovió- 
ticos, británicos y norteamericanos, decidiera pasar 
del Yak-0 a] Yak-3, con el que obtuvo las últimas 99 
victorias de un total de 273, Por ello, fue un paso lógico 
la instalación del motor más potente VK-107 en ol 
Yak-3, aun 
un prolon 


uelo en los 
primeros mesos de 1944, el Ins mtral de Auro 
dinámica e Hidrodiná »nético consideró que el 
modelo equipado con el motor VK-107 era más veloz 
en al menos 45 a 115 km/h respecto al Messorechmitt 
Bf 1090 o al Focke-Wull Pw 190; paro esta versión 
estuvo disponible demasiado tardo para participar en 
los combates de la Segunda Guerra Mundíal 


Broadsword 


pesar de ello, conservan una discreta 


capacidad antisuperficie 
gracias, en primer lugar, a la polivalencia de su armamento. Setrata de uno 


de los proyectos más costosos encargados por la Royal Navy. 


Entre las armas que tuvioron nu baul 

mode tuego en la guerra de las Malvinas 
se encuentran las fragutas brilanicas de 
in cine «Broadsword». Una unidad de 
octa clase, el Briliant, tue la ancargatía 
de experimentar en combate por prim 
ra vez el sistema de minilos alo-supet- 
fico Sea Woll 

Se traza de unidades muy solsticadas y 
delarminadas en su realización por el 
desarrollo de los sistemas electrónicos 
y de lss mssnas experencias obtenidas 
en el confíicio mencionado Sin embar 

go, las lineas del prorecto imcial se 
onentaban a conseguis un buque ido 

poo para atacar 1 109 veloces submar 

nos nucisares soviéticos de la Úlima 
generación, sobre todo on las aguas que 
ciecundan las istas Británicas al norte y 
oeste, caracterizadas por los irecuentes 
€ intensos temporales. 

Programadas para suceder a las unida» 
des de la clase -Leander», lan iragatas 
tanzamiailes de la clano -Brondyword» 
0 Tipo 22, están oplimizadas, por consi 
gulanta, para la lucha antisubmarina 
(auncuo también presentan oxcolentes 
capacidades antinóress y antisuporficio) 
y pueden equipararso, por sus dimon 

siones, desplazamiento y sislemas de 
armas, 4 buques po destructores 

La cias puede subdividiras em tros gru- 
pos de unidades, que difieren entre ul 
por algunos detalles constructivos y en 


(grupo Y 

Dimensiones esñora total, 131.2 m igrupo 
1, 1435 m tgrupos 2 y 3); manga total. 
14,8 m, calado en las hálicos. Ó m grupo 
1). 6,4 m (grupos 2 y Y 

Los nombres de las unidades son los 
siguientes. iprupo 1) F 88 Broadewor?, 
F89 Batieaxo, F 00 Brilliant, F91 Brazon: 
(grupo 2) F 92 Boxor, F 93 Beaver, F 94 
Brave, F 95 London, F 96 Sholliela, F 98 
Coventry; (grupo 3) F 99 Cornwall, F 85 
Cumbertand, F 87 Chatham y F 86 Camp- 
beltown. 

Para terminar, he aquí la reseña de lun 
caractorísticas con la indicación de los 
dalos de alistarmento: fgrupo 1) F 88 en 
1979. F 89 on 1990, F 90 en 1641, F 91 
en 1982; igrupo 2) F 92 y F 93 en 1984 
F Y en 1985, F 95 en 1387. las restan 
tes unidades del grupo 7 y todas las de 
in serie 3 se encuentran on fano de cons 


con superestructuras amplias pero no 
muy altas; tenen dos pajos de estructura 
trancopiramidal que sostienen las anto 
nas de los sistemas etoctrónicos, Una 
unica y gran chimenaa en el combés 
(que, más tarde, se rochujó en el Brilliant) 
y, a popa, el hangar (que bego se ainrgó 
en el Breve) y la cubierta de vuelo para 
las helicópteros Con objeto de mejor 
tas cualidades marineras y aumente la 
reserva de combustibie, se alargo el 
casco de las unidades de los grupos 2 y 
3 con una sección de 14 mena mes de 
Rotación: asermizmo. el desplazamiento 
a plena carga es mayor que el del grupo 
1. Lon -Broadeword-» del grupo 1, más el 
Boxer, Buavor y Brave dll grupo ?, ve- 
nen una planta motrz po COGOS í com- 
binación gas o gas) con dos turbinas de 
gas Rolls-Royce Olympus TM38, de 
28,000 hp cada una, para navegar a gran 
volocidad (dos Spey SMIA en el Bra- 
vo) y due Rolls-Royce Tyne AMIC, de 
4.850 hp cada una, para al andar de oru- 
cero; las restantes unidades del grupo 2 
y del grupo 3 tienen una configuración 
tipo COGAG (cómbinación gas y pan), 
con dos TAG Rolis-Royos Spay SMÍA, 
do 18.700 hp cada uno, para navoga- 
ción veloz y dos Tyxe AMIC para el Ch4- 
cero. Los TAG actian, 4 travós de m- 
ductoren, sobre dos ejes que terminan 
en hélices de paso variatilo y tuversible 
la planta motriz en su totalidad se con» 
frota a bstancia y se ha diseñado de 
forma que se reducen al minimo las v- 
braciones La velocidad máxima es ds 
30 nudos Miperamente inferior para las 
uricades con propulsión COGAG) y la 
de crucero, de 18 nudos; la amuitonomia, 
a régimen de crucero, es de £ 500 mi- 
llas 

La dotación electrónica comprende un 
sintoma CANIS (computer -arded econ 
informabon system para el control m- 
formatizado de los sensores y mistomas 
dn armas, equipos de comunicaciones, 
un radar de vigilancia Tipo 967 (un Tipo 
967M en el Brave! y una Tipo 968, dos 
radares Tipo 910 (Marconi B05 en mí 
Bruve y unidades postariorasj, un radar 
de navegación Tipo 1008, dispositivos 
ECM, un sonar Tipo 2050 y uno Tipo 
2008 (más uno Tipo 2031 de sensor 
remolcado en los grupos 2 y 3) 


En la pégina vxpuienis, sobertís lotogratía 
6 unp tragata de la ciope -Brosdeword» en 


E) armamento de las unidades de los 
grupos 1 y 2 está contiltuido por cuatro 
contenedores-ianzadores samples pros- 
les para misiles superticio-auperticio 
£xocet, dos lanzadores de seís coldas 
para misiles suporticio-ajre Sea Woll, 4é- 
tuados a proa del puente y sobre el techo 
del hangar de popa respectivamente, dos 
cañones de 40 mm y otros tantos de 
20 mm y dos montajes triples para ol 
lanzamiento de torpedos antisubmur- 
nos (no en el Broadaword y Battionxe) 
Las unidades del grupo 3 conservan los 
dos lanzadores para Seu Wolf y, tras la 
experiencia adauirida en las Malvinas, 
embarcarán un cañon proel MK 8 de 
114 mm, un sistema de defensa puntual 
antimisll Goaikeeper, a base de un cañón 
multitubo rotativo «de 30 mm y dos mos 
tajes artilleros dobles de 30 aun; para 
rosézar ataques antibuque contarán ade- 


cuádruples para misiles euperficio- 
superficie Harpoon. Asimismo, be po- 


grupos 1 y 2 con: el embarque de dos 
cañones simples GAM-BO1 de 20 mm 


La dotación de los «Broadeword-» está 
formada por un total de 224 hombres. 


fragatas en servicio más numarosa de 
Gran Brotaña donde la posguerta husta 
hoy, no puede decirse que la evolución 
ve osto tipo de buque haya terminado 
por lo que respecta a la Aoyal Navy. De 
hecho, está en laso de proparación la 
clase «Duke» o Tipo 23. 

Este proyecto señala un claro distancia» 
miento de la tradición constructiva beltá- 
nica en el cumpo de las imgatas, ya que 
vsta nuova clapo 60 aproximará, por sus 
línvas arquitectónicas, más a las unida- 
des nvertangusas -Kortenasr», a las alo- 
manos -Diemen- y alas tallanas «Lupo- 
y «Maestrale=, que a» las precedentes 
Tipo $1 y 22 


Dotadas 00n un casco de cubierta com- 
04 y supureriructuras bastante agruco- 
das y paralelapipecias, el conjunto esta 
realzado en acero con un fienitado am- 
pleo de sieaciones ligeras. el Tipo 23 se 
ha proyectado para misiones de delen- 
so antisubmarina, combate de supert- 
Cie, APOYO A Pebcópteroa en Operacio 

nes antisubmarinas, otcótera. 

La planta motriz será del po CODLAG 
(combined dinsol -oloctric and gas. com- 
binación de diesel-alictrico y gas). con 
008 turbinas de gas Rolls-Royce Spey 
S3M!1A de 34,000 hp de potencia, cuatro 
diesel Paxman Valenta 12 ARPA 200 CZ 
de 7.000 hp que alimentan dos motores 
uléctricas de corriente continua General 
Eloctric, directamente acoplados a dos 
ejes que terminan con hélices de paso 
fijo. El armamento incluirá dan conta- 
nodores-lanzadores cuñdrupies pura 
misllos auporticia-eupericio Marpoon, 
instalados delante del puente, un siste- 
ma de misiles superticie-aire con 32 081» 
Ons verticales para minles Sea Woll, un 
canon proa! MAA de 114 mn, dos sicto- 


BTR 


Esta familia de medios acorazados de transporte de tropas constituye 
buena parte del parque de vehículos del Ejercito Rojo. Robustos, potentes, 
realizados con un máximo cuidado en las características anfibias, los APC 
de la serie BTR forman parte integrante no sólo de tas dotaciones sino 
también de las doctrinas tácticas de las fuerzas terrestres de la Unión 


Soviética. que ponen énfasis en la movilidad. 


BTR os la nigia que identifica a una satis 
tactoría familia de APC y VC1 soviéticos 
Que cuenta con un discreto númoro de 
wehiculos diiarentes por sus prestacio- 
nes y caracteristicas. Constituyen un 
ejemplo muy ajuntado de los objutivos 
que persiguen los soviéticos on el campo 
del transporte de tropas acorazado: ve- 
hiculos potentes, robustos, con una ca- 
pacidad anfíbla especialmente culcada 
pero en los que no se llene muy en cuon- 
ta la comodidad de la tripulación y de las 
tropas transportadas. Pasemos ahora a 
analizar los modelos más importantes 
incluidos entre ellos los APC «afines. 
BMP y BMO. 

€l BTR-40, rualizado en numerosas ver 


siones diferentes, es una evolución del 
camión de traccion 4 < 4 GAZ53 fabrica- 
do durante la Segunda Guerra Mundial 

Gran número de estos vehículos, que 
estraron en producción tn 1951, están 
todavía en servicio, aunque a partir de 
1959 muchos fueron reemplazados por 
el BTR-40P (BROM) anfibio, que dispone 
de control centralizado de la presión de 
umálicos y eno ls dos pares de 
ruedas centrales retráactiles, para ta mar 

cha sobre terrenos accidentados y la 
superación de zanjas. También en esto 
caso, las versiones 50m muy numerosas 
y algunas de ellas están provistas de 
lanzadores para misiles guiados contra 

carro (ATQW) «Snapper, -Swutlor» y 


ns 


k:quierda, soldados de la intanteria motor 
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; 
E 
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apareció 
primera vez en 1 7, fue el prmer APC 
Soviética Su comparti 


hombros salon del vohiculo por ancima de 
jos intorales, al no disponer de puertas 


»Sagger». Todos disponen de hidro- 
rreactores para la propulsión en el 4gua 
En 1956 apareció el BTR-40PB, también 
Mamado BTR-40-P-2 y BROM-2, con 
casco modificado, motor más potento, 
torre idéntica u la del ETR-60P8 y un 
sistema avanzado de navegación tarras- 
tra. Á diferencia de otros modelos simi 
lares adoptados por las tuersna dol Pocto 
de Vurvovia, no Venen dos hidrorruacio- 
res sino únicamente uno. Las dos vur- 
siones más importantes montan pais lan 
zadoros para ol AT-3 -«Saggot» y lanza 
dores cuádruples sencillos o dobles para 
el misil auperticip-nira SA-7 

La potencia de los motores. de gasolina 
en vu totabdad, adoptados en los divor- 
sos tipos varía de 80 (GTR-401 a 140 hp 
(BTA-40PB), El espesor másimo del bin 
daje es de 10 mm en todas las vernio- 
nes Sus dimensiones gonerules son las 
siguientes: 

Longitud: (-401 5 m;, (-40P) 5.7 m¡(-4D0PB) 
5,75 m Anchura: (-40) 19 m:; (-40P) 
228 m: (-40PE) 2.35 m. Altura: (40) 
1,75 m; 1-40P) 1,9 m: (-40P8) 2,31 m 
El BTR-50P fue obeervado por primbra 
vez por los cocidentales en 1957 y era el 
primer APC sobre orugas sovdético pro- 
yectado para su distribución a los rogi- 
mientos Os infanteria de las divisiones 
acorazadas. Se ullliza en todas lan hue 
zas del Pacto de Varsovia, a excepción 
de las Chocomowacas. y se ha exportado 
un Gan numeto de eemplar us 
£8TR-50P se basa sobre el caeco del 
carro 02 combate ligero anfibio PT-76 y 


Construido «un los años sesenta para rem 
plazar al BTR-50P, ul BMP-1 está todaría en 
producción en algunos polses del Pacto de 
Varsovia Abajo, el FTR-40P, potente APC de 
echo ruedas y con dos molures de 90 hp 
unitarios. La presión de los neuméticos 
puede regularse de forma sutomática 


es impulsado por un motor diesel de 
seis cilindros on Y de 240 hp. El nuevo 
casco, cón una longitud de 7.08 m y una 
anchura de 3,14 m, es de acero y al 
puesto del conductor se encuentra de 
lante, a la dorocha- a la inquierda de ente 
sobresale hacia adelante el uspacio des 
tinado al jota, que dispone de una esco 
tia y tros dispositivos para in visión 
El compartimiento de tropa, descubierto 
puede alojar 20 soldados sentados en 
bancas transeralos está pronsto de 
escofillas y loa hombres entran y salen a 
través de los costados. En ta sección 
delamera del compartimiento se instaló 
una única ametraliadora de 7.82 mm de 
calibre montada en candelero. 

Tras ei compartimiento de tropa se so 
cuentra ol motor. que también sloja el 
sistema de transmisión; los primeros mo- 
delos tenian una rampa tasora que per- 
mitia transportar a bordo un arma con 
tracarro ligera, que después so fijaba 
sobre el compartimiento del motor para 
su transporte y funcionamiento desde el 
mismo vetuculo, pero asta opción no 4 
volvió a utilizar 

El tran de rodadura está compuesto por 
seis medas de rodaje por lado, amor 
guedas por barras de torsión: las rue 
das tractoras están atras y carocen de 
rodillos de vselta: la velocidad máxima 
en carretera es de 30 má. 

El vehículo es completamente anfiblo y 
avanza en el agua gracias al empuje de 
dos hidrorroactores fijados en la parto 
trasera del casco ta velocidad máxima 
es de 11 kmáj. La dirsoción acciona 
unas tapas que abren y cierran alterna 


tivamente los escapes de los reactores 
Las variantos son las siguiontes 
EBTR-SOPA: convo el modelo precedente, 
pero sin la rampa de carga posterior 
BTR-SOPK: como el 50P, paro con techo 
acorazado, sobre el que se abreo dos 
escobillas de acceso para los inbantes 
BITA-50PU:' vehiculo equipado para 
mando y comunicaciones 

El BTRA-60P su desarrollo a majos de los 
cincuenta para »usiitulr al APC 
BTR-152. En la actualidad presta sers- 
cio en todos los ejércitos del Pacto de 
Varsovía, excepto en las de Checoslo- 
vnquia y Polonia, que utilizan la versión 
propia OTO4. Asimismo, se ha exporta 
do a muchos paises africanos y de Orien- 
to Medio. 

El STR-80P tiene ocho ruedas y el casco 
en de acero acorarado; mide 7,5 m de 
longitud y 2,83 m do anchura. El cof 
ductor se sljenta delante, a la rquierda 
con el jelo a su derecha; coda yno dis- 
pone de parabrisas provinio de protec» 
ción bindada con dispositivos para la 
visión. Sobre el puesto del jela se instaló 
un proyector IR de control remoto 
Tras esto espacio so encuentra el com- 
partimiento de tropa, con bancas para 
18 hombres dispuestos de forma trans 
versa! Caroce de techo de protección. 
pero puede uvdenderse sobre el una lora. 
En cada costado se abre una puerta y 
tras aspilloras para poder dispar desde 
el interior 

El armamento on dotación matá com- 
puesto por una ametralladora de 7,62 0 
de 12.7 mm montada sobre el puesto dul 
conductor y servida por uno de los sob- 
dados. Eventualmente, pueden montar- 
so otras dos sobre una posición especi- 
fica situada a cada lado del vehiculo. 
El compartimiento motriz está en la parte 
trasera y contiene dos molorss de gaso- 
ina de seis cilindros an Y ds BO hp. de 
los que uno acciona el primor y torcer 
ejes y el otro, el segundo y cuarto; la 
dirección actúa pobre las cuatro ruedas 
delanteras, Un sistema central reguía la 
presión de los neumáticos. 

El vehículo es completamente antibio y 
es impulsado en el agua por un solo 
hidrormaactor instalado en la pene tra- 
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sora dol casco, la dirección utiliza un 
timón situado cerca del escape del reac- 
tor y cuenta con el anilla compiementa- 
ro dél mecanismo de dirucción de las 
ruedas delanteras. La velocidad máxima 
er de 80 kmh en carretera y de 10 kmMh 
en el agua; la autonomia es de 500 lun 
Existón numerosas variantes, entro las 

ue so pueden clar 

TH-GO0PA: exte modelo ene un techo 
acorazado sobre el compartimiento de 
tropa, dos oacotilina para ol conductor y 
el jols y un periscopto para el primera 
BTR-60PB: os similar al PA, pero está 
provisto de una pequeña torre con una 
ametralladora de 14,5 mm y una amelra- 
ladora coaxial de 7,62 
BTIA-60PY: es la versión de mando y 
comunicaciones del 60P. 
En 1987, cuando uporució el BMP, los 
expuciallatas vocidentales pensaron que 
ermexactamente el vehículo que necasi- 
taban los ejércaos de la OTAN: un ver- 
dadero MICY (Mechanized intartry Com- 
bat Vehicle, vohiculo de combate para 
infantorla mecanizada) 
El BMP-1 también ulliza algunos com- 
ponentes de la suspenslón del PT-75 


oruga NTA-S0 desembarca desde un buque 
anfibio clase -Poinocny» durante unas ma- 
niobrss peronavales. A la durecha, unos sol- 
dedos desembercan de un BMP durante unas 
maniobras. Este vehículo oruga ene algu- 
nos componentes idénticos a los del carro 
anfibio PT-76. 


Tiene un casco de acero soldado; el 
conductor se sienta delante, a la iequier- 
de Sus medidas son: 6,74 m de longitud 
y 2,94 de anchura. El conductor dispone 
de una escotilla y tres periscoplos. de 
los que el central puede reemplazarse 
por un modelo especial extensible que 
le permite observar por encima de la 
línea de fiotación cuando el vehiculo 
avanza en ol agua 

El malor diesel de 8 ciliriadros y 300 hp y 
la transmisión de este vehiculo se en- 
cuentran a la derecha del conductor 
Tras el puesto del jefe se instalo una 
torre monoplaza. armada con un cañón 
de únima lisa de baja presión de 73 mm. 
alimentado con un cargador de 40 pro- 
yoctilos: a su derecha se montaron una 
ametralladora cosial de 7,62 mm y un 


lanzador pora miellos guiados contra 
carro -Sagger- instalado directamento 
sobre ol cañón 

El compartimiento de tropa ocupa el 
resto del vehiculo y tiene capacidad park 
ocho hombres. Los soldados entran y 
salen a través de dos puertas trasoras 
Sobre el techo so abren cuatro escotí 
filas y, a cada lado, cuatro aspillerzs para 
el tiro y cuatro periscopios para taciltar 
la punteria de las armas porsonales 
desde el interior, Cada aspira dispone 
Os un sistema acoplado de aspiración 
de los gases producidos por los diapa 
ros. Los dos más avanzados de cada 
lado se utilizan para disporar la amotra 
ladora de 7,82 mm y los otros para el 
fusil AXM en dotación ordinaria en lan 
tropas soviéticas. El vehiculo dispone 
además de un lanzagranadas y un lan 
zamisiles antinereos portítilva SA-7 
Tiene una sutonomía de 500 hm 


Toda la doctrina táctica soviética no basa en la máxima 
movilidad, aun a costa de dejas grandes bolsas de re- 
sintencia a las espaldas de las tropas en su avance. 
Precisamente, en este tipo de maniobras destacan los 
transportes acorazados de personal del Ejército Rojo. 


Las maniobras que mejor ejemplifican la doctrina 
soviética de empleo de los APC y VCI son las de 
fanqueo y envolventes, La primera prevé que los 
núcioos defensivos sean rodeados para, de esta 
forma, aprovechar los puntos más débiles y golpear 
directamente a la retaguardia enemiga para des- 


APC Y VCI SOVIÉTICOS EN ACCIÓN 


pués atacar eventualmente las líneas defensivas por 
detrás. Con frecuencia a esta maniobra se añado un 
ataque socundario que tíene como misión camufar 
las intenciones reales de las unidades soviéticas. En 
cambio, en el Manquoo, las fuerzas soviéticas en 
avance se desplazan para atacar el fuego enemigo o 
su retaguardía, para infiltrarse en el disposilivo 
delensivo por detrás. Una maniobra envolvente 
puede ser, según las circunstancias en que se desa 
rrolle la acción y las características del campo de 
batalla, única (un solo ataque principal) o doble (dos 
direcciones de ataquo) 


- FLANQUEO 


MANIOBRA ENVOLVENTE 


El BMP-2 lue vato por primera vez por 

medios occidentales an 1982 y todavía 

no ss tienon sobre dl detalles hdedig tirador En electo, en la sección Irontal 
nos. Es almilar al BMP-1, poro diñiere en dol vehículo sw instalaron doa amétrallo 
la presencia de una torre biplaza con ción y por ello puade utilizarse on fun doras de 7,62 mm que pueden abrir 
cañón automático de 30 men de tro má ción antiaérea luego solo hacia delante, con un lleb 
pido y una ametralladora coxxda!, y por el El BMD, por ultimo, es un medio oruga tado campo de tiro, y son eociónadas 
simamomo CONITAOMTO. Y ente bigoro 6on blindaje soldado (15 mm en la por contral rumolo 

case. consiste en ul misil - Spandrel- Se parte delante probablemente de alu Tras el conductor so encuentra la torre 
trata € y mn de meguncda genera rindo; els longiud es 540 m y su con cañón de ánima lisa y de baja pro 
ción, que rólo requiere mantenes ol dis r sión de 73 mm, Que se renbamiece de 
positivo de punteria sobre el blanco munición de lorma máomálica Con un 


dado que el misií es controlado de Iorma cargador de 40 oct 
EUTOMADCA Q senta el jute y e Encima del cañda ve montó un lanzados 
Ej canon de 30 mm ene mucha sirva nrocha, en í más araniada el para el miel -Saggar- 


y terrestre es trata Os la maresbra 0€ Nanquoo y la errorvente. que 
sienule un ategue por parte de la intantens motoriada dotada cor Lenen qomo otyetivo sustancial stacar lo retaguardia del ener 
vencuios de combate BMP. Obsérvese en yrerer plano elena ya Los princpales componentes de estas manttvss sor la 
Sn de mnies -Lagger- montado directamente cobra sl cañón de más movddad y 19 rapidez On mervención en elias qe Was 
T3 carr. Ln la poo enterar, bayo esquemas de ayuoras de tar ars y VO1 traraportes de peraonal y vebucións 
más empeortantes tácticas soviéticas para la ofensa en combate 0 comete e mtanteria respectramente! 


Buccaneer 


Nacido a caballo entre los años cincuenta y sesenta como avión embarca- 
do, esto brillante biplaza de interdicción no ha revelado com el paso dol 
tiempo como un óptimo aparato de ataque, muy popular entre los pilotos 
de la RAF. A pesar de ser considerado el mejor avión de este tipo realizado 
en esos años, el Buccaneer comienza ya a dar señales de sus limitaciones, 
sobre todo en lo referente a su aviónica. 


La espina dorsal de los escuadrones de  caneer entre los pilotos aumentó rápi- 
intercioción de la Royal Alr Force es el damente y podía equipararse a la que 


rospace. Sus dimensiones son bastante  Abrnas inraolies. De hecho, muchos ex- 
reducidas, desde el momento en que la 
eanvorgudura mido 13,41 m, la longitud 
vs de 19,32 m y la altura es algo inferior 
a5 m. Su poso vacio es de 13.610 kg y el 
máximo en despegue, 28.123 kg. Sus 
promaciones son óptimas: velocidad má- 
xa, 1.038 kmA (Mach 0,85) a nivoi del 
mar. radio de acción táctico (con perfil 
de mision + io-do-tu y sin depósilos en- 
ternos), 304 km; recio de acción en mi- 
sión de ataque (porfi hi-lo-h con carga 
bélica, 3700 om 

En ciento sentido, el Buccaneer 

«por casualidad», en efecto, on 1957 el 
Ministerio de Delensa británico, sl con 
siderar superados los aviones de com- 
bate tipulados, decidio cancelar todos 
los nuevos proyectos a excepción de 
los correspondientes al interceptador 
Lightning y al avión de ataque Buoca- 
neor (cuya denominación de proyecto 
era Ni ), que en aquellas fechas aun 
estaba por materializarse. 

E) Buocaneer efectuó su primer vuelo el 
23 de unero du 1982 y desde entonces 


inicial estaba en ta Aoya! Navy, a finales 
00 los años sesenta (tras la dosapari- 

de los portaviones clásicos británi- 
el Buccanoor fue transferido a la 
, Que, al menos en un primar mo- 
lo, no lo recibió con agrado, aun- 
100. la popularidad del Bue. 
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portos consideran al Buccaneor como 
el mejor avión de ataque de su genera- 
ción, válida todavia hoy, a pesar de las 
limitaciones impuestas por la edad 

A diforencia de otros aviones tácticos 
británicos, el Buccaneor ene una nota- 
ble capacidad interna de combustible 
que, junto a los eficientes turbosopian- 
ten Rolin-Royce, le asegura una nuto- 
nomía suficiente para realizar cualquier 
tipo de misión. Una amplia bodega de 
bombas permite transportar 1.800 kg en 
configuración externa limpia. 

Diseñado en origen para alojar lon dos 
grandas tuwborreactores Sapphire mon- 
tados en los costados del fuselaje, este 
avión, sin ambargo, fue dotado, como se 
ha dicho, con dos motores Gyron Junior 
de potencia no muy elevada pero con un 
consumo extremadamente reducido. La 
estructure central de la célula se realizo 
on acero de plovada resistencia; la es- 


tructura interna y el revestimiento del ala 
se obtuvieron por estampación 

La linea nerodinámica del avión se dise- 
no de forma que ofreciera una mínima 
resistencia a velocidad transónica, por 
consiguiente, optimizacia con vistas a 
las misiones de ataque. La cabina aloja 
003 plazas en tándem, con el asiento del 
navegante en posición ligeramente so- 
breolevada respecto al piloto. Al ser pro- 
yectado como aparato embarcado, el 
Buccaneer dispone de ala y radomos 
plegables; el pronunciado cono de cola 
se abre on sentido longitudinal y actúa 
como aerolreno durante la fase de nte- 
trizaje, 

Respecto al armamento, una de las mo- 
jores caracteristicas del Buccaneer con» 
nisto en la presencia de una bodega de 
armas con una compuesta giratoria que 
elimina los inconvenientes típicos de las 
puertas que se abron hacía al extarior 


(resisioncia aorocinámica e inostabili- 
dad del avión en un momento tan dificil 
como es el del ataque). La bodega lin- 
ne capacidad para cuatro bombas de 
454 kg, o bien un equipo de reconaci- 
miento o un depósito complementario. 
Cuunta además con cuatro soportes 
subalaros, cada uno con una capuci- 
dad de carga de 1.360 kg, que rosultan 
compatíbles con una amplía gama de 
armús guiadas o de caida libre 

Entre éstas, las más importantes son: 
Jos misiles niro-aire Sidewindor, los misi- 
les airo-superficio AS 30, los misiles anti- 
buque de largo atcance BAS Dynamica 
Sea Eagle, los misiles alra-supertcia Bull- 
pup, los misllos alre-suporficia de guía 
por TV AJ.168 Martel, a éstos se añaden 
las bombas «inteligentes» Paveway Mk | 
y Mkil, más un dispersador de submuni- 
ciones y cohetes no guiados, como Jos 
Matra 155 o loo SNEB de 68 mm 


Caballería acorazada 


Ya en la Primera Guerra Mundial se utilizó ampliamente la caballería en 

misiones de reconocimiento táctico, y esta tendencia se consolidó aun 

más durante el último conflicto. Por ello no debe sorprender que hoy día 

tas unidades de exploración de las divisiones acorazadas más preparadas 

y especializadas sean las antiguas unidades a caballo, transtormadas en 
acorazada. 


unidades de caballería 


También en los ejércitos modemos las 
unidades de caballería benen plena carta 
de naturaleza, aunque obviamente ya no 
con vistas n ronlizar cargas a sable, que 
prácticamente desaparecieron con la 
Primera Guerra Mundial, sino con mino 

nes totalmente diforentos y portectamen- 
te integradas on las COnCOpc:ones tact 

cas y estratégicas modernas 

Ya se ha hablado de una de las tencen 

cias que ha seguido la evolución de la 
caballería en la vor dedicada a la Ar 
Cavaky del Ejórcito de EEUU. es decir 

la incorporación en la aviación ligera dol 


ejórono en tunción de apoyo Weoo onr- 
cano, de exploración y de tranaporie de 
tropas. La otra, con toda probabilidad 


DESPUÉS DE LOS 
GIRASOLES DE 
ISBUSCENKY 


El último acto de guerra de la 
caballería tene una fecha y 
unos protagonistas bien defini- 
dos: el 24 de agosto de 1942 y el 
«Savoía Cavallorian. La escena: 
un campo de girasoles cerca de 
Isbuscenky, Aquel día, el regi- 
miento italiano derrotó a tres ba- 
talones soviéticos cor: una carga 
arrolladora. Sin embargo, a par- 
tr de entonces este cuerpo ha 
conocido momentos de crisis 
Ciertamente algunas unidades, 
como lou Cavalleggerí de Lodi, 
encontraron ún destino casi ana- 
tural» como unidades de explo- 
ración de las divisiones acora- 
zadas, sunque en el estado ac- 
tual de la situación no parece 
existir un plan preconcebido de 
reconversión de la caballería a 
las modernas reglas de la que 
rra. Es decir, no se han provisto 
funciones alternativas y tan os- | 
pecialos como las que los nor- 
teamoricanos, por ejemplo, han | 
ideado para los huroderos de 
los «casacas aries»: valga el 
ejemplo de la Aír Cavalry, las 
unidades de helicópteros de ata- 
que y exploración que desem- 
peñaron un importante papel en 
la historia de la querra de Viet 
nam y de la evolución de lastác- 
ticas 

Puede predocirse que el patri- 
monio de tradiciones y experien 
cía de la caballería talana no 
desaparecerá: aunque es cierto 
que son los hombres y no los 
estandartes los que constituyen 
la fuerza de un ejórcito, también 
lo es que en tornó a los pabello- 
nes más glorioros se agrupan | 
los mejores hombres 


22% 


supenor desdo el punto de vista cuant 
tativo, consiste en su inserción en los 
ámbiios de ins unidades acorazadan y 
mocunizadas con funciones prelerante- 
mento de exploración thctica cercana. 
Esta tendencia ha dado lugar al naci- 
miento de la caballería acorazada 
Como indice la misma denominación, so 
han reomplazado los caballos con ca 
miones, los APC de exploración y, ob- 
viamemo, las carros igeros. No obstan- 
te, el armamento no es el unico rasgo 
distintivo de estar unidades: de hecho, 
la exploración táction cercana requiero 
un alevedo grado de cspocialización. En 
otecto, prescindiendo del empleo de los 
mulomas electrónicos, son muchos los 
APC y vebicilos de exptoración dotados 
con rodar de vigilancia y es nocosaria 
uni gran preparación para colaborar con 
las unidades de helicópteros de reco 
nocimiento. En otras palabras. estas 
dades no solo deben estar en condicao- 
nus de poder distinguir un T-54 de un 
1-2, sino que tambien han de estar pre- 
paradas para resrprotar correctamente 
documentos, mapas y comunicaciones 
del enerrigo. En este sentdo, las unida 
des punta de la caballeria acorazada so 
inchuyen con toda justicia en el numero 
O0 los cuerpos especiales. 

Esta considecación vieno confirmada por 
el examen del programa de unas mano- 
bras de la OTAN organizadas espocif- 
camente para las undados destinadas 
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a misiones de reconocimiento táctico 
cercano. Las maniobras, que se cele- 
bran anualmente en Alemania deude 
1970, reciben la denominación de B0- 
selager Pokal en homenaje a Georg von 
Bosolager, un excolento oficial de caba- 
hera que sirvió en la Wehrmacht durante 
la Segunda Guerra Mundial. Lar prue- 
bas previstas afectan tanto a las unida- 
des en conjunto como a cada soldado 
en parbcular. En efecto. comprenden una 
marcha de patrulla de exploración diur- 
na de 30 lan que tiene como objetivo la 
recogida de informaciones sobra el ene- 
migo. La simulación de las unidades del 
Pacto de Varsovia se cuida de tal modo 
que se utilizan los equipos y uniformes 
auténticos y es tan variada que incluye 
tanto a la pequeña unidad de intartería 
como a la de carros. A osta prueba sigue 
una marcha de orientación nocturna en 
la Que la unudac debe sicanzar las pos 
ciones amigas atravesando las lineas 
enemigas durante 18 km, es condicio- 
res de combate simulado como en el 
caso anterior. Después sigue un prueba 
de habilidad en ta conducción de vuhé 
culos de combate sobre un trazado pre- 
parado con obstaculos naturales y arti- 
ficiales. con pruebas especisies dignas 
de un rally, como el recorrido de un de- 
terminado tramo a una wolocidad preb- 
fada sin instrumentación. 

Entre las pruebas indiiduales señale 
mos las dos más diñicies probablemen- 


Arriba, en primer pleno, un Leopard 1 en 
dotación con los Cavallegger de Lodi duran. 
to la roolización de unaa maniobras en lurru- 
no pemanoso 


te: la carrera Campo a través con lanua 
miento de granadas de mano dendo la 
ventana de un edificio, en una distancia 
de 3.500 m, y el vadeo a nado de un rio 
heeando el equipo de combate 

Aéstas so añade la prueba de identifica 
ción de las unidades de maniobra eno 
migas. armamentos, unilormes e nblg 
nías Además, deben demostrar su Ca- 
pacidad para mierpretar mapes y todo 
tipo de documentos capturados el ene 


mgo 

La ultima preeba dol programa aulañe 
axcluwwamente aj comandante 06 la ur 

ded de exploración. Su mimión, cierta- 
mente, no presenta una menor dibició- 
tad que las antenores y consiste en la 
conducción de una columna bindada 
dende un helicoptero de roconacimian 

to táctico en vuelo de Cescutrerta aran- 
tada 

Como puede deducrm ds lodo lo ex- 
puesto, no se trata de pruebas al sican- 
cs de cualquier soldado de una unidad 
regular, sobre todo sl so llene en cuenta 
que el bro instintivo. la identibicación dul 
enemigo y otras muchas tunciones dih- 
cilmente entran en las prácticas de 
adiestramiento comun 


Cañones navales 


Las formidables torres de las piezas de grueso calibre eran una caracterís- 


de los sistemas de misiles y la necesidad de reducir el peso y volumen 
embarcados, se relegó el armamento balístico a la categoría de sistema 


complementario. 


Uno de los problemas tundamentales de 
las modomas unidades navales es al 
poso, y, por tanto. también el vohimen, 
de los dersos sistemas embarcados. 
inciuicdos los de armas. Esto explica on 
buena parte el hecho de que hoy día los 
buques no embarquen ya la ampolla gama 
de bocas de fuego de ditorente calibre 
que caractorizaban los navios de la Se- 
gunda Querra Mundial y, sobra todo, que 
Payan desaparecido cas! por completo 
los calibres de mayor entidad, a excep- 
ción de las 18 piezas de 406 mm embar- 
cada» en los acorazados de la clase 
«Jm, aun en penácio por expreso de- 
seo del Cuerpo de infanteria de Marina. 
Hoy dín, en la practica, todas las arna- 
don coinciden en considerar a los 
cañones como un arma complementaria 
de los sistemas de misiles ambarcados, 
alos que no se puede sacrificar mucho 
del vaboso espacio disponible a bordo. 
Por podriamos preguntar - 
nos sl la aparición de los misiles guia- 
dos ha supuesto el paso a un segundo 
plano de los sistomas de armas proenis- 
tentes. Esto es cierta, poro solo hanta 


los buques. En otro tiempo, las dos op- 
ciones principales que servían como 
punto de partida para la elección del 
armamento artilloro de un buque eran la 
capacidad de tiro antibuque y la de tiro 
contracosta, En cambio, ahora la preo- 


que está integrada en un dispositivo bo- 
ico que deja un amplio espacio a las 


operaciones anfibias en el ambito de 
sus doctinas táctico-estr Sin 
embargo. segon fuentes las 


hovarán en breve plazo al retomo de 
estas armas 


de los antibuque. que, en su linea máx)- 
ma, no son más de ocho. Un incone- 
mente que no es cbviable de ninguna 


1 
h 
i 
p 


j 
| 
: 

Bl 


. 
ll 


buques dañados, etc), o bien objetivos 
de gran peligrosidad paro escaño valor, 
como las veloces y bien armadas lan- 
chas rápidas de la última generación. 
Abajo, el cañón de 127 mm de une tragata 
lanzamintlas de la cieso -Brooke- he trata 
de una pieza Mx 30 de 38 asistido 
por un alstemo de control de tiro Mk 56. 


El armamento artillero puedo y debe rus 

ponder a todas estas exigencias y, en el 
cuvo de agotamiento de los misiles en 
las primeras tanos de la batalía, pasaria 
de golpe a ser el sistema de armos anté 

aéreo y antibuque primario de la unidad 
Por Ultimo, queda por analizar ef problo- 
ma del tiro contracouta En este punto, la 
aparición de los misiles ha tenido poca 
infivencia, desde el momento en que no 
se han puesto a punto sistemas aire 

superficie eboeces para esta misión 
mucho más ha pesado la gran impor- 
tencia concedida a los aviones de ata- 
Que erbarcados Se pensaba que estos 
aparatos podrian resolver todos los pro- 
Diemas relatos a la imnedicción de los 
blancos de ároa y puntuales on prod 

sión de un desembarco. Los acontect 

mientos de Ubano y la guerra de las 
Malvinas han exdenciado los moore- 
nientes de este modelo táctico al de- 
mostrar que las inevitablemente rápidas 
oleadas de cazabombarderos no pue 
den sustituir al prolongado y constante 
«martileo» de los grandes calibres na- 
volea 


LA FLEXIBILIDAD 

DE LOS SISTEMAS BALÍSTICOS 
Los misdos son sistumas especializa- 
dos, así pues, un misil alro-aire no puede 
utilizarse de ninguna manera para ata- 
car una corvela y, viceversa, un misil 
superficie. superficie no tone ninguna 
etectividad contra un Mirage. Sin em- 
bargo, esto no sucede con los cañones. 
que, dentro de unos limites bastante am- 
plios, pueden emplentse con cierto Oxilo 
en ambas lunciones; ello explica el 
hecho de que las unidades de casi todas 
las armadas del mundo embarquen un 
solo sistema artillero, constituido en la 
mayor parte de los canos por una o dos 
torres simples, con la unica excepción 


de los cruceros ullanos de ta clase =Au- 
dace», que están armados con dos pie- 
zas de 127 mm y cuatro de 76 mm. 
Sin embargo, las exigencias a satisiacer 
ciertamente no son dos sino tres, como 
ya hemos mencionado, y, por consiguien 
te, la adopción de cañones de un soto 
tipo supone que una de las lunciones 
forzosamente debe quedar excluida 
En etecto, dado que el tiro antiaéreo. 
antibuque y contracosta presentan ex: 
gencias muy diferentes, es posible de 
elguna manera roalizar armas antinó- 
reas con alguna capacidad antibuqus y 
vcerersa, producir otras antibuque ca- 
paces de suplir de algun modo a los 
sistemas contracosta Sin embargo, ro- 
sulla imposible realizar un arma triva 
lente. Sorprendentemente, a pesar de 
oue para la función aire-aire no taltan 
los sustilutos del cañon y, aunque a un 
precio claramente superior, no faltan si- 
quiera para la función antíbuque, la ca: 
pacidad sacrificada on la casi totalidad 
de las piezas embarcadas es la contra- 
costa. En la actualidad. de hecho, el ar- 
mamento artillero, que presenta una un;- 
lormidad que cubre todos los tipos de 
unidades de 200 a 10.000 toneladas de 
desplazamiento, tiene sn calibre que 09- 
cila entre 57 y 130 mm 


CAMISAS DE LoS 
MODERNOS CA! NAVALES 
Las modernas bocas de luego antiné- 


reas han de alrontar una misión muy 
diferente de la planteada a sus prodoco- 


Abajo, disparos efectuados con el cañón de 
popa de 127 mm a bordo del crucero lanza- 
misiles norteamericano California. Este 
buque bene otro cañón icténtico instalado a 
proa. entre la rampa simple de lanzamiento 
de loa misilas suporficio-aire Standard y el 
emstilo de pros 


sorss de la Segunda Guerra Mundial En 
efecto, ya no se trata de olecthuar un 
luego de barrera que impida la aprox) 
mación de aviones de cara armados con 
bombas de caida libre Ahora. en cam- 
bic, es preciso neutralizar a un simple 
avión, 0 cOmO másimo dos, antes de que 
puedan utilizar las armas lejanas. es 
deca, sus minlles alro- superficie y bom 
bas intebgantes. Esto parece dejur fuera 
de juego a los cañones, desde el mo- 
mento en que. sl el avión emplea los 
míniles alre-supertcio, puede mantener 
se fuera del alcance de todos los sísto- 
mas djro-aire. En consecuencia, 44 em- 
pleo we limita a las fases de intervención 
comprendidas entro los nialemas artillo- 
ros antimisil y los sistemas de misllos 
nlre-superticie (Ses Sparrow, Crotale y 
Albatros) 


En todo caso, las caracteristicas princes 

pales de un buen cañón antiaéreo son la 
precisión, que en buena parte depende 
del sistema de radar de dirección de tiro 
adoptado: el dempo de reacción, que 
weno dado por el tempo de adquirir el 
blenco, el de resolución de la ecuación 
balistica y la aceleración del sistema de 
punteria. y, por ultimo, la cadencia de 
tiro. El calibre no revisto domasiada im 

portancia desde sl momento en que un 
proyectil de 57 mm es suliciente para 
Serribar y ion Sim emba 
cción del calibre exist 
nes posibles an este sector 


da poder 
una oblovada cadencia de bro (3 
como el Bofors Mk 2 suec; 
recurrir a armas con mayor alcance, mán 


eficaces pero con una cadencia de lro 
inferior. No obstante, en la primura 0p: 
ción po desequilibra la dolensa antiaó- 
ron a distancia media, en cuyo caso sólo 
podrían utilizarse los misiles, pero tum 
bién es cierto que en el im no 0140 YA 
dende el momento en que es poniblo ul 
impacto sobre el blanco se dispara un 
mayor numero de proyectiles. En cam 
bio, en la segunda opción. se alarga el 
bempo en que el añon puede sor MACe 
masiles como por 104 


un MAUIMOro 
menor de proyectias (y, por tanto. de 
probabibca4 ds 010), ami 
co de un empobrecimento de la de 
lensa cercana, qua recae unicamente 
en sus sistemas antimisil Cada armada 
ha efectuado su elección según crile 
noe propios, pero resulta significativo ol 


Una espectacular fotografía del acorazado 
Now Jersey, de la Armada norteamericana, 
mientras efectúa disparos de ajuste con los 
cañones de 106 mm. Están en fase de est- 
do nuevos tipos de municiones, entro elos 
los proyectiles de submuniciones para blan- 


eno obtenido por la pieza de 7862 mm 
se OTO Metara. Respecto a ta posible 
ventaja O0 los calibres mayores. hay que 
tener presente que a pesar del aumento 
del poder destructivo del proyectil y de 
mu alcance, y por consiguiente la monor 
importancia de la precisión de la pieza. 
ss rogistra una considerable complica- 
ción del problema de las reservas 

La situación es diferente si analenmos 
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el tiro antibuque. en este Caso, el calibre 
ze convierte en el factor deciaro, mann 
tras que la cadencia de tiro y la proc; 
sión pierden cierta impornancia respec 
to a la tunción antistrea. Como es logi 
<o, por las razones ya expuestas, el 
calíbre no supera en ningún modo los 


En esta excepcional totograñía, las potentes 
torres triples proeles de 406 mm del acora- 
zado Mew Jorvey, Todas las unidados de la 
claso «own», a la que pertenece el New 
Jersoy y que operaron en el Pacífico hacia el 
final de la Segunda Guerra Mundial, se han 


moderizado y renctivado 


m7 


100-130 mm y, a excepción de las to» 
rres dobles de 130 mm adoptadas por 
los soviéticos en los destructores «So 
“nmonmay-. empre se trata de torros 
simples. Esto se produce no sólo por 
razones de espocio a bordo, sino tam 
bién porque ya no son necesarios bw 
ques con bindaje (a excepción de los 
low») y, por tanto, diseñados con un 
mayor potencial destructivo. Obviamen 
to, laa onrnoterinticas de estas piozan 
son condicionadas por la necesidad de 
gurantizar la cupacidad antinérea y, por 
efio, presentan una notable elevación 
máxima, no interior mormalmente a los 


65", aunque, en este punto, las plazas 
británicas Viciors Mk B de 114 mm de- 
mostraron una notable eficacia on hun- 
ción ardiacres en las Malinas a pesas 
Os que su elevación máxima es sólo de 
55”, En electo, desde el momento en 
Que $4 uvllizar armas de este tipo contra 
tones en aproxómación a distancias 
mediss-largas, y no contra blancos en 
perpendicular o casi encima de la cu- 
biorta, la etevación pierde parto de su 
importancia. De todo cuanto su ha dicho 
hasta ahora, es fácil deducir que el liro 
contracosta se considera exclusivamen- 
te como una opción de los cañones anti- 


buque, y ello consiituye un aspecto por 
solucionar del armamento navwni debide 
a que en esta función el onlibre on ol 
tactor dominante y la cadencia de tiro y 
la precisión ocupan claramente un se 
pundo plano. De hecho, es tundamental 
que la unidad pueda electuar el bom: 
bardeo tuera del alcance de lan posicio 
nes antibugue en tierra, y eno pon 
bie sólo con el empleo de cañonos de 
largo alcance y de calibro elevado. En 
pogundo lugar, sl so prelende actuar 
a blancos -duros- (instalaciones 
das, puestos de mando, 01c ) es 
indispensable Que el proyoctll tonga ur 


elevado poder destrnact 
mento de la cadencia de tiro, dado que 
la saturación de un área en corto tempo 
sólo po precisa cuando se trata de 
car objetivos como concentraciones de 
tropas o columnas de vehiculos. Ello ex 
plica la insistencia de los infantes de 
para conservar las piezas de 
de los -lowa- y los rellerados 
imentos norteamericanos de alistar pre. 
zas embarcadas antes de 203 mm jo 
MCLGW Mk-71) y ahora de 155 mm (un 
nuevo proyecto ds la FACI 
Por úllimo, una browa mención a la 
jón empleada: para la función ar 


rea so omploan proyoctilos 
toncial de tragmontación 
de proximidad (calibres más elevados) 
en función antibugaue se ulllizan proyec 
tiles rompedores con espolata de lem 
pos (para provocar la explosión on ol 
interior del casco) o BAP (nemipertoran 
tos): y on ol lico contracosta, obviamente 
se distingue entre blancos de zona, para 
los que se recurre a la munición rompe 
dora provista de espolote de influencia 
y Dhinocos duros, contra Job QUO 44 unan 
los proyectiles pomiportorarnies equipe 
dos con espoleta de retardo o de im 


pacto 


BOMBARDEOS DE PREPARACIÓN 


Cuando Napoleón Bonaparte afls- 
mó que un cañón en tierra valía por 
diez embarcados, no podía imagi- 
nar las grandes operaciones anfi- 
bías de la Sogunda Guerra Mun» 
dial, desde ol Día D hasta Okina- 
wa. En exton combates, el bom- 
bardeo naval es un elemento in- 
dispensablo para el éxito del de- 
sembarco de las tropas. 


El bombardeo naval contracosta 
puede tener distintos mgmubicados 
en diferentos contextos tácticos 
pero obviamente resulta indis 
pensable, sobre todo como fase 
preparatoria de las operaciones 
anfibias. De hecho, incluso en la 
época de los misilos guiados y 
las fuerzan de despliegue rápi- 
do, las línoas de defensa costera 
todavía constituyen un elemento 
presente en cusiquier escenario 
de olensiva mar-lerra y el único 


Arras tos canones 98! buget nonesme- 
ncanoy USS Mesas abren huego contra 
as defensas alemanas du la páaya - Utat>- 
ers el amanecer del l de junio de 1044; 
ivego. tocará el turno e las lanchas de 
desembarco y a los infantes de manna, 
que. gracias a ente lormidatée bombar- 
des de ción, sulrierun escenas 
pérdidas. el acorazado británico 
HMS Rodney. 


sistema para eliminarlas consis- 
te, igual hoy que ayer, en el em- 
pleo de los cañonos navales. A 
ello se añade que, junto a las ins- 
talaciones fijas, también so debe 
procede: al martilleo de blancos 
más móviles en la preparación 
de los desembarcos 
La realidad do estos hochos se 
ha probado innumerables veces 
desde la Segunda Guerra Mun- 
dial hasta el conflicto de las Mal- 
vinas. Baste pensar en el peso 
tuvieron los cañones navales 
urante el desembarco en Nor- 
mandía: el objetivo norteameri- 
cano de «Omabhas se reveló como 
el obstáculo más dificil del Día D 
y fue así, según los mismos co- 
mandantes norteamericanos, pot- 
que el bombardeo naval fue muy 
breve respecto al ofoctuado por 
los británicos sobre las playas 
asignadas a sus fuerzas: 40 mínu- 
tos contra dos horan 
Resulta superfluo afirmar que nín- 
guna flota con armamento de mi- 
siles podría realizar un fuego tan 
clongado. Ello explica par qué 
Armada nortramericana inten- 
ta reconstruir un armamento ar- 
tílero adecuado para este po 
de misiones. 


Cazaminas 
y dragaminas 


En la guerra en el mar no existen trincheras o posiciones fortificadas que 
atacar o defender; sin embargo, sí hay rutas sobre las que deben navegar 
inevitablemento los buques. Por ello, adquiere una vital importancia impe- 
dir el tránsito de unidades enemigas por ellas mediante la colocación de 


minas y, 


otra parte, eliminar esta amenaza en corto tiempo y con 


segurida: Esta misión es realizada por los buques MCM o cazaminas. 


Lacazra de minas 69 une actividad nrtro- 
madamente compleja y peligrosa que 
roquere sistemas y hombres alamente 
especializados. La evolución de la tec- 
rología ha contribuido a complicar este 
tipo ds misiones. desde el momento en 
Que se han puesto a punto minas de 
fondo cada vez más ocultas a los detec- 
toros magnéticos y dotadas con menso- 
ros acústicos y de Inducción con una 


creciente sonalbilidas, hasta el punto 
que el dragado normal ¡es decir, lu ape- 
moon con que «l buque «barre» ul ares 
minada) en muchos casos resulta ya 
imposible. Por atro lado, su ha produci- 
do un avance similar on los sistemas de 
oescubienta de minax. soner de protun 

$020 vartatio. presentadores más log) 
blas, sistemas de TV adecuados para 
operaciones en condiciones de escasa 


visibilidad (típicas de los fondos marl- 
nos) y otros. Asimismo también ha loni- 
do una contribución importante ll evo- 
lución de los malenaies para la cons- 
trucción de los cascos. La aparición de 
las resinas y de la fibra de vidrio ha 
permitido reducir al minimo ta señal (0n 
decir, la -firma=) magnética de los ca5- 
cos, mientras que la «sectrónica aplica- 
de al control de los sistemas de propul- 
sión y la realización de sistemas de sus- 
pensión oxtromedamente sofisticados 
supuso la Cisminución de la señal ocús- 
tica. Todo esto ha llewado a una radical 
translormación de las unidades de con- 
tramedidas de minado (MOM), que hoy 
día ya no pon, On su mayór parte draga- 
minas sino cazaminas, o bien unidades 


Abajo, un cazaminas -Circó» en tasa de mit- 
vegación » marcha lenta. Pueden obaervar- 
se. a popa. los dos submarinos enanos filo 
guiados PAP 104 en dotación em estas uni. 
dades Los -Circa- es caracterizan por una 
elavada silencionidad de novegación. 


destinacas a destruir ins minas de fondo 
con cargas explosivas especificas y a 
liberar los orinques de las minas con- 
vencionales después de ser identifica 
das y localizadas mediante los sensores 
instalados a bordo. La ultima innova- 
ción, que podriamos calificar de progre- 
so decialeo, ne ha producido con la im- 
troducción de los minisubmarinos caza 
minas. Pequeñas unidades dotadas con 
sustemas de busqueda por TV y sonar, 
enlazadas con el buque nodriza, se en- 
osgan de colocar ins cargas. dejando 
ala unidad a una distancia de seguridad 
y sin la intervención de los grupos de 
buceadores 

Naturalmente, el factor técnico no const- 
tuyo toda la problemática existente Por 
ejemplo, la utilización de sonares remol- 


al buque en posición avanzada respecto 
al sensor y, por consiguiente, notable- ' 
monto expuesta Asimismo, esta el pro- | 
blerna dol alcance del aonar: cuanto | 
mayor es óste, tanto mayor serán las 

condiciones de seguridad en que ope- 

rará la unidad, pero ello irá en menosca- 

bo de la lectura del presentador, So ha A ¡E 
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intentado buscar una solución a estos y 
biros inconvenientes a través de la ela» 
boración mediante ordenador de tos 
datos de los sensores y la puesta a punto 
con tablas estadisticas de los recorri- 


dos típicos que, en determinadas condi- 
ciones de partida. permitan la mayor po- 
sibilidad de stectuar la descubierta de 


las minas con el mencr numero de bus- 
quedas. Esto se traduce en una mayor 
velocidad operativa, un tactor indispen- 
sable en el caso de acciones realizadas 
bajo el fuego enemigo. 

Los cazaminas de la clase «Lerici», cons- 
truida por intermarine, están proyecta- 
dos para resistir sin daños graves la 
eventual explosión de minas sumergi- 
das y para roalizar misiones con una 
duración Inintorrumpida de hasta 13 
días, incluso con rar de fuerza 4. Los 
«Lericis tienen el casco de resina de 
vidrio (GRP) que garantiza una completa 


amagneticidad y una elevada resislencia 
contra impactos. Se caracterizan por su 
casco de una pieza, sin romaches y sub- 
dividido en diez compartimientos estan- 
cos, de modo que la hotabilidad queda 
asegurada aun en caso de inundación 
de dos compartimientos contiguos. 

La planta motriz principal se compone 
de un diesel GMT B320-8M de ocho cl- 
lindros y 1.840 hp de potencia, que actúa 
sobro un eje que termina en una hólico 
de cinco palas de paso variable. Para la 
caza de minas dispone de una planta 
matriz independiente, basada en tros 


PLUTO, PAP Y MIN 
CONTRA LAS MINAS 


cazaminas no utilizan ya los sistemas 


este problema ha consistido en la rualización de los 
submarinos enanos caraminas. 


La construcción de minas cada vez más sofisticadas y. 
por otra parte, la necesidad de poder operar con 
sistomas de contramedidas de minado todotiempo, 
han llovado al diseño de vehículos especiales radio- 
lados que permitan operar incluso cuando las con- 
jelonos motaorológicas o el estado del mar impiden 
el empleo de las unidades de buceadores, Son los 
los submarinos enanos cazaminas, que ya for- 
man parte de la dotación normalizada de todos los 
buques MCM de moderna concepción. En líneas ge- 
notales, se trata de pequeños vehículos con forma de 
torpedo y una longitud que cscíla entro los 2.5 y los 
3,5 m, un radio de acción variable de 250 a 1.006 ma y 
una autonomía entre 18 minutos y 2 o 3 horas, que 
identifican la mina y luego colocan junto a ella la q. 
explosiva para destruiría o, en el caso de minas 
impacto, las pequeñas cargas adecuadas para cortar 
los orinques de fondeo y hacerlas inofensivas. Por 
consiguiente, se trata de sistomas muy complejos tanto 
on lo que se refiere a su estructura ' matomas de 
dirección y propulsión, como a los dispositivos de 
búsqueda o identificación. 
FIPAP 104 (siglas literales de poísson auto propuisé, 
E autopropulsado), construido por la firma francesa 
ECA, fue el primer minisubmarino que entró en servi- 
cio Su casco de tipo torpedo puede sopor- 
taz presiones de hasta 300 a 138, mientras que 
mu molor MG se controla de forma olectrónica para 
poder calibrar casi al milimetro sua cambios de poai- 
ción. La búsqueda de las minas la realiza un sonar de 
corto alcance y alta resolución, o bien una cámara de 
TV convencional. El enlace con la unidad de supertfi- 
cie se realiza mediante un cable de baja atenuación. 
El MIN, desarrollado por el consorcio SMIN (Elsag y 
Riva Calzoni) para los cazaminas clago «Loricio de la 
Armada itallana, se conatruyó de forma que raduco 
dránticamente la señal magnética; de hecho, el arma- 
són de aluminio está revestido con un casco de GRP, y 
la fuerza motriz para los desplaramientos se asegura 
mediante una serie de acumuladores oleoneumáticos 
de círculto cerrado. Estos alimentan los motores hi- 
dráulicos, que mueven uná hólice principal y dos se- 
cundarias, una vertical y una horizontal, protegidas 
dentro de tubos. Una cámara de TV Piar con campo de 
visión de 30” hacía abajo y un sonar de alta resolución 
( onal) realizan la b eda. Ambos sirtemas, a 
diforoncia de lo que sue en el PAP, pueden utili- 
sarso almultáneamente. El MIN puede emplear tanto 
las cargas como las garras explosivas, El alemán Pín- 
guín, en cambio, dispone de tros motores eléctricos 
alimentados por baterías normales que mueven otras 
tantas hélices: dos en la cola y una horizontal. El enia- 
ce con la consola de control $e asegura mediante un 
cable Notante reusable. También en este caso la iden- 
tificación corre a cargo de una cámara de TV, orienta- 


nes (arriba y abajo) y un sonar 
opcional. De a sus grandes dimensiones respec 
to a las otras unidades del mismo tipo, el Pinguin 
uods llovar dos cargas para minas de fondo. 


MNS, puesto a punto por la Honeywell Marine Sy»- 
tema nortoamericana, os hasta el ároa dol bian- 
co por el sonar del buque de suporficio y rastrea 

ante un detector de posición acústico Honeywell 
R5/900. La guía terminal hasta la mino la ofoctúa un 
sonar inetalado a bordo y la colocación de la carga on 
controlada por una cámara de TV LL. La fuerza motriz 
s0 tranemite dosde la unidad a través de un cable, y 
or ello la autonomía es ilimitada. Las hélices son tros: 

ipal en la cola, y horizontal y vertical a media 

0 a italinno Pluto, proyectado por la Gaymarino 
de Milán, es ol más ño de los submarinos ene- 
nos construidos hasta el momento (1,6 m de ) 
La guía hacía el blanco corre a cargo del oper en 
la consola, que trabaja en colaboración con el opera- 
dor de sonar de la unidad. En cambio, para la guía 
terminal, utiliza la completa dotación existente a bordo 
del Pluto, que comprende co , profundimetro. 
sonar y cámara de TV de alta definición, Se han estu- 
diado cargas especiales con envoltura de fibra de 
vidrio y baterías especiales de gel sólido para el 


Pluto. 

En esencia so trata de un pequeño navío que contri 
buirá en gran modida a la neutralización de las minas 
en todon mares 


nisubmatino que 
entró en servicio 
operatiro. La bus 
queda de las minas 
se etectua median 
te un sonar de corto 
alcance y alta reso- 
lución. o bien por 
medio de una cáma 
ro de TV tradicional. 
Derecha y arriba a la 
tderocha, el Pluto, de 
producción Rañiana y 
con una eslora de 


motores especiales hidráulicos que 
mueven otras tantas hélices entubadar 
y tetrácilles, con una rotación de 360" e 
instaladas una a proa y dos a popa 
La dotación electrónica comprende un 
rador de novogación SMA SPN-703, sin 
temas de racionavegación y comumca 
ciones, un setema megyrado de nave- 
gación, rastreo y situación SMAData- 
mal MM/SS6-714 y un sonar General 
Electric AMNBQO-14 de protundidad va 
ralla (hasta 45 mi dotado con dos ante 
nas que ope en trecuencias dere” 
les: una para la descutaerta de meras y 
la otra para su clasificación 

El armamento Mo está constitádo por 
un cañon Coros de 20 men, instalado 
a pros delante del puente. Para la neu 
talicación de las minas iscgone de dos 
ajbmarnos enanos radiogusados, el MP 
y el Puto La tripulación está tormada 
por 41 hombres, inciuida una unidad de 
buceadores 

Aunque en ongen pertenecian a la clase 
nortamercana -Aggressivo- de draga 
minas de oscuudra (lodavía en noricic 
en la Armada de EE UL), las diez unida 


des de la clase -Cantho» (700 toneladas 
de desplazamianto) fueron transteridas 
a Frencia en 1953 

Dotados con casco de madera y com- 
ponentes mecánicos amagnéticos, estos 
draguminas tienen uns planta motriz 
compuesta por dos Ciesel General Mo- 
tors. acoplados a dos ares que terminan 
con hébces de paso variable, y están 
armados con un cañón de 40 mm Entre 
1957 y 1979 se modiécaron cinco uni- 
dades en caramras mediante la ms 
talación de un sonar de busqueda 
DUMB-21A, un ma PAP 104 y un 
motor a pros para las misiones de caza 
de las minas 


cos un desplaza- 
miento de 450 toneladas), tueron los pri 
meros caraminas modernos constr 

dos como tales: tanto es asi que no dis 
ponen de los tradicionales sistemas de 
dragado Mecánico, Bcustco y etectro- 
magnético. Caracterizados por una ala 
vada silencionidad del motor y una Deja 
minión magnét: disponen de dos 
plantas motnces entes. una para la 


A 


qa 
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1960 y ne compone de 118 ejemplares. 
00 los que 25 todavía estan en seracio; 
14 de ellos se conwirieron en carami- 
nas en el periodo 1973-1976. 

La dotación electrónica comprende nis- 
temas de comunicaciones, un radar Tipo 
1006 y, en los cazaminas, un sonar Tipo 


193 (Tipo 193M en el iveston) El arma- 
mento está formado por un cañón de 
40 mm. Los cazaminas de la ciaso -Est- 


roo de Lorient, tenen el casco de fibra 
de vidrio y la planta motriz se compone 
de un diesml War! rAUa-215 du 12 
cilindros en V y 2.280 hp, qué muove un 
eje que termina en una hélice de paso 
variable y rovorsible; las cinco palas de 
la téfica pueden colocarse en bandera 
cuando entra en tunciona miento el motor 
auxiiar, Esto Último consiste en dos t- 
fmones «activos» dotados con dos 
pequeñas hilices de paso Mo que se 
mueven gracias a otros tantos motores 
electricos de 88 kW cada uno. 

La dotación electrónica, muy compie- 
ta, comprende un radar de navega- 
ción Decca 1229, un sonar de casco 
DUMB-214 con transductor doblo pura 
la busqueda y clasificación de les minas, 
tanto ancladas como de londo, un sísto- 
ma de oleboración de delos, y otro de 

automático 


to por un cañón proel de 20 mm, Para la 
neutralización de lus minas dispone de 
dos submarinos de bolso Mioguiados 
PAP 104, así como una unidad de bu- 
osadores; cuenta, además, con un sís- 
turna de dragado mecánico que puede 
funcionar con garras explosivas. 
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LOS CAZAMINAS 
ITALIANOS 
EN EL MAR ROJO 


parque esta vía de comunicaciones estaba obstaculizada por los 
restos de los buques hundidos en los años anteriores, sina también 
por la amenazadora prosencia de la flota soviética. 


Los últimos días de agonto de 1984 fuoron testigos de una nuova 
empresa realizada las armas italianas en el atormentado 
teatro de Oriente Medio. En efecto, los cazaminas o, 
Loto y Frassino (de la clase «Castagnos), con la ayuda de la 
unidad de apoyas Cavezzale, colaboraron con unidades análogas 
de la US Navy. la Royal Navy y la Marine Nationale en la limpieza 
del canal de Suez. En aquel periodo no faltaron polémicas y 
tampoco momentos de tensión. Las primeras fueron provocadan 
por la sospecha de que las minas que infostaban esta estratégica 
vía de comunicaciones eran de fabricación italiana. Los momon- 
stos de tensión, en cambio, se produjeron a la llegada de la fiota 
soviética a la zona. Do cualquier forma, la misión se llezó a cabo 
sín incidentes de ningún tipo. 

Los «Castagno» son dr de la clase norteamericana 
po pose dorrego y translormados a partir de mo- 
día deu los años notenta en cazaminas 

Dotados con casco de madera y componentes metálicos de baja 
omisión magnética, ienen un motor compuesto por dos diesel 
de 1.200 hp cada uno acoplados, mediante reductores especill- 
cos, a dos ejes; para las maniobras a marcha lenta y lan lanos de 
caza disponen de un motor auwuliar Volght-Schnelder o Riva 
Calsoni de 319 hp 
Desprovistos de dispositivos de dragado mecánico, magnético y 
acústico, para la neutralización de las minas los «Castagnor 
utilizan el sonar de a bordo y una unidad de suis a sete buceado- 
ros; asimismo, disponen de un submarino radioguiado Pluto. El 
armamento defensivo de estos cazaminas consta de un montaje 
doble de 20 mm. 

La tripulación de los «Castagno» está formada por 41 hombros, 
entre oficiales, suboficiales y marineros. 


Acrrita, el casamos Sapr, de la Casa «Lar 
tenen cascos de Mora de 
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Challenger 
Los vehículos acorazados modernos son complejos sistemas de armas en 


constante evolución. Los estados mayores, una vez considerados los 
costes y los tiempos de alistamiento de las lineas de producción, suelen 


da del Chieftain, cuya aparición y adopción por el Ejército británico se debió 
en gran parte a la anulación de un importante pedido extranjero. 


2 


La producción de los carros de combate 
es un proceso muy complejo y, en oca 

sionos, on la elección de un proyecto 
ejercen una mayor infuencia considera 

ciones no relacionades directamente 
con las exigencias del estamento militar 

Al igual que en todos los production m- 
dustrinles de alo contenido tecnológi: 
co, pe deban toner prosentes las loyos 
del mercado y las noceuidades del apa: 
rato productivo. No siempre estos con 
dicionamientos tienen una influencia 
negativa, como es el cano del carro bri- 


tánico Challenger, cuya aparición y 
adopción por parte del Ejército británico 
fueron propiciadas por el fracaso de una 
posible oxportación 
En efecto, los británicos iniciaran los 
trabajos de nustitución del Chieñaln a 
finales de los años sesenta. y para ello 
ron por un programa conjunto an- 
Como tantos otros proyeo- 
tos internacionales, tampoco este tructi- 
fico, pues ue cancelado en 1977. Por 
tanto, los británicos comenzaron a tra 
bajar en su METEO, un carro que debía 


=> ATA + 


entrar en servicio a mediados de los 
años ochenta, pero muy pronto se hizo 
patente que alcanzar esa tocha era im- 
posible y que las fases de proyecto y 
denarrollo roquerirían tanto tiempo que 
poría más conveniente y adecuado a la 
rualidad fijar como meta los primeros 
años de la decada de los noventa 

Al mismo tiempo, se produjo un pedido 
06 irán por una variante mejorada del 
Chieñain, denominada Shir 2, que esta- 
ba ya en fase de entrada en producción 
cuando el Shah ue depuesto por la ro 


uN carro que yu no era necesario. Por 
consiguiente, los británicos tuweron que 
afrontar ol Ciema- si continuaba adolan- 
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ta la planificación del MBTSO, no sera 
posible iniciar su producción antes de 
finales de los años ochenta, lo qué mu 
ponía dejar inactivos a los obreros del 
arsenal Se había previcto Honar onto 
vacio con la producción del Shir 2, pero 
una voz anulado esto proyucto era muy 
probable que los operarios ny encon. 
traran trabajo en otra parte o que luwe 
ran que acogerse al subsidio de dosem 
pleo; de esta forma, cuando el MBTBO 
esbreeta lado para entrar en produt 
ción, el arsenal no contaría con la mano 
de obra necesaria 
Debido a tod: tos tactores se dect 
$0 aportar algunas modificaciones al 
Shir 2 para adecuario a las especifica 
ciones del Ejército británico, para pro 
ducirlo después en Leeds con la deno 
minación de Challenger, simulláaneamen: 
la, 40 suspendió el programa MITBO 
como tal y so inició otro a largo plazo 
(probablemente para un MBTDO). Eloon 
trato en curso prevé la fabricación de 
25 Challenger: los primeros carros de 
esto lipo entraron en servicio en unida 
des británicas acartonadas en la Mopo 
blica Fodera! de Alemania en 1905 
Esencialmente, el Challenger es un 
Cruettain mejorado y pe 30 puedes ac 
carsolo la descripción general de ent 
ultimo. Las diferencias sustanciales ro 
dcan en la construcción ds parta d0 
cusco y de gran parte de la torre en e 
Nuwmado blindaje Chobham, un t1po de 
coraza estratificado que desarrolló el Bri 
tish Armourad Vehicias Experimental Es 
tablishment de Chobham. Su compos) 
ción oxacia se mantene en secróto, pero 
so considera que consta de planohas 
ÓN acero, plástico, corámica y Uma, de 
forma que todas o algunas de ellas ac 
tun det rm espocífica para det mi 
nados tipos de proyectiles. Asi, la enor- 
gía de la carga de un proyectil HEAT 
puede ver spertada por la pancha de 
y detenida por la de cersmica 
nome pertorante de un pro 
fizado por alutas puede se 
3 y tragmentado por el llanto 
wntras que la onda de choque de los 
proyectiles de ojua detormabie es ab 
sorbida por la plancha de plástico 
Una característica de este tipo de biie 
da s que todavia no puede hacerse 
en plazas curvas, y por ello el Challon 
ger presenta superficies planas tanto an 
la torre como en el casco. 
El arma principal del Challenger hue en 
principle el cañón de ánima rayuda de 
120 mm empleado en el Chieltaín, poro 
la torre se diseño para que pudiera alo 
jar una nubtwa versión de esta pieza, co 
nocida como X130. Esta tiene una cana 
más robusta. de o pocial. y ur 
bloque de culata completamente nuevo. 
tormado por dos dloques de coturación 
Jesiiables, uno supenor y otro nenas 
de los que el pimero incorpora un anillo 
oturante necesario por el empleo de 
cargas propelentes de plástico combus 
tíblo. Se trata de un sistema robusto y 
compacto, más eficaz que el montado 
en el Chieftaln. La direccion del tira corre 
a cargo del improved Fire Control System 
(FCS) Marconi, ya utilizado en lan UM 
man vorsiones del Chieftain Esto alte 
má $0 campone principalmente de un to 


la triryectoría del proyectil, y de un dia 
positivo de punteria totuimente automa- 
tico. Lo que debe hacer el tirador es ajus- 
tar in rebicula de la mira para que coín- 
pida con el blanco y pulsar el disparador 
pura que el sistema entra en acción. 

El motor es un diesel Rolia-Royco Con- 
dor de 12 cilindros on Y, con das turbo- 
compresores. desarrolla 1.200 ho y es 
el más potente instalado en un carro 
británico. La fuerza motriz se distribuye 
desde una transmisión completamente 
automática, con un cambio de cuatro 
velocidades hacía adelante y tres hacia 
mrño, que también comprende los niste- 
mas de dirección y trenado. El sintoma 
motopropuisor tieno un peso nigo infe- 
mor a seis loneladas y puede desmon- 
tarse para efectuar reparaciones en 
campaña en menos de 46 minutos. 

Ultreo de rodadura consiste en unés rut- 
das de rodaje a cada lado, con sistema 
de amortiguación hidroneumálica. 


van 


Chieftain 


para competir 
00 la clase JS-3. Tras examinar varias 
aby aga en 1958 so establecieron 
0 directrices del nuevo carro de 
combate y el primer prototipo se conn- 
truyó a hinales de 1959; a éste siguieron 
otros y en 1963 se adoptó el nuevo carro 
con lu denominación de Chieltain. La 
producción ve realizó en dos fábricas. el 
Arvonal Heal de Leeds y ia Vickera de 
Newcastie-on-Tyne, para un total de casé 
900 unidades: más tarde continuó pura 
cumplir un pedido de lrán para 707 ca- 
ros, entregados en su tolafidad en 1978. 
Algunos carros iranies fueron captura- 
dos por irak durante la guerra entre 
ambos palses que todavía está on curso. 
al parecer, muchos de alos están slen- 
do rovinados para después sor vendi- 
don a Jordonia. 
El otro pals que ha adoptado el Chieñaln 


es Omán, que adquirió 15 on 
1984 después de habor posa 


configu: 
compartimientos. El conductor se halla 
en ol centro del casco, en posición medio 
recostada cuando viaja con su escotilla 
cerrada; al no está en combato, puede 
abrirla, sontarso normalmente y ver an 
torno al carro desdo su puesto. Su pe- 
riscopio, de tipo gran angular, esta en 
proceso de sustitución por uno especial 
Olumo-noctumo que pormite conducir 
00 noche inckuno sin rocurrís a los din- 


$00 


positivos infrarrojos. La lorra está com. 
puesta por dos piezas de tusión, en Cuyo 
intecor el jale y el Grador se swentan a la 
derecha y el proveedor a la izquierta La 
cópula del jate fene nuevo periscopios 
00 observación y uno de puntería. Junto 
A la cupula hay un proyector de infrarro- 
jos y una ametralladora antiaérsa aco- 
plada al primero. El tirador tiene dos 
penscopios de puntería, de los que uno 
gispone de un telemetro lasor; asimis- 
mo, pueda sustituir uno de forma evon- 
tual por un sistema de infrarrojos para la 
obrervación. También se instalo un sis- 
terna de derección de tiro computerrado 
que incorpora un telemetro laser y un 
ordenado: baliztico Cuando pretende 
utilizar este olmo. al tirador acciona el 
lAser priemero para determinar la Gustar 
a del blanco; este dato es transmitido 
al ordenador, que lo corrige en base a 
factores como las condiciones moteo- 
rologícas, el tipo de munición, el retro- 
cono del carro y otros. el ordena- 
dor despluza el blanco del centro de la 
rolícula de la mira del tirador para com- 
pensar la incidencia de todos estos tac- 
toros, ontre los que se incluyo, al es 
nocesario, el companenta corraspon- 
diente al movimiento del blanco. El tira» 
dor, al orientar y elevar el cañón, puede 
levar la reticula del visor sobre el blanco 
y, en este momento, el arma se reguía 
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El Royal Armoured Corps (Real Cuerpo Acorazado), 
del que reproducimos la insignia, es la punta de 


inodernos Challenger y 

La elevada especialización de las tripulaciones por- 
mite no sólo que cada carro tenga una mayor proba- 
bilidad de supervivencia en el campo de batalla que 
ul estuviera enmanos de roclutas someramonte adies- 


HOMBRES ESPECIALES PARA LOS CARROS DEL REINO 


trados, sino que también se roduce el número de 
carros de cada unidad gracias a la mayor eficacia 
con la que se emplean en combate. No obstante, si 
los costos en cuanto al número de carros utilizado 
A TE RO RO, 


organización perfectamente integrada. 
Llegados n ento punto, resulta preferible la pérdida 
de un carro que la de su tripulación. 


Ala tequierda de la forro, en un espacio 
blindado, se encuentra un proyector de 
hsz blancaÁnirarrojos que es cosa! y 
solidario con el cañón para mantener el 
blanco iluminado de lorma constante 
El arma principal os ol cañón de ánima e 
rayada de 120 mm, provisto de cáma- » 

ras de evacuación du los gases y man- 
guito antidistoraión. Las municiones son 
del tipo de carga separada, quo na in- 
sertan despues en el proyoctil. La carga 
se compone de un cilindro de plástico 
combustible que contiene la pólvora pro 
pelenta, y ol oblurador es sollado por un 
anillo de expansión inserto on ul bloque 
de la culata Eloctuado el disparo, cuan- 
do se abre el cierra no sale expulsada 
ninguna vaina, pues ésta se ha quema 
de con la carga. El cañon esta ontabdl 
zado y en su lado irauierdo Usne una 
ametralladora coarial de 7.62 mm 

El motor es un Leyland policarburante 
Que desarrolía unos 760 hy. en princi 
pio creó algunas dificultades. pero ss ha 
mejorado de forma progresiva y la vor 
sión actual L60 os potente y sogura 
Tiene un cambio epicichico de seis velo- 
cidades con selección electrohidritica 
para nocionar las ruedas motrices. sí 
tuadas en la parto trasera Su suspen 
sión Horsimann es similar a la del Con 
turion, con tros parejas de ruedas de 
rodaje amoriguadas a cada lado. Dis- 
pone de sois ródillos de vuelta de las 
orugas, que resultan poco visibles deb 
do a que el Chieftuln ostá provisto de 
planchas de protección un la parte nu 


CENTURION, EL PRIMER 
CARRO MODERNO BRITÁNICO 


Propiciado por el mariscal Moat- 
gumery, esto carro de combate 20- 
ñaló el nacimiento de las modernas 
fuerzas acorazadas británicas. 


El proyecto del Centurion se ini- 
ció en 1543 y con úl so superó la 
clasificación de carros de «cru- 
curo» y de «infanturía» que había 
constituido la regla general. So 
alirma que fue el propio mariscal 
Montgomery quien pretendió que 
el nuevo modelo fuese un carro 
«total», capar de cubrir todas las 
funciones operativas de un carro 
de combate, En 1945 no habían 
fabricado sele prototipos, poro ya 
era tardo para utilizarlos en la 
guerra; de cualquier forma, se de- 
cidió continuar su desarrollo. Los 
primeros Centurion que entraron 
en combate fueron los destinados 
en la Commonwealth Division en 
Corea, en 1981. Diversos ejem- 
plares de los 4.400 producidos to- 
davía prestan servicio en el Ejér- 
cito británico para el adiestra- 


miento; además, el casco dul 
Conturioa constituyo la base de 
las variantes posapuentes, de to- 
cuperación y taller, El casco, de 
planchas soldadas, del Centurion 
presunta la habitual división en 
tres compartimientos, con el con- 


ductor sentado a la derecha en la 
parte delantera, donde hay dos 
escotillas, cada una con un peris. 
copio; a su izquierda se encuen 
tra un depósito de municiones. La 


torre es de planchas de fusión y 
en su intorior vo encuentra el jefe, 


perior del tren de rodadura. Detrás de la 
torre hay un sistema de climatización y 
protección contra la guerra química, que 
asegura una constante renovación del 
airo on el interior del carro. Sobre la 
torro se instalaron: sensores de inirarro- 
jos y laser que avisan al jete tanto de una 
eventual vOseraación por parte de sisto- 
más enemigos de esto tipo como de la 
procedencia de éstos. Al igual que 0cu- 
mera con ol Centurion, con el tiempo se 
ha procedido a incorporas una soñe de 
modificaciones 

El Modelo 900 es una versión mejorada 
00) Chiefinin original, proyoctada por ul 
Arsenal Real de Losds para la exporta- 
ción Ho so tomó en consideración para 
el Ejorcito británico, ya que era un doble 
del Challenger, del que ya se había deci- 
ado su adopción 

El numero -300- con el que se distingue 
esta variante del Chieftain se roller a 
joa caballos de potencia desarrollados 
por el motor, que no es el montado de 
forma habitual en el Chieñialn original; 
en efecto, se trata de un Aolla-Hoyoe 
Condor de 12 cilinciros en V con un único 


lequierda un Chieftain en movimento du- 
rarta unas menobras Se ha puesto a punto 


Se vapor desarrollados por el motor. que no 
es el imatalado de torma habitual en el carro 
de combate Chieftaim 


variaciones. Los primeros modo- 
los tenían una pieza de 78 mm, 
sustituida después, a finales do 
los años cuarenta, por una de 84 
mm que araba municiones 
APDS y HE. tarde. a finales 
de los años cincuenta, se pasó al 
cañón L7 de 105 zum, que perma- 
nece hasta ahora. Los primeros 
cañones de 105 rum tenían freno 
pero carecían de dispositivo de 
eliminación de los gases del dís- 


paro. En los primoros carros el 


turbocompresor, muy similar al del Cha- 
flenger pero de menores prestaciones, 

El blindaje que protege el casco y lo 
torre es del tipo estratificado Chobham; 
la disposición de esto ultimo se cuidó de 
modo especial respecto al Challenger y 
presenta superficios inciimadas que otre- 
cen un reducido blanco frontal y rasul- 
tan muy dificiles de pertorar. Ej tondo 
del casco se reforzó con posterioridad 
pera aumentar la protección contra las 
minas. 

El arma principal es ol mismo cañon de 
ánima rayada de 120 mm montado en ol 
Chieftain y en el Challenger, con la habi- 
tual ametralladora coaxial de 7,62 mm 

Está compietamento ostabllizado en los 
60s ejes 

El sistema normalizado de puntería es el 
Barr £ Stroyd Tank Laser Sight, un sista- 
ma óptico con un telémetro láser incor- 
porado. No ve ha instalado ningún dis- 
positivo de dirección de tiro, para que 
los posibles compradores puedan ele- 
pir entre las versiones disponibles en el 
mercado, como los Marconi, Ferranti o 
Barr 5 Stroud, para los que se ha previs- 
to el espacio necesario y el inorfaz. Con 
esta posiblidad de opción el carro puede 
equiparse sogun los deneos y la capaci» 
dad financiera del cliente, dado que tos 
sísiomas de dirección de tiro de los ca- 
ros modernos pueden ser muy costo- 
sos. Otros sistemas a elección del cliern- 
te son los dispositivos de visión noctur- 
na, el acondicionador NSQ, el equipo de 
radio y los sensores antiáser 


árma coaxial era un cañón Polsten 
de 20 mm, que muy pronto fue 
roomplazado por una ametralla- 
dora de 1,92 mm. A finales 
de los años cincuenta, también 
ésta fue roempilazada por una 
ametralladora de 7,62 mm. El 
motor, que ha necido inal- 
terado, es un «Royce de qa- 
solina de 12 cilindros, con algu- 
nas mejoras de detalle. 
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CARROS BRITÁNICOS Y DE EE.UU. 


EN LAS GUERRAS ÁRABE-ISRAELÍES 


Desde las planicies de Cisjordania al desierto del Golán, 
desde las orillas del canal de Suez al infierno del sur de 


Libano, en vanguardia del ejercito de la Estrella de David, 


En las guerras árabe-israclics se han producido en 
numerosas ocasiones combates entre armas y siste- 
mas de armas idénticos que los países productores 
hablan vendido a ambos contendientes. Este es el 
caso, por ejemplo, del carro británico Centurion, utili- 
zado en combate por Egipto, Irak, Líbano, Ierae! y 
Jordania. Destino similar fue e) del famoso M60 nor- 
toamericano, que fue vendido, más o menos, a los 
mismos países. Con todo, el principal carro de com- 
bato israelí durante los años sesenta fue el británico 


Centurion, junto con los norteamericanos M48 y MEO 
Sobre ellos edificó Moshe Dayan su fama de coman- 
danto y estratega, y con estos mismos vehículos Egip- 
to intentó frenar la superior potencia bélica israel. Ya 
hemos hablado del Centurion en extas páginas; pase- 
mos, pues, ahora a examinar los otros carros citados. 
El casco del M48, de planchas de fusión y laminadas, 
presenta una escotilla de escape on el fondo, El M48 
es el primer carro de combate medio norteamericano 
desprovisto del ayudante del conductor y de la ame- 
tralíadora de casco. Está dotado con oscotillas, tres 
poriscopios diurnos y uno IR nocturno para la conduc- 
ción. La torre, en planchas de fusión, aloja al jefe y al 
tirador a la derecha y al cargador a la izquierda. El 
jefe puede accionar manualmente uu cúpula, equipa- 
da con cinco prismas de visión directa y un periscopio 
que sirve también como dispositivo de puntería de la 
ametralladora Browning de 12,7 mm tnontada en la 
cúpula. También dispone de un telémetro óptico de 
coincidencia aco: al sistema de control del tiro. 

El tiredor utiliza un telescopio de puntería y un peris- 
copio de observación montado sobre el techo. Un 
ordenador balístico electromecánico rocibe informa- 
ciones del telémetro del jefe, a las que no añaden las 
enviadas manualmente por el tirador, como la veloci- 
dad inicial del proyectil, el tipo de munición y otros 
datos, El ordenador elabora la información dofinitiva 
en forma de elevación que aplica al poriscopio de 


y también tras las banderas del Ejército egipcio, han 


centro de la retícula de éste con el blanco 


El arma principal es el cañón M41 de 90 mm, provisto 
de un evacuador de gases y un deflector en «T's en el 
espejo de boca; puede disparar proyectiles HE anti- 
eee peorforantes, de carga hueca, perforantes 

¡perveloces con núcleo central de carburo de tunga- 
teno, y fumigenos. A la izquierda del cañón ne empla- 
zó una ametralladora. Un mamparo parallamas separa 
el compartimiento de combate del que aloja al motor, 


np 


un Continental de 12 cilindros en V, de gasolina y 


refrigerado por aire; el motor está acoplado a una 


transmisión transversal que combina las funciones 
del cambio automático y la dirección al tiempo que 
tranerito la fuerza a las dos ruedas tractoras, en posi- 
ción trasera. La suspensión es del tipo de barra de 
torsión, con seis ruedas de rodaje a cada lado, así 
como cinco rodillos de vuelta 


Resulta muy díficil distinguir el carro de combato M60 
norteamericano en su configuración original de uno 
de los últimos M48 (ente carro ya se ha descrito con 
anterioridad), debido a que el canco y la suspensión 
son similares y únicamente la torre es ligeramente 
más larga y tiene una cúpula mayor. Tras dos años de 
producción, este modelo fue reemplazado por el más 
moderno M60A 1, dotado con una torre rediseñada en 
su totalidad, más estrecha en su parte frontal y con una 
mejor protección balística 
En configuración general, el carro M60A1 es similar a 
la serie M48. El jefe dispone de una cúpula con ocho 
alementos de visión y un sistema de punteria com- 
puesto por un periscopio que puede sustituirse por 
uno de infrarrojos o por una unidad de puntería de 
visión nocturna pasiva. El tirador emplea dos disposi- 
tivos de puntería, uno con periscopio y otro con teles- 
copio, intercambiables ambos por modelos espocía- 
jes de visión nocturna en caso de necesidad ste 
una completa gama de sistemas a la observación 
nocturna, incluido un proyector IR montado sobre el 
arma principal. Tampoco faltan los sistemas NBO de 
jocalización y protección; asimismo, puede acoplarse 
un esnórquel a la cúpula del jefe para poder vadoar 
cursos de aqua profundos. 
El arma principal es el cañón Má32 de 105 mm con 
evacuador de gases pero desprovisto de treno. Junto 
al cañon hay una ametralladora cosxial de 7,62 mm, 
y en la cópula se encuentra una de 12,7 mm 

a se ha mencionado que para la operación «Paz para 
Galilea», Israel, en previsión de combates contra hee 
zas acorazadas sirias, dotó con blindajes complemen- 
tarios a sus Centurion y M6 y los equipó con misiles 
TOW norteamericanos. 
Aunque Siria desplegó los mejores carros soviéticos 
fincluidos los T-72), el combate se resolvió claramon- 
to a favor de los israulies. 


Chinook 


y Sea Knight 


Menos famosos que los Bell Iroquois y los Huey Cobra, menos ágiles que 
helicópteros 


peñaron por primera vez y a gran escala 
el papel de transportes de las tropas 
asalto, pero mientras el Ejercho de 


cio. Como en lógico, ésta no fue una 
elección sorprendente, debido a que 
venta impuesta por la necesidad de em- 
barcar y desombarcar al mayor nomoro 
de hombres posible en el menor lempo 


de que el Ejercido, aunque tenía un he 
ficópteco similar al Sea Knight. el CH-47 
Chinook, no lo empled en esta función. 
Con todo eo ya hemos presentado en 
purte dos de los helicópteros pesados 
de combate más eficientes construidos 
jamás: el CH-47 y el CHAS 

En estas páginas se examinan juntos 
porque ambos pronuntan una configu- 
ración casi idóntica, caracterizada por 
dos rotores dispuestos en los extremos 
de un fuselaje de grandos dimensiones. 
Comencemos por el análisis detallado 
dei CH-47 Chinook, cuya designación 
de fabrica e. Boeing Veral 114. Este 


un helicóptero de transporte modío que 
presontano un elevado nieal de movik- 
dad sobre ul campo de batalla junto a 
una capacidad de carga de 1.814 kg en 
el intenor y de 7.200 kg en la estinga. A 
finales de los años cincuenta, los ron- 
ponsablos del Ejército norteamericano 
examinaron el CH-46, del que habiare- 
mos a continuación, y consideraron que 
no estaba a la altura de las exigencias 
requeridas En 1961, ol Chinook raulizó 
su primer vuelo y en 1983 ya estaba en 
serádo con la hoy tan famosa 1.* Divi- 
sión de Caballería Aeromóvil. Se han 
resbzado un total de cuatro versiones de 
este helicóptero, indicadas por las le- 
tras A, B. Oy D Sin embargo, su aspecto 
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de formas toscas y caracterizados por 


externo ha sutrido pocos cambios, a 
pesar de que, gracias a la adopción de 
motores más potentes, palas del totor 
de fibra de vidrio y la mejora on la inata- 
lación de equipos. aus prestaciones ne 
han incrementado de forma muy nota- 
ble. Desde el punto de vista del proy»o- 
to, ol aparato es en la práctica un CH-46 
de mayores dimensiones. Las prinoipo- 
los dileroncias, además del tamaño, 00n- 
sisten on los dos aterrizadores delante- 
ros de dos ruedas fijados a un robusto 
armasón integrado en dos carenados 
estabilizadores taterales Los Mmecriza- 
dores taseros, dotados de una Unica 
rueda, son orientabies para lacilar la 
maniobra en terra 

Ei tusolajo está fabricado de planchas 
metálicas, aunque, como ya se ha dicho, 
en la vermón más avanzada, la D, hay un 
15% de materiales compuestos, fibra de 
vidrio sobre todo. La cabina de vuelo 
está dotada con dos asientos lado a lado. 
Tras ellos está la cabina principal, que 
mide 9,2 m de longitud por 2,51 m de 
anchura (medida al nivel del suelo) y 
1,98 m de nitura. La atención prostade a 
la mejoran de los capacidades de trans- 
porte se pone de manifiesto en la pre- 
sencia de un amplio portón rasero que 
puedo desmontarye o ber dejarse atier- 
to en vuelo cuando lo requiera la natura- 
beza de la carga. mientras que el peo de 
la cabina se construyó de forma que 
soportara prosiones ospocificas muy 
eoloyadas. El fuselaje esta sellado para 
purmilir al Chinook operar desde el agua 
y ve ha provisto la instalación de una 
rampa de carga: la parto inferior del fu 
selnje, debajo del piso, lormá un com- 
paurtinwento estanco pera hacer posible 


EL HELICÓPTERO 
VUELA CON EL ALE 


El principal usuario italiano de 


helicópteros es la Aviasione 


Ejército 
y por el 35.* 
GSALE, basado en Vittorio Ve- 
neto, y el 55? GSEM, en Casar- 


delantera, a la derecha, del fuselaje 
aromos más adotane de 
oa total, our 


plamenta de 
tenen un diámetro 
tud total con los rotores girand 
30,18 m, mientras que sólo al tusalajo 
alcanza los 15,54 m. La altura máxma 
es de 5,68 m 

El peso vacio, Cu 
versiones principales, las C y D, es 


nico en tas dos 


alos datos son 


3hg,2 plena 


dol mar 


Rospe ala planta mot 
curso de los años se adoptaron las » 
guientes soluciones para 
dos turboajes Avoo Lycoming T 
2200 hp 0400 T565-17 de 2.650 hp; en la 
versión A, dos T55-L.70 de 2.850 hp: en 
la versión C, don T55-L11 de 3 hp 


por último, en la versión D se montaror 
lar 
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Durante la ql de Vietnam, el arma 
mento dofenalvo de los CH-47 consistía 
de forma habitual en una amotrall 
de 7,67 ontada en la puorta 

Er ensiones se utilizaron Chu 


On UN armamonkt 148 
p bom 


Derecha, un CH-ATC del Ejército tañana du 
rante un vuelo de adiestramiento. Esta ver 

¡ÓN ene una velocidod másima al nivel del 
mar de 306 km con una carga de unos 
15.000 kg. Abajo, un heñcóptero de trans 
porte CHM-46 Bes Knight de la infanteria de 
Marina de EE UU. (USMOC) se dispone a des 
pegar Similar al Chinook pero más antguo, 
el Ses Knight es el helicóptero de asalto 
normalizado del USMC: en 1983 ae utilizo 
para tranaportar los materiales necesarios 
hos soidados norteasmencanos dertnedos en 
Deir en la missón de paz. En la página sí 
puente. sbojo. un CH-47C deposía en tierra 
un cañon M102 


LOS CHINOOK 


Presentes en todas las situaciones dificiles, desde el 
desembarco de los infantes de Marina bajo el fuego 
enemigo a la evacuación de los heridos desdo objetivos 
imposibles como Khe San, estos dos aparatos desempe- 
ñaron un papel fundamental on Indochina por sus exce- 


Los primeros CH-46 llegaron a Vietnam del Sur en 
marzo de 1966; en principio ve unieron a los UH-34, 
pero después acabaron por vustituirios. Planchas de 
blindaje protegían los motores y a la tripulación del 
fuego enemigo, y en la cabina so instalaron ametralla- 
doras de 12,7 mm que eran accionadas por el coman- 
dante y un artillero. En el verano de 1967 operaban en 
Vietnam 107 CH-46, casi la mitad de los aparatos 
disponibles. Desde marzo de 1966, fecha en que co- 
menzaron a sor utilizados, hasta el mes de mayo del 
año siguiente, los CH-A46 efectuaron más de 32.000 


Y SEAHAWK EN VIETNAM 


lentes prestaciones: los Soa Knight, por ejemplo, en 1969 
efectuaron en Vietnam del Sur más de 625.000 misicaes, 
transportaron más de 1330.000 soldados y evacuaron 
más de 120.000 heridos. En suma, ambos fueron piezas 
clave del esfuerzo de guerra norteamericano. 


horas de vuelo y hasta aquella época su nivel de 
seguridad fue excelente. Sin embargo, a partir de ese 
momento los Sea Knight mifrieron una serie de aoci- 
dentes inexplicables, Por consiguiente, se procedió a 
un amplio programa de perfeccionamiento del CH-46; 
las modificaciones se encaminaban sobre todo a re- 
forzar el soporte dorsal de popa, donde se había 
descubierto las vibraciones del rotor eran res- 

nsables de la falla estructural que había provocado 

accidentes. Á partir de oso momento el Sea Eight 

no dio ningún tipo de problemas. En julio de 1969 
Eutia efectuado en Vietnam del Sur más de 825.000 
misiones, transportado 1.330.000 soldados, izado más 
de 100.000 toneladas de carga y evacuado más do 
120.000 heridos. Durante el confiicto, la máxima con- 
tribución del Chinook se produjo en el campo del 
apoyo logístico pesado, Se recurría a estos helicóp- 
teros para transportar la artilloría hasta las bases 
de apoyo que ne encontraban en cimas inaccesibles de 
otra manera, para reabastecer esas mismas bases de 
municiones y para trasladar los cañones. Dado que 
los UH-1, que transportaban un pelotón completo de 
soldados, eran más dúctiles y menos vulnerables, 
nunca ye utilizó de forma significativa a los Chinook 
como helicópteros de asalto, 


hera, un contingente de soldados australianos embarca en un 
7 Chinock al término de una noción de rastreo durante la 
guerra de Viemam. atajo, otro CM-47 Chinook despega tras llevar 
vweres y municiones a un puesto de vanguardia nortuamericano 
situado en una cotina En ía página siguiente, tro Chinook, esta vez 
rmuentras eleva una Carga Jesde ura puta de sterricaje mmprovitoda 


a, 
a 


>> e 


nian como misión lanzar ganen latrimó- 
genos o napalm sobre las canamalas de 
los campamentos del Viotoong. El máto- 

do de lanzamiento era muy simple. ba- 
rmítan de uno y atra producto se empuja- 
ban dende el portón trasero de carga, 
para ver abiertos mediante un cable que 
ve tunsaba una vez hera del helivopte 

ro. Un solo Chinook podía transportar 
una carga de dos toneladas y media de 
napalm, En 1908, la 1.* División de Ca 

balleria Abres pxperimento tres Chinook 
potentemente armados en versión artí 

hora Estos helicópteros tenian, además. 
un lanzagranadas de 40 mm montado 
en la proa, un cañón de 20 mm y lanzo 

contes de 70 men montados on los cor 

tados del tusciaje. por otra parte, artila- 
ros apostados on las puertas dolarieras 
de la cabina principal y en el porión de 
carga podian abre ivego cor ametraña- 
doras de 12.7 mm. En total, la compañia 
Boeing Vertol entrego al Ejerciio nortes 

mericano 732 CHA] de ins versiones A, 
ByC. de los que 438 hatwán sido tecon- 
vertidos a la versión O en 1992 Se han 
exportado 90 unidades, sobre todo a la 
RAF. que ha introducido mejoras on ul 


Urquierda, la potente mote de un helicóptero 
CH-47 Chinook transportando un obs de 
105 mm. El Chinook puede r hasta dos 
blog al y. yo) un peso 
total de 3.000 hy. Abajo, Hustración de un 
CH-47 Chinook norteamericano: obeubrven- 
se los das rotores, accionados por dos tur. 
boejas Avco L. 1604. 712, ani como 
una ametralladora de 7.02 mm. Las Fuerzas 
Aeromóvios del Ejército de Tierra (FAMET) 
español poseen actualmente 18 Chinock, en- 
cuadrados en el BHELTAA-V 


sistema de navegación y ha incorpora- 
do un tercer gancho para cargas exter- 
nas en el centro del fuselaje, asi como 


(152 's vendidos a varios pal- 
Kawasaki, 


EL FAMOSO CABALLERO DEL MAR 


Como ya se ha dicho, el CH-46 es el 
helicóptero de asalto normalizado del 
Cuerpo de Infantoría de Marina y es algo 
anterior al Chinook. Denominado Mode- 
lo 107 por el fabricante, se proyectó en 
1956 y el prototipo YHC-1A estaba 

A 


a 158: el aparato ganó una compet- 
ción organizada por los infantes de Ma- 
fina y entró en producción con la desig- 
nación ya conocida. Á diferencia del 
pre el Sea Knight dio qe a 
versiones destinadas a funciones dis- 
tíntas: el HH-46 de salvamento, el caza- 
minas RH-46 y el UH-46 de la Armada, 
pensado para el aprovisionamiento ver- 
tícal de las unidados návales. 

Al igual que el CH-47, el CH-46 presenta 
un fuselaje metálico con la cabina de 
vuelo dotada con asientos lado a lado y 
la cabina principal con una longitud de 
7,37 m, 1,83 m de altura y 1,83 m de 
anchura. La diferencia respecto al apa- 
rato del Ejército norteamericano se apre- 
cia al oxaminer las caracteristicas técni. 
cas. En efecto, el diámotro de los roto- 


res, que son contrarrotatorios y pueden  canismos para el plegado de laa palas, 
sor accionados por un solo mator,esde operación que se efectua de forma ma- 
15,24 m. La longitud total, con los roto- — nualen el CH-47. Cada uno de los aterri- 
res girando, es de 25,24 m. En cambio,  zadores, uno delantero y dos traseros, 
el fuselaje por sí solo mide 13,66 m tiene das ruedas. 

El peso vacío, en la versión E, es de  Lacapacidad de combustible de los de- 
5.255 kg, mientras que Aa plena carga  pósitos alojados en los carenados late- 
nicanza los 9.707 kg. rales es de 1.324 lítros, pero es posible 
Las prestaciones son excolentes y, enla aumentarla con depósitos complemen- 
versión CH-46É, son las siguientes: ve- — tariosinstalados en la cabina de carga o 
locidad máxima, 265 kmh; techo de ser- — bien extemamente, alos lados del tusa- 


ca de carga, 17 soldados o bien Sea Knight eran metálicas, hoy 
4.535 kg de material el fabricante las sustituye en todos los 
Tambión on este cuso se adoptaron di- existentes por otras de fibra 


ejemplares 
versos motores can el paso del tempo: — devidrio, mientras que 273 aparatos de 
dos General Electric 158-16de 1.870hp las primeras versiones han sido o seran 
enta versión E y das T58-10de 1.400hp  roconvertidos a la variante E, la superior 
en las vanantes O y F. Ue la familia, en virtud de un programa 
Al igual que en el Chinook, el casco de modemización que comprende, on- 


permite el transporte de vehículos lige- TOTO pasas y sicatlos yaa 
ros de combate Todas las versionesam- de impactos, y un sistema de navega- 
barcadas están dotadas con servome- ción mejorado 


4. Artena de racio VWF 
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Junto a elo, la compañia Boeing Vertol 
ha programado la entroga un el año 2000 
de 354 modificaciones de translorma- 
ción que reducirán los costes operati 
wos de los aparatos de las versiones 
HH 464, CH-46D y CH-45E 

El equipo electrónico normalizado com- 
prende un radicallimelro VOWILS, sis- 
tema de navegación táctica TACAN y 
transpondoedores FF. En algunos ejem 

plaros se han presto receptores de 
alerla radar e (A pasivos, lantadores 
de bengalas y dipolos, e intorturidores 
infrarrojos ALG-167. Rara voz cuentan 
también con sislemas de ECM activas 

En la práctica, todos los CH-46 em serv 

dio carecen de armamento. Sin embar 

go, la versión en servicio en el Ejárcilo 
sueco, construida bajo lioencia, está 
equipada con torpedos anlisubmarinos 
Tp427. Asimismo, la vorsión inbricada 
en Japon por Kawasaki, con numerosas 
varlantes, lende h aumentar en todas 
ellas la capacidad de transpore tanto 
interno como axderno, asi como la mov 


modo exclusivo a lan necesidades pro- 
plas. on decir, a las unidades helltrans 
portadas de la Fuerra de Atodatensa 
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Si prescindimos del hecho de que un 
misil no emito una coñal de radar muy 
clnra, es tógloo que trayectorias de ata- 
que como descritas pongan a dura 
prueba la capacidad de los radares de 


ción planteada: sl suponemos que un 
Exocot se aproxima en perfil rasante 
hacia un buque con una velocidad de 
Mach 0,9 y que es descubierto cuando 


y tener exito, en 45 segundos. Esta mar - 
gon aumenta a 70 segundos en el cano 
de misiles como el AS-6 »Kingfish», paro 
al considoramon la duración de la so- 
cuencia de adquisición y otros tiempos 
nwertos. el luego sóla podría mantener 

se sobre el blanco durante ocho segun- 
90. En la práctica, el sistema de delon- 
sa de punto cercana desaña al musll en 
una carrera mortal: debe alcanzario en 
un intervalo interior al fempo nocesario 
para que el misil impocte al bugua desde 


61 momento en que ha sido nvinstado por 
ol radar de descubierta, Las nrmás qué 
utilizan los CIVVS deben toner los saguien- 
tes requisitos: clovada cadencia de tiro 
(nm embargo, como se verá, éxia de- 
pende de ta elección hecha en razón del 
calibre), una gran precisión junto 4 una 
roducida disparsión angutar, ampllo 10- 
tor de tiro horizontal y en elovación, ve- 
locidad y aceleración de movimiento ex» 
temademente elevadas, una notable 
reserva de municiones de empleo in 
mediato y una munición eficaz. Como 
es lógico, el sisterma de dirección de bro 
computerizado ha de ser capaz de co- 
rrogir la punteria de forma automática, 
antos incluso de que los primoros pro- 
yeciiles alcancen el blanco, comparan- 
do las sucesivas posiciones del misil y 
00l mismo proyect vegun la trayectoria 
obsaersada. los movrmentos del buque, 
etoótura. inevitablemente, toco elio su 
pone la interrelación del ordenador de 
tiro con los otros alatomús del buque. 
Como ya se ha dicho, oxiaten das con- 
copciones opuestas en cuanto a los pos 
de cañones a utilizar: por una parte, los 
sistemas de tipo Gatiing de pequeño ca- 
libre (25 a 30 mm) con proyectiles de 


CIWS 


El enemigo más peligroso para cualquier unidad naval son los misiles 
antibuque aire-superficie, y profundidad-superhicie. 
La última lines de protección contra estas armas la constituyen los sisto- 
mas de defensa de punto cercana, cañones de calibre medio-pequeño 


enlazados a un sistema de dirección de tiro, a un radar muy perteccionado 
y dotados de una precisión y una cadencia de tiro elevadisimas. 


CMS sgnifica Close Weapon System 

que puede traducirse al castellano como 
«Sleloma de armas de defensa de punto 
cercana». En la práctica, sin embargo. 

extos sistemas representan la última de- 
fensa posible de las unidades navaelos 
contra la amenaza que suponen los mi- 
alos ontibuque. En efecto, por sí ello no 
luera bastante, la pérdida del Sheliold 
por la Royal Navy durante la guerra de 
ls Malvinas, alcanzado por un mill airo- 

superficie Exocet lanzado por un Super 
Etendard argentino, demostró que tual- 

quier unidad de guerra debe tener a 
bordo un sistema antimisl on constanmio 
estado de ajerta 

Sin embargo, la realización de un uste 


ma eficaz no es tarea simple. ya Que 
todos los misiles antbuque, indepen 
Ciememente de sus caracteristicas ope- 
rativas propias, tenen 6n común un ale- 
mento de vital importancia. dejan muy 
poco tiempo a los defensores para n6- 
tuar una voz descubierta la amenaza. 

El hecho de que on 1973, an el tranaour 

so de la guerra árabe-teraoll, el cocinero 
de a bordo de una Roshel de la Armada 
teroall lograra derribar dos misiles «Styx 
con una ametralladora apuntada de 
Jorma manual no debe llevarnos a enga- 
ño La delensa antimiad en guneral, y 
la cercana en particular, presuponen la 
existencia de un radar de Coscubierta, 
DODIDICIÓN y LOGUITIONAO Dal DANDO 64- 


tromadamente sofisticado, un verdado- 
ro sisiema de armas que pueda apun: 
tarse en fracciones de segundo y nin 
ninguna intervención humana. Pero ¿por 
qué so habla de dotensa cercana tl en 
realidad también podría tratarse de un 
sistema de misiles o balístico de alcan 
cs medio? No obstante, en estas pá) 
nas trataremos unicamente los sistemas 
artíberoa empleados pera la delensa 0er- 
cana y dejaremos el análisis de otras 


supericie, y profundidad- supertcia. 

inton dos modalidades operativas po 
pr pura este tipo de armas: la roza» 
olao, os decir, una trayoctoría que prove 
una asconsión inicial hasta una cota 
aproximada de 500 m y, luego, una tano 
de vuelo a ras de la superficie del agua 
velocidad subsónica; la segunda en una 
trayoctoría inicial a cotas medio-altas 
para rualizar un picado fnal sobre el 
blanco con un elevado ángulo de ata- 
que y a una velocidad de hasta Mach 3 
La primera es tipica de los misiles ant: 


2? 


energía cinética, es decir, sín carga ex- 
plostez. y, por otra, cañones de muros 
catre (35 a 57 meri dolados con una 
cadencia de firo inferñor poro con un 
mayor alcance y munciones de lrag 
mentación con espoletas de proximidad 
En tanto que los primeros garantizan la 
destrucción del misil con un soto impao 
to fo, como máximo, con seis o plolo) 
presentan el inconveniente de un alcan- 
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ce demasiado reducido y. por consi 
guiente, de menor tempo para abrir 
fuego el sistama ViicanPralara nor 
tamoricano, por ejempla, pogria dispa 
ras s0lo 150 proyecties contra un miel 
rozactas y 50 contra uno de trayectoria 
terminal en prado sl consideramos tu 
cadencia de tiro de 3000 diaparos por 
minuto. Se comprende ahora por qué 
son fundamentales ta procisión y la cu 


la cinólica 
n los elptemas que emplean proyuol) 

los de hragimentación no es Lan imdis- 
pensable una precisión absoluta debido 
a que el uno de óptimas espoletas de 
proximidad permite inutilizar un misil aun 
sin contrario o derribario. Es cierto que 
estos cañones dificilmente superan los 
1.000 disparos por minuto, poro su 
mayor sícance y al etecto de perdigona- 
da de my metralla aumentan no poco la 
posibilidad de que un proyectó consiga 
slgun resuñado 


LOS CIWS MAS IMPORTANTES 


Ante todo, ya se ha mencionado el 
Mk 15 Vuican/Phalanx, producido por 
la compañía nornteamerncana General 
Dynimics y adOptado par las armadas 
de E£.YU., Australia, Gran Bretaña, Japón 
y Arabia Saudi. Se tratas de un sisiema 
independiente respecto a la unidad an 
la que va embarondo debido a que dis- 
pone de sus propios rmdnres de desou 

bierta y seguimiento montados pobre el 
aluste de su cañón General Electro 
M61A1 du sets tubos rotativos de 20 mm 
Dispara municiones de energía cinética 
tipo APDS (portorantes subcalibradas), 
con nucleo de uranio empobrecido. La 
cadencia de tiro toórica en de 3.000 dis- 
paros por minuto, y el alcance olectivo. 
de 400 a 600 m. Cuenta con una reseria 
ds proyecties de empleo rrredito para 
30 segundos de fuego (1.000 proyect 

loa), El sistema Rañiano Dardo pe basa 
en un montaje doble de 40 mm Droda/ 
Botors can un alcance préctico de 3.000 
a 1.500 m y una cactencia de firo de 300 
proyectiles por minuto y arma. Dispone 
du una resarva de rápido empiso para 


74 nogundos de luego (736 proyectiles) 
Emplea municiones Snia Borletti o Bo- 
lors de tragmentación con espoleta de 
proximidad e impacto. La dirección de 
tro está entaznda con la central opera: 
a d0l buque un lo referente a la doscu 
bierta, mientras que el seguimiento te 
ulocióa a través de un medar Selenia 
ATN20X Onion 

Los soviéticos utilizan un altema CWS 
básico muy similar al Vulcan/Phalana 
basado en un cañón tipo Gailing de sols 
tubos rotativos de 30 mm. Las pooste 
ciónes deban tner unos valores andlo 
': cadencia de Uro inórica, 3.000 die 
paros por minuto; alcanos, 400 m, eloé- 
tora. Las municiones probablemente son 
APOS 0 AP La dle nn de tiro corre a 
cargo 06 un radar po «Bass Tit» 
Asimismo. la Ilma española CETME ha 
pubnto a punto un CNWS llamado Moro: 
hm para la Armada de osto pais. Está 
constituido por un afuste con dos filas 
de seis cañones de 20 mm suparpues 
los. Uniliza proyectiles de energía cin0b 
vas Uipo AFP 00N núcleo de aleación 
do tungsteno y distnáa de una cacden- 
cia de ro teórica de 2.700 a 3.600 de 
parós por minuto. La dirección de tro 
depende del sintoma Sharpanooter de 
ln compañía norteamericana Locihwod 
Por último, podemos mincionar una rus 
tación de General Ejaectric y de la lrma 
Signas!l holandesa, que probablemente 
será adoptada por la Armada de los Pal 
ses Bajos. El arma es un canon de nieto 
as de fuego rotatrena GAU-8/4 Aron 
ger de 30 mm. La cadencia de bro teór/- 
cu uu de 4.200 diaparos por minuto, pero 
desciende n 2.100 en cano de rálagas 
prolongadas. La munición empleada es 
dei tipo API pertorantelncendiaria 


RADIOGRAFÍA DEL CIWS 


Examinemos en detallo uno de los sistemas de defensa 
de punto más perfeccionados, seguros y versátiles del 
momento; el Breda Compact 40 L 70. Disoñado en fun- 
ción de la lucha contra los misiles antibuque rozaolas, 


Uno do los sistemas CIWS más eficaces disponibles en la 

actualidad es una realización italiana: la torre doble Broda 

Compact 40 L 70. Se trata de un sistema de acmas naval 

'alarse con facilidad en cualquior tipo de 
, fanchas 


e hidroalas. 
Entro sus caracteristicas dostacan la elevada cadencia 
do tiro, de 000 proyectiles por minuto, notable para un 


tal que satistaco las exigencias de continuidad del fuego 
durante los atoques de naturación. Obviamente, al igual 


todas las armas con capacidad antimisil, la Broda 
, modo es completamente 


por un sistema de control de tiro servido por radar, No 
obstante, su extrema complejidad no ha ido en detriman- 
to de su seguridad. En efecto, gracias a su modesta 


que es el dato más importante, es de 1300 por segunda 
en ambas modalidades 

La torro es compacta y tiene un peso relativamente mo- 
dosto: 5.6800 kg es vacio en el ipo A. con cargador de 735 


i 
| 
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aereos en minicoca deta. qee moestras dos complejos 
mecsnasmos de esto etcaz sestema de armas artimol En conore- 
to, puede edeertime en la hestración de la aquierde y en don cortes 
superiores, la dotación de las murmcooes invialeda en la boro del 
arma y la forma en que los proyectiles se colocas en posición de 
Guparo. Ala derecha, en cambio, sa obuerva la boca de tuego dodíe 
sin el domo de protección. 


zurve sin que los servidores deban salir 
La instalación incluye además un módulo de alimenta- 
ción, que contione todos los circuitos necesarios para 
proporcionar energía y accionar los viutumas porvoasis- 
tidos del arma y del sistema de carga, un conversor que 
disminuyo el consumo de energía de los sistemas de la 
unidad y un panel de control local que efectúa todas las 
cperaciones no mtomáticas (carga, descarga. prepara 
ción, etc.) y el control instrumental de las operaciones 
automatizadas 

El sistema de carga se articula sobee un depósito desdo- 
blado, la mídad para cada boca de fuego, dos alevado- 
ros inforioros, dos superiores y dos dispositivos de ali- 
mentación que cargan directamente las armas, es decir. 
el ya conocido sistema puesto a punto par Bol proyectil 
pasa del depósito al primer elevador, de éste va al se- 
gundo y se desliza a través de la canalota de alimenta- 
ción, que lo coloca en el arma. Ente último disponitivo, 
oacila sobre su eje para seguir así la elevación del cañón. 
la nimotria del depósito de munición, del sistema de 
alimentación Y del de disparo permite el funcionamierto 
La munición utilizada es de dos tipos: proyectiles PFHE 
Mark 1 de fragmentación con espoleta de prommidad, 
carga explosiva octogona! y balines de tungsteno, y HET 
con espoleta de retardo. Los primeros están optimiza- 
dos para actuar contra los misiles antibuque, mientras 


que los segundos se 


jean contra blancos aúroos y 
navales. La velocidad ixicial (1,000 m por ) y el 
alcance (12.900 m en tunción artibuque y 8.700 m en tiro 
antiaéreo) son altas en ambos casos Gracias a la eleva. 
ción. que oscila entro +85" y —19”, el Breda Compact 


resulta contra los misiles antibuque rozso- 
las, aunque, de todos modos, conserva una potable cspa- 
cidad como sistema antiaéreo y antisuperficio. Una cuali- 
dad que no debe intravalorarso si consideramos, como 
pe ha explicado en otra parte de la obra, la actual tenden- 
cla a limitar al mínimo la carga y ol volumen del arma- 
mento artillero embarcado en las unidades de suparficie 
de concepción avanzada, En efecto, la versatilidad del 
Compact es tal que lo hace preferible a otros sisiermas 
antimisiles que, a posar do sor más espocilicos, no ie- 
ren óptimas prestaciones y su empleo es exttemada- 
mente limitado. 

El sistema Broda Co equipa a los cruceros porta- 
helicópteros clase «Vinorio Veneto» y a las fragatas 
lanzamisilos de las clases «Maestrales y «Lupor 


«Clemenceau» 


Hace más de 20 años que los portariones de ataque ligeros de esta clase 


geme- 
las Foch y Ciemenceau pueden r además, una arma nuclear tácti- 
ca, versión navalizada de la ojiva atómica del misil francés Pluton 
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fi Clormmenceau y el Foch son hasta ol 
momento los unicos portaWones de can- 
ospción y renización totalmente trance: 

sas Con antonoridad, la Marire Nationale 
or tributaria de los Añados anglonor 

teamericanos, que en 1945 cedieron a 
Francia una sera de yridades menores 
de este tipo, como eran los Diomude, La 
Fayene, Bois-Bebezsy y Arormancias Por 
consiguiente, a pesar de que perdurabe 
de sdguna manera la tradición de la aia 
ción embarcada, que se habla organiza 


do hacía ya mucho tempo con el Beam 
no e: a yn portaviones de alnque de 
grenplarmmiento medio que roprusanta- 
m de forma adecuada la hinción polbco- 
militar francesa 

En otras palabras, Francia no disponía 
de una luerza noronaval capaz de inter- 
venir con rapidez en cualquier punto del 
globo tanto en detansa de los lorriunos 
nacionales de ultramar como on Apoyo 
de las nacionos aliadas y, lo que en una 
exigencia cada vez más importante en 


los tempos actuales, para controlar y 
proteger las vías de comunicación de 
imerts estratégico, como, por ejemplo. 
el goto Páreco. Con la construcción de 
estus dos umdades trás una infatigable 
labor para convencer 4 las autoridades 
realizada por el teórico francés de ta 
aviación emborcada, el almirante Barjct 
a Armada buncesa $e encuentra hoy 
día en segunda posición, tras la nortoa 

mericana, en el sector de los portavio- 
nes En efecto, según muchos expertos 


las unicades de la ciano »Iriincible- : 
lu Royal Navy non portauronaves de e 
pacidad reducida en cuando al numa 
de amones que pueden embarcar. | 
las Malyinas añaden las mismas tun 
tes, lue nocosaría toda la pericia de 


pros. Sobre la cubierta apareces helicós 
ros Puma y Super Frelon. Estos buques pa 
manacarán en serccio hasta el año 2000 


Armada británica para volventar este in- 
conveniente Y no fue suficiente desde 
el momento en que la cobertura acrea 
Ye los Harrier no pudo impedir él hundi- 
miento de fragatas y destructores por 
pare de los cazabombarderos at 
gantinos. 


LA HISTORIA DE LAS UMIDADES 


Según la definición oficial, las unidades 
do la clase «Ciemencoau- son portavio- 
05 de ninque ligero, capaces de operar 
con 40 aviones de alaque, intercepta- 
ción, lucha antisubmarina y recon: 
mento, o bien con un número de heñ 
cápteros que vacía entro 20 y 40. La 
clava se proyectó con vistas a cumplir 
bres tipos principales de misiones: olen- 
vivas, delonsivas y de apoyo a los paj- 
ses alicos. En las misiones olensivas 
se incluye el ataque a fuerzas naval 
on 6l mar, contra objetivos estralógicos 
on tiorra, el transporte de analto y el 
apoyo adroo táctico cercano en las opo- 
raciones anfibias. £j papel delenalvo, en 
cambio, prevé ta protección nórsa de las 
unidades de la hota y las operaciones 
O querra antisubmarna 


los 
los 


El Paríamonto francés aprobó los pre- 
supuestos pora la reelización de lon don 
portaviones un 1954. El Clemencasu tue 
botado en 1957 en los añíilloros del ar 
senal de rvat, entro en servicio ul 22 de 
novembre de 1961 y poco después so 
le ujmó us gometo Foach, torabtrióo en 
los astilleros Oe Sairt-Hazaro Despues 
de los acorazados Richobru y Jean Bart, 
so trata de las unidades de combato 
hrancesas más grandes. 
Estan dos unidades estuvieron basadas 
on Tolón hanta 1966, encuadradas en la 
fota del Maditorráneo y, más tnrde, tue- 
ron transleridas a Brest para lormar parts 
da la ota del Allártico. Desde eso mo 
mento han expernmertado una sera de 
cos y 
dificado el perque de 
aparsios embarcados. Los trabajos de 
modemiación prácticamente ininte 
rrumpldos se han simuñaneado con su 
participación en una extensa serio du 
maniobras, on ol Mediterráneo y en el 
Allántico, y en imporartes misiones que 
van desde el apoyo prestado en el trans- 
serimentos nucioares on 
hoo a la busqueda del submarino 
Minorve, trágicamente desaparecido 


frente a Tolón (1968), y que culminaron 
con la participación en la misión de de 

fensa de la independencia de Ojibuti 
toperación «Saphir hb») y an la cxpedi 

ción de la fuerza multinacional de paz a 
Libano. En efecto, desde el 9 de octubre 
de 1983 hasta el 4 de mayo de 1164. la 
Fuerza Waval 492. basada en dos porta 

viones Clamencesy y Foch y al mando 
delos contranlmirantes ¡Jotz y Lowivay, 
procedió a pronlar cobertura sgrma, lo 

glstica y módica a ls tropas francesas 
desplegados on Bolrut En etecta, lan 
fuerzas de la Armóo do (Air basadas on 
Francia podian alrial vscasamónte la 
situación de estas topes, cuya sibua 

ción había pasado a ver erica Los mo 

mentos más dramáticos de esta misión 
se produjeron con ocasión del ataque 
sobre la base terrorista de Baalbock ot 

oenado por el pobiermo frances tras ul 
sangriento atentado contra su ombaja- 
de en la capilal Ibanesa. Ocho Super 
Etendard despeguron del Clementoai 
lanzaron 34 bombas sobre el objolwo y 
consiguieron volar sin daños a traba 
del fuego de los cañones antiaéreos y 
de les baterias de misñes SAM-4, neu 

balizados gracias e las ECM Duraste o! 


Un portavionos os una formidable máquina de guerra y a 
bordo el tiempo se mide por el ruido de los turbosoplan- 
tes de sus aviones y las ininterrumpidas vibraciones de 
la planta motriz, pero también es una fortaleza, una pe- 


El portaviones Clernmenceau ha emarcado». por asi decirlo, a 
la Marine Nationale, En efecto, desde el día de su entrada en 
servicio, más de 35.000 marineros y pilotos han pasado par 
6l para ofoctuar su sorvicio militar y también pera participar 
en cruceros, maniobras y misiones de todo tipo, desde la 
asistencia a los experimentos nucleares franceses en el 
Pacifico a la misión de par en Líbano. Si añadimos los hom. 
bres que han prestado nervicio en su gemelo Fo: 
alcanza una citra superior a 89.000: un mimero 
electivos actuales de la Armada francesa. Ciertamente, estos 
hombres no han tenido tiempo de aburrirse: incluso al pros 
cindimos de la intensa actividad operativa y de adiestra- 
miento del Clemenceau, la vida a bordo de un portavionos 
es idéntica en todos lca aspoctos a la de una pequeña 
ciudad autosuficiente, en la que cada miembro de la tripula- 
ción siempre tiene una tarea que cumplir durante los turnos, 
aunque también dispone de muchas posibilidades para dí 
vertirse cuando está libre 

También es cierto que no pueden compararse los portavio- 
nes franceses con Jos colosos de la Armada norteamericana 
como el Nirmitz, pero, de cualquier forma, tienen una tipula. 
ción que en tiempo de pas alcanza los 1.338 hombres (des 
glosados en 54 oficiales, 478 suboficiales de Marina y 796 
marineros) y en tiempo de guerra se eleva a 2.239, 

Para este pequeño ejército la jornada se inicia... a mediano 


queña ciudad fotante cuyos habitantes, centenares y 
centenares de hombres, deben llovar una vida normal. 
Veamos cómo es posible esto en el que ex el orgullo de la 
Armada francesa desde hace 20 años. 


che. cuando los cocineros de a bordo comienzan a cocer los 
2,000 brioches y 2.000 panes destinados al consumo diario 
Una hora más tarde, el buque es sacndido por elruido de loa 
turbosoplantos en deceleración; zon los «búhor» (en fran 
obs hibau) que regresan al boque; son los aviones enviados 
en salidas nocturnas, También para ellos pronto se hará la 
primera comida; mientras tanto, la actividad on los hanga- 
res os frenética. En efocto, el personal ospecialista aprove- 
cha la reducida actividad nocturna para efectuar las opeta- 
ciones de mantenimiento indispensables en los Super Elen- 
dard y Crusader ombarcados en el Clomenceau, Al mismo 
tempo, sobre la cubierta de vuelo el personal técnico se 
dispone a recuperar los aparatos que han apontado y a 
preparar aquellos que despogarán en la mañana. Cuando al 
amanecer los mecánicos terminan el turno de noche, zobre 
la cubierta de vuelo se preparan lag catapulta para la 
próxima misión. 

La diana para la tripulación de cuarto se toca a las 7,00 en 
punto. Quien esperase encontrar todavía las hamacas de 
otros tiempos se llevaría una desilusión: los marineros duar- 
men en cómodas camas dispuestas en sollados de seis 
plazas, mientras que los oficiales descansan on camarotos 
de dos camas. Naturalmente, para el almirante so dostina un 
camarote individual. Tras el primer desayuno, a las 8,00, 
comienza el trabajo. Los oficiales se animan y en el Bureau 


En las fotografias de entas dos 
páginas, escenas de la vwa coti- 
dlona de la tripulación del Cie- 
rmenconu En la totografía de la 
lrguiesrda sigunos marmeros 
Jescenvan en la salo de lectura 
tres un dis particularmente in- 
tenso Durante una hora ws Car. 
tas ráticas y las pertalins de 
ULA ON Ud DO an 
Uca y crucigramas Momentos 
como este son esenciales inciu- 
so para escribi dos renglones a 
la familia, Arriba, un marinero va 
a vacunado; hu desconcerta- 
de expresión demuestra que, con 
toda probabilidad. el «fatídico 
pinchazo» también preocupa a 
un guerrero, Desde el punto de 
vists ontario, les unidades -Che- 


la espera de esta importante 
pausa en la jornada Entro las 11 
y 13 horas de cada día, la activ- 
ded en las cocinas dul Clumen- 
con es fubri 


Meteo (sala de meteorología) los expertos estudian la última 
a errada por ol satélite al que está enlazado el 
cesil, para preparar el boletis que esperar los ma 
rineros y pilotos. Tarbién comienza la ectividad en 
nización sanitaria, que comprende dos 
neto radiológico, dos umidades de primeros auxilios y tros 
salas de descontaminación y cuarentena. Aquí, todos los 
días, a partir de las 9,00, trus módicos y un dentista reciben 
una media de 50 pacientes. Como es lógico, tampoco en 
esta unidad faltan los tradicionales trabajos de limpieza de 
la cubierta y subcublorta, Hacia laz 10, la lavandoría ha 
recogido los 150 unilormes, las 10 quetas y camisas y el 


Entre las 11 y la horas, lega al máxcsr 
tres cocinas de a bordo, que debes preperar | 
platos que sa sirver tamente en las tr alas de cor 
der y en lan dos cafotoríaz existentes. Y podemos sroqurar 
que no se para en costes para la comodidad de los hom 
bres. Un solo dato bastará para clarificar esto punto: el 
Clem (como es vonocida la unidad de forma alectaosa por 
lon hombres del mar) lleva en sus bodegas víveres suficion- 
tes para dos meses, lo que supone una cantidad de 40 


toneladas de carne congelada, 70 toneladas de harina, 43 
tonoladas de patatas y verduras. En cuanto a la £cantinas 
contiene 08.000 litros de... combustible 

Durante todo el día, las 15 talleres trabajan sin descenso 
para alender las distintas funciones: mantenimiento aléctr)- 
co, de los mntores, sviones, armas y parocaidas 

Para quien no esté de se tarde »o presenta tranqui- 
la Los oficiales leen o trabajan on sus alojamianics o Dúea se 
as que los marineros 


tounor. es la sala de obciales ment 
pueden disponer ás la gran cafotoría o de la arrplía sala de 
juegos. Peto siempre está la posibilidad de pasoar para 
evar on lu austrería donde se confeccionan los unitor- 
tr de tiendas o a la barbería. Sin olvidar tampoco el 
gimnasio o el mirador, donde acostumbran reunirmo los 
novatos para mirar ol fascin espectáculo de la llogada y 
de de fonos. Sí, durante todo el día, ul 
dido par agor de los apontajes y por el 
Ntoros al máximo de los aviones calap 
loss dos » 

ralos aparatos hasta 
os pilotos gracias a la radio 


persozal de cabrerta) p: 
las catapultas. conectados 


del grupo embarcado, situado en el puente de 
Opetadicos, serras buque. tudesdo de partalles que le 
proporcionan todos los datos posibles e imaginables, desde 
la dirección y la velocidad del vícemio hesta el cabeceo de 
buque. En resumen, una verdadera torre de control, y n 
podría sor de otro modo. 

Lógicamente, la misma tensión y eficacia encontramos en 
el puente de operaciones, que coordina la actividad naval 
y aóroa, y en la central de informaciones, dondo se alinoan 
las pantallas de los radaros de vigllancia, Jos de control de 
tiro y de ataque, las consolas del rister matizado de 
ravegación Sonit y las restantes terminales del intrincado 
exústera nerviosos del buque, del que la CIC ex el ce- 
rebro 

Sl se eno en cuanta que cada día y cada noche la ridad 
navega a la velocidad de crucero de 18 nudos, puede com- 
prenderse fácilmente que en la sala de máquinas tampoco 
se duermo nunca. El personal ospocialista vigila de forma 
contínua las gigantescas turbinas: el infatigable corazón de 
esta ciudad fiotanto, orgullo de la Armada trancesa desde 
hace más de 20 años 


EL ALOUETTE 


Ente helicoptero, poqueño y manejable, rapido y ade- 
cuadamente armado, fue durante años, hasta la apari- 
ción del Lynx, el giravión embarcado normalizado de 
la Armada francesa, y todavía hoy presta servicio en 
los don portaviones de ataque de ésta. 


Excolento ejemplo de helicóptero polivalente lige 
ro, el Aloaette se a 
simple, con estructura de alex: 
con amplias supcriCcos acristal 
la cola está constituida por entramado de tubos 
de acero noldados, mientras que en la versión IM es 
do] tipo sermimonocasco, El rotor principal nple- 
tamente articulado, ostá provisto de tres palas metá 

sismo, pueden observar ] 
” el tren de aterrizaje: e 
formado por patines a los 
ruedas para la maniobra e 
el MM es un tren triciclo fijo 
Los datos técnicos son los niguientes: diámetro del 
rotor principal, 11,03 m; longitud total con el rotor 
girando, 12,84 m; longitud con el rotor y 
l m; altura máxima, 3 m. El peso vacio 
1 kg, y a plena carga alca 
datos son prácticamente ¿dént 
siones principales. Resp 
dos soluciones más ext 
los turboejes Turbomáca Art - 
tencia máxima de 870 hp al oje y una sostenida de 
570 hp. y Turboméca Astazou XIV, con una poten- 


cía máxima de 870 hp y una estabilizada de 000 hp 
Las óptimas prestaciones del Alouette 11 pueden 
mirse asi: velocidad máxima al nivel del mar 
210 km/h; velocidad de crucero, 185 lan/h: velocidad 
ascensional inicial máxima, 260 m por minuto; radio 
de acción con seis pasajuros, 482 km. En cambio, las 
correspondientes al Alouotto Ill son: velocidad má- 
xima al nivel del mar, 220 lem/h; velocidad de cruce- 

o, 191 km/h; velocidad asceonsional inicial máxima 
m por minuto; radio de acción con seis pasajo- 


ros. 908 lem. En cuanto al armamento, el Alouvetto fue 
el wr helicópt que utilizo en servicio m s 


dos. En pio ve trutó de los contracarro 
que pronto fueron reemplazados por los más 
grandes AS 11. Éstos se montaron en número de 
cuatro, y para el lanzamiento se disponía del dispo- 
sitivo do puntería con estabilización giroscópica APX- 
que se instaló sobre el techo de la cabina 
a del asiento del artillero. So realizaron 
experimentos con los nuevos misiles HOT, que más 
tardo equiparian a modelos más recientes como los 
Gazolle, y con los Matra Mistral 
Sin embargo, el armamento más difundido es el 
formado por los sistemas balísticos, en la práctica 
ametralladoras montadas sobre afustes en candele- 
que disparan desde las puertas laloralos, des- 
das pi la ocas bloqueadas en posición 
a, O bien aberturas especificas. Una instala- 
ción típica es la compuesta por una ametralladora 
AS? de 1 mn sobre afuste con una reserva de 
1,000 cartuchos (on este caso, se elimina el asiento 
trasoro). Soluciones más potentes se basan en el 


cañón MG 151/20 de 20 min o en un CIAT 


tección horizontal y vertical, con blinda- 
ja de la cubierta de vuelo, de la ista y del 
cas en correspondencia con las sulas 
ds máquinas y los pañoles de munición, 
y con la apbicació 

oxiornas Que 

008 tercios de la eslora del buque 

La planta motriz se compone de seis 
calderas de presión que proporcionan 
vapor a 450% a dos grupos turborreduc- 
tores Parsons. que transmiten el empuje 
notros tantos ejes: la potencia desarro- 
lada es de 126.000 hp. Los tanques 
de combustible tenen una capacidad de 
3.720 toneladas, que so traducen un una 
autonomia de 7.500 millas a 18 nudos 
4.800 millas a 24 nudos y 3.£ 500 millas a 
la velocidad máxima de 32 nudos. La 
energía eléctrica la proporcionan dos 
grupos de producción de vapor, y cada 
uno de olloa comprende un turbonitor. 
nador de 3.000 KW, asi como dos grupos 
diesel, cada uno con tros alternadores 
diesel de 450 kW, La potencia desarro 
linda es de 14,000 kW. La distribución 
de esta onorgía se ojoctúa a través de 
una rod de más de 600 km de cables. 
La oloctrónica de a bordo incluye radar 
de descubierta súrea y de superficie, de 
navegación, de control de tiro y de con- 
trol de las operaciones de vuelo, un sonar 
de casco, alstemas de comunicaciones. 
disposltivos de contramedidas y un sis- 


toma de proceso de datos tácticos 

El armarnento fijo. compuesto en princi- 
plo por 12 montajes artilloros dobles de 
57 mm y moditicado luego a 12 


cañones 


Muriba, un hobcoptero Alcueñe ll se mantiene en vuelo estacione- 
ño sobre la cubierta del portaviones Ciemencess Este aparato. 
utilizado en la actualidad pora misiones de enlace y reconocí 
miento, puede alcanzar une velocidad máxima de 210 mA y 


de 100 mm, eo articula en la actualidad 
sobre ocho piezas automálicas. sium- 
pre de 100 mm, que llenen una caden- 
cía de tiro de 60 disparos por minuto. 
So ha previsto la sustitución de cuntro 
cañones por lanzadores de misiles 
SA Crotajo Naval en el curso de los pró- 
ximos trabajos de modernización 
El componente aúreo embarcado está 
formado por 40 aparatos agrupados an 
cutltro escuadrillss, cada una compues- 
ta por unos dez aviones: dos disponen 
de cazabombarderos Super Etendard 
una de interceptadores F-8 Crusader y 
otra de aviones antisubmarinos Álizó, a 
los que se añaden dos helicópieros 


> la pógino anterior, uno de los ascensores 


clase -Clemencesu- alcanzan los 32 nudos 


Super Freton y dos Alouatto lll. Si us 
necesario, las dos unidades pueden des 
plegar aviones de reconocimiento Éten- 
dard IVP. La tripulación se compone de 
un total de 1.338 hombres. En tíémpo de 
guerra la tripulación aumenta a 2.239 
hombres 


levar torpedos buscadores y misiles aire-superficia Etectuo mu 

primer vuelo en 1988 y entro en sersicio dos años más tarde 

a e AA MA Y A O A 
embarcado normaímado de la Marne Nationale. 


Cockpit 

El término inglés cockpit se ha generalizado en algunos países para 
referirse a las cabinas de vuelo de los aviones de combate, lo que, aparte 
de demostrar la infivencia del ingiés on la terminología aeronáutica occi- 
dental, pone de manifiesto hasta qué punto han cambiada los habitáculos 
de los aviones. En efecto, las cabinas de los modernos aparatos de 
combate son absolutamente diferentes de las de hace tan sólo 20 años 


Mientras se vuela a olta velocidad y a lancas de mando y pasos). segun ésta 
baja cota no hay nada que resullo más el piloto puede controlar todas las opa 
arriesgado que mirar hacia el interior de raciones principales de los sistemas de 
la cabina en bunca de un interruplor armas. el radar y los modios de navega 
de una nos, o incluso del cuadro de ción sin ap r mi siquiora un instante 


un instrumeonio, para leer un dal Os las r nca de mando y el 
pondiente a la segundad de un mi 
sistemas de armas, o a uno de los pará mar 

metros de navegación Y 

Respecto a ls acceribiudad de los man 


And Suck es decíe, manos sobres las pa 


¡ El emblema aquí reproducido 


a 


YO TE DOY LOS 
RATONES VERDES 


es el de la 51* Ala de Caza 
«Ferrmuccio Serafiní», que a lo 
largo de su dilatada existencia 
lo ha pintado en los fuselajes 
de sus casas Fiat G.50, Macchi 
200, 202 y 205, Spitfire IX, Fiat 
P-86K, desde el último caza de 
hélice en dotación en la AMI, el 
norteamericano P-47, hasta los 
actuales P-1045, que llevan el 
emblema en la deriva. En bien 
sabido que cada emblema de 
las unidades de la Aeronautica 
Militaro itallana tone su histo- | 
ría. Y la del gato negro de la 
51.* valo la pena ser recorda- 
da. En 1937 la polémica entre 
los partidarios del caza y los 
de los aviones de bombardeo 


capas de soguirios y derribar- 
los. Se decidió cortar la discu- 
sión con una prueba práctica: 
los trimotores Savoia Marchet- 
tú 8.79 de la famosa unidad de 
bombardeo de los Sorci Verdi 
(ratones verdes) atacarian 
Roma, defendida por unidades 
de caza equipadas con los bi- 
planos Fiat CR-32 Los bombar- 
deros resultaron vencedores. 
Sin embargo, en las siguientes 
maniobras los nuevos G.50 de 
la 51.* Ala suporaron a los tri- 
motores, Y a partir de ese mo- 
mento. el gato negro exhibe su 
presa en el emblema. 


En le pógina antenor, un avión de ECM LA-4N 
Prowier totografiado por el operador de sis 
temes uituado en otro Promter en veeio Lobre 
un pocarores norteemericano Arriba vista 
de la cabina Sel Gramman At intruder e 
servicio en la Armads y en el Cuerpo de 
tirfamera de Manna norteamencanos A d- 
terencia 0 los ariones de mtorceptación 
los sueros de este modeo estar Sapuesr 
tos tado a ao Notere que el páoto ademas 
dei MUDO, Sena entrante ss propia pantaña de 
radar, dotación poco habitual en un aparto 
biplaza El navegante Sispone entre otras. 
de una pequeñs petanca de mando con le 
que puede contrutar el beriduy de la sstena 
del radar. 


plan experto que no necesita mirta 
el teclado para sabor dónde sí 
tra la nota justa 

El corolario lógico del HOTAS on, como 
veremos más udolanto en el cs ula 


cabina del F-18 Hom UFC (Up Front 


AUN 


Control, control de trente alta), que no es 
bira cosa que anol de mirol 00 
exactamente frente a la 


trafizado sitund 


ros du estu panal 


h namiento de 


comunicación, na 


AÍOrOsn y NAO 


ataque d0 li 
0 


tad 
» 


no tiene ning ad de mirnt 
afuera para tenor un cuadro uxscto de la 
altuación oxterior. En úctica, podr 
operar desde un habitáculo blindado y 
obowrwar el mundo extenor a través de 
pantallas de TV a toda color 

Como es obvio, esto no es más que una 


bre ue cUANndo se 


paradoja 

trab mt: 
do Cag 
ampha y 


rado a 
a disponer de una 


panor 
tor 


os helicóp 
ahora la ins 
”m OMACIÓr 
A UIMAS 
¡Atude and ( 


dor de 2ctm 


Ó hata del ANGguéo 
ciinación transwersal). Un 
do es el HEL 


/ Situation Dia 


dor de la izontal); se trata 
en esencia, de un comt que propor 
ciona información sobro el rumbo (dl 
rooción) desondo, rumbo actual, traya< 

toria voguida, rumbo necesario para al» 
cansar la siguiente radiobaliza, la 
detección magnética para la próxima 
soñal 00 los dispositivos TACAN [Tact 

cal Alr Navigation, niegación aérea UC 

ica) o bien ADF ¡Automatic Direction Ein 
ing, gonior cal, el error 
rumbo transversal 
es indicadores de í 


raciones ne 
pa proxvimación con el 

tema LS Unstranent Landing Systen 
vuema de serniao nstrumenta) para 


y (item s nas in 


los amerizajes en malas cond nes st- 
n can. El desarrol terior de 


todas tun tócmcas ha propiciado la 


iparición de las p aflas cartográfica 


Arriba eta totogratía de la cabina delertera 
de un Tornado de una iden de la extrema 
comple 2ad de la tares de pactar un modes 
”e emón de combate luquierde wn belea 
AGyaba de yn Tormado en vesto. Este apo 
rato de combate polinalente es el restado 
de un proyecto conjunto entre talla, la Fiegno- 
blica Federal Alemana y Gran Uretaña, y outá 
armado con diversos misiles y dos cañones 
de 30 mm; puedo alcanzar los 2.053 má 


lao que se ha almacenado 
egrada, mapas a 1000 
nor que pueden pasar a la pantalla a 
a velocidad variable de forma que la 
pomción del avión sobre al vinor ana 
sempre la misma. A yO puede 
combinar este tipo de inatrumenton con 
el presentador del radar principal, de 
forma que la ncidan 
o 


amán 


una manera 


ment are e 


procedido a crear 


vorat 
verdades 
gió del desarrollo de la tradicional m 
rofiloctora: se tmta del HUD (Hesd-Up 
y r trontal de datos) 
5 extensamente mas 
emos olvidar los 


AY, Pone 
16) que halstare 


n 
eptor de ulorta raciar) es, en la práctica, 
una antena siva que capta las ami 
nes de radar que alcanzan al avión por 
sirvo para soñalar al 
» descubierto p 


NA (A 


0 bcan diroce ” de la que 
eden las señales, por ejemplo me 
diante la uminación de un determinado 
asnctor de un culo que Aparece en la 
pamalla. Como es lógico, también en 


papel hund 
dor € 

5 de las 
bJda1 
de amenaja se aprosima al arón 
efecto, no podumc omidar que 
radar opera un una determinada 
y con una Irocuencia propia. La IFF (o 
tilicatión Friend or Foe, iden vor 
simigo O enemigo) es, en Cambio, un sis 
toma ne «Inerroga de torma 
“ aparatos en apro 
ur sl se Y de un 
tn el cano Oe que 
ón este dond mun 


al, ya que un Order 
encargado de stectuar el aná 
20ndAs CECUOMAJGNÓDCA 


on objeto de estatiecor qué Do 


eñoctro . 4 


mación para e 


smágo a Un erver 
al segundo av 
transpondedor ¡ésta es la denominación 
exacta del dispositivo) idéntico y com- 
patible de alguna manera. óste respon 
gerá calilicandose de alado. Como e 
el ubiotivo e sistoma es 
de evitiv trágicos arrores que, 00€ 
adas la distancia de adquisición de los 
sstemas de mes: 


“yla rapida 
on roquerida on combale, no y 
todo improbables. 

A los instrumentos mencionados hasta 
aqui hay que añadir el radar principal de 
2 bordo y, en los aviones de alaque el 
suolo o de penetración prohunda, el TFR 
Folicuing Rader, radar de segis 

dei terreno) De cusiquier lora 
en la cabina UpACAa dl un PAN D0 CON 

bale, a pesar de este despliague de re 

cursos tecnológicos, toduvia oxjalon al 

gui corenciás que dependen en gran 
parto de la impertacta integración entru 
ol hombre y la maquina. Una de d 
radica en que todavía existen den 
dos indicadores y controles separados 
lor de las cabinas. por esem 

el panel tbrortal de un F-14A 
tes y 85 indicadora 
83 que a lo lurgo de las 
consolas ultuadas a los lados dni piloto 
se encuentra un autentico denpllegue 
de inwrruplores, pulsadores y palancas 


EL HUD 


Cuando so vuela a velocidades supersónicas, quizás 
mientras so sigue a un avión adversario o se es persegui- 
de por éste, mirar hacia ol interior de la cabina para leer 
un instrumento o accionar un mando puede resultar letal. 
Por esta causa surgió el HUD, que proporciona al piloto 
todos los datos sin que éste deba mover la cabeza. 


El HUD consiste en un sistema intogral constituido por 
un tubo de TV, un panel de mando y un visor 
PDU (Pilot lay Unif), sobre el que se proyecta la 
imagen proporcionada por el tubo catódico a través 
de una serie de lentes de colimación. En la práctica, el 
PDU es un espejo semitransparento que rofleja la 
imagen de vídeo al piloto para comunicarle diversas 
informaciones, tanto mediante simbolos como núme- 
ros, sín obstaculizar la visibilidad delantora. Los sím- 
bolos y datos proporcionan al piloto lan informaciones 
más importantes, como su velocidad, rumbo, altitud. 


actitud del avión y todas las novedades referentes a la 
simación de las armas y de la línea de tiro, Las infor- 
macíiones aparecen en forma de líneas luminosas ge- 
neradas de forma electrónica y con linea de mira en el 
infinito. De este modo, el piloto puede seguir mirando 
hacia adelanto, tanto para observar un avión enemigo 
como para inspeccionar el terreno mientras lo sobre 

vuela, sían necesidad de volver la vista para mirar las 
informaciones del HUD 

A pesar de que este dispositivo resuelve muctos de 
los problemas ergonómicos explicados un el texto, no 
faltan inconvenientes. Por ejemplo, el mundo real visto 
a través del HUD no siempre será luminoso y soleado, 
incluso puede haber la o llover. Sin embargo, si 
consideramos que el primer HUD apareció en 1961 es 
fácil comprender que desde ese momento no han 
faltado los perfoccionamientos e innovaciones, decj- 
sivos incluso, 

Independientemente del hecho de que los actunles 
HUD pueden funcionar con diversas modalidades, de- 
bemos tenor presente que también tienen un campo 
de visión muy amplio. 


Modalidad aire-aire del cañón 
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Para la versión CCV del F-16, el F-16 AFTL, Marconi 
Avionics proyectó un HUD revolucionario, que esta- 
blecoería el nuevo límito a batir, con ángulos de 20 y 15 
grados, respoctivamente, No obstanto, la misma com- 
pañía ha perfeccionado recientemente un HUD llama- 
do «holográfico» o de «difracción óptica», es decir, 
basado on una PDU por un elemento ópti- 
co capaz de reflejar al > la lus verde emitiia por el 


unico 


pora ¿Yo A ADO a e mts pia 


a ee 


Lo pr a 
ar so bres 
> mu sel med 


2 to de deca 

see E A — oc a 

ió E » se a pa 

ea tt 7 S La € rim 
A "+: Y 

y PEL A na 


cama des os 
src de 27 abs, 
O] 


WORA De OA 
Astra amador 

4 0 alcaror 
mado o —— 
para Ad FAL 


Escala de la VOYNARA 
de o mk —2 


. É 
e dns vet 
| > 00 000 1004 
f Blngs uno 
MD negundos para et Impacto del ml 


Modalidad aire-superficia (CDIP) 
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puede utilizarse incluso a plena luz dol día (contra el 
sol) para inducir al avión a r virajes cerrados 


Otro defecto, consecuencia directa de 
r ip todavía 50 vo 
obligado 4 mirar ol intorior de la cabina 
para selvccionar la función correcta, a 
pesar de que delerminadas operucio 
nes debi en pocos se 
ce sobre todo dur 
combi 
de los norolrenos, 
modos del radar « 
designación o empl 
El análisis de ésto y otros ir 
tes, algunos derivados tambi 
troducción del MUD, he 
tres posibles Cammos pira 
Uno de ellos es la sustitu 


mero, que 


1d 


vado a fijar 
4 HOlUCIOr 


ós los 


instrumentos tradicionales y d 
plios despliegues de pr 
pantallas oxtremadamento f 


idas en la electrónica de tipo digital y 
ogramabíe forma Q 
ar diva funcione 


184 Hornet, par eje 


radicio. 


cuentran sol 
20na intenor 
minad: completo por el HUD, un 
UFC y tres presentadores del tipo C 


a OScOna es 


un dispositr 
con trecuencia e 


del 


CHNI(Communic: 


ación o identificación) 
Jueño panel 


stá compuest 
de medidas similares a la mitad de esta 


el sistema TACAN 


> navegaciór 


suiomalico 
FF y el funcionamiento del piloto s 


ogoniommett 


), Este disp 


tivo es espe 


aproximación 


nio. El MM 


es) an las mis; 


tomas de arm del dispositivo BT (Bi 
In Tost, de verificación integrada) y bur 

jona también como pantalla de visua- 
lización para otros dispositivos del 
aparato, La pantalla M9D es una normal 
tipo CA color sobra la que apare 

rumbo de navo Ón puperpuesic 


ce 


aun mapa móvil para simplificar la 


A T 


in continua de los dalos co 
tes al vuelo, la compa 
M proporcionado por el radar 
mes de carácter 1 
ma de origen eler 


tual 


y lo 
como las ar mi 
60, el orden de mbalo electrón 

los detalles referentes a cada fate d 
navegación. El MFD el presentador 
primario del radar principal y sirvo tam 

m como complomanto del MMD. Cada 
mt desdo de 20 int 
nes la de selec 
A que se d 


plores, cuya Tr 
nar la función corr 
aparezca en la pa Alrededor de 
s pantalla hay una pequeña insonp 
ón que indica al piloto la tunción de 
da interruptor. De esta lorma, además 
as que gracivan la 
mnirasto y la selección 
os de empleo ¡noctumo 
¡oO/Murnotipagado), cada ima 
rrupior porm 


m 


En la página amterior, vista general de la 
cabina del avión de combate más importan 
te producido en Occidente. el F-16 Enta co 
bina presenta soluciones my innovadoras. 
como. por esemplo la pozic:ón del amento 
del poto muy recimado. Arriba sa comida 
va que la cabina del F-18C en la más modas- 
ma ds las de los ariones de combate de 
mectiedos dedos años ochenta Les principes 
les Siferencias respecto de hattacióo de 
F-164 radican en la pantalla del radar. Arri- 
ba derecha, los mecos ciertamente no 
deber preocuparse por la cata de mu JA-37 
Viggen. on efecto, es muy modema, dotada 
con dos pantallas multifunción y un MUD. 


Sobra la cuestión de posibles mejoras, 
hay que subrayar que quizás son ponl- 
bla interrelacionar 200 30 sistemas me 
dinnte dispositivos de control en ambas 
manos, pero hasta ahora no so ha on 
contrado el mejor modo de roalizario 
Dobiera ser igualmente posible dotar a 
cada dispositivo de contral de un inte 
rruptor especial capaz, con una simple 
pulsación, de cambxar la hanción de cuni 
quier otro botón, interruptor O puinndor 
y muñiptlicar lteralmante las posibilida 
des de tuncionamento de los mandos al 
cance de la punta de los dedos del 
: No obstante, además de un de 
terminado nel de complejidad, el con 
cepto HOTAS resulta probablemeant 
contraproducente debido a Que 94 COrU 
el peligro de sobrecargar al puioto. 
Aunque hemos ofrecido hasta ahora un 


panorama bastante completo de todo lo 
que proporciona la tecnología, no hay 
que olvidar que los diversos sistemas 
mencionados pueden combinarse entro 
si en alguna medda 

En electo. las redes de transmisión de 
datos presentes en el añón pueden 14 
tar varios millones de señales de forma 
simultánea en modaíidades dilurentes. 
pero todas muy fexibles y adaplabies 
segun el bpo de misión, para crear imá 
genes en color o monocromáticas en 
las pantallas y que son tranamilidas de 
modo inmediato mediante un código 
de simbolos, o diversas combinacio 
nes de imágenes de radar, video (TV), de 
infrarrojos o dutos de otros sensores y 
superpuestas a los mapas móviles 
También los HUD actuales son disposi 
tivos del tipo llamado raster, un tórmino 
inglós que indica una imagen compues 
ta por un gran numero de lineas parale 
las, al igual que ocurre en una pantalla 
00 televisión. La imagen onginal on crab 
de por un dispositivo FUA (Fanward Loo: 
king Intra-Red, o irrtrarrojo de explora 
ción delantera) o por una LLTV [Low 
Light TV, o sistema de Tv de baja intonsi 
dad lumínica), que componen un cur 
ora claro y hminos: 
Esta capacidad se traduce en una ven 
taja evidente, ya que proporciona sl pr- 
loto una marpor segundad durante un 
oterrizaje noctumo efectuado en pési 
mas condiciones meteorológicas En 
concreto, sí laimagen es proporcionada 


por un sistema FLIR. el piloto ve el mundo 
uxterior de la misma forma en que lo 
observa un sensor de infrarrojos: no pue- 
de distinguir los colores de un avión 
estacionado en la plataforma de una 
base, pero puede reconocer de forma 
inmediata sigunos detalles como el bian- 
00 de los motores, si estan cañentes y, 
por tanto, están tuncionando, o el negro 
del meros del ala (Mena de combustible 
a baja temperatura); probablemente. esto 
puede significar que el avión ha aterr- 
zado hace poco después de una misión 
a alta cota, y que el combustible se ha 
dejado en los depósitos. 

Sin embargo, quizás la sofución definil 

va al problema de incrementar cada yez 
más la ehencia de la relación hombre- 
máquina radique un los presentadores 
conectados al casco del piloto. En la 
práctica, la pantalla sobre la que 56 pro» 
yoctan las imágenes computsrizadas de 
ta reticula de mira y las indicaciones 
allunmóricas de los datos de vuelo está 
formada por las propias pupilas del pilo- 
to. Une tascinante perspectiva que, como 
demuestran muchas realizaciones en ol 
campo de la aíánica para helicópteros. 
ya no son hoción cientifica. No obstante 

d0 ahí 1 Croer que se ha tratado de una 

ectusión lacá hay un gran trecho 

baste pensar que desde madiados de 
los años sesenta numerosas compañias 
se han dedicado a investigar la mejora 
Os las pantallas y los dispositivos de 
mira integrables en los cascos de vuelo. 
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pe y0 pocos proyectos han legado a 
la faso de producción Oiheren en la 
lorma, pero pu configuración típica so 
compone de una rolícula de mira (con 
wencia, un presentador luminoso for 
mado por un IFD) fijada al casco y cuya 
magon so refleja mediante un prisma 
situado vobro ol vsor transparente por 
el que el pio! ssorva los blancos en 
cualquier dirección, un sistoma Os ma- 
dición de la dirección exacta de la linea 
de mira del plloto y por un generador de 
señal de salida digital, Esto puede 
tanto visualizado por el piloto como till 
do para el control o punteria de un 
eo de un sistema de armas 
mtormna mora 
británica Ferrant pormile proyectar so 
bre el ojo del pioto una imagen de TV 
del oxierior, establlirada de torma pre: 
vontiva para no contundir al piloto, con 
un campo de visión que proenorta ya 
ánguío lateral de 40% Esto es posible 
por al acoplamiento al casco de un tubo 
de imagen FUR O LLTV minis: 
1 stemna ds Marconi Amo 
nics mida la < Oe la mos Os mura 
por medio de tres camaras de TY dis- 
puestas en -V- para observar ocho dio- 
dos emisc resgrupados 1 los indon 
aco. Un sistema asi puedo propor 
cionar Informaciones de vuelo, avisar 
sobre la pr ncia de un peligro, dar 
ndr mus de gestión onergotica, es- 
tablecer el rumbo ¡naregación), contro 
o armar los mistes, determinar los 
objativos en al suelo y, en el caso de 
los hoficóoptaros, efectuar la punteria 
de los cañonon 
Al partir de la constatación de que la 
pa de mbajo de un piloto ya ha al- 
nzado el punto de seluración, la no 
ciedad Crouzet ha desarrofiado el sis- 
tera de mando acu: EVA (Equipe 
ment Voce! poa Aérormeh que respunde 
sólo al poto al que se ha asignado la 
misión y que, anos del despegue, dobe 
pronunciar on voz alta las palabras con 
vencionales con tas que puede recla- 
mar ciortas informaciones (como, por 
ejemplo, la cantidad de combustible dis 
ponible) o bien sobcitar una detorminaca 
arma. la añibuo y el rumbo, el Angulo de 
incidencia, el mimero de Mach, el orden 
ola ireovencia de la radio Las respues- 
tas del sistuma EVA 39 transmiten me- 
diante una vos sinteticaa vbyotronica- 
mente, que no puede confundirse con 
una procedente de la radio Esta versión 
«de combalo» de Hal el coloso orósma- 
dor de la pelicula de Sluniey Kubrick 
2001, odres en el espacio, es exXpor 
montal por ahora: en esto caso. entro al 
sueño y la realidad soto hay un par 


En la totograñia superior, un excepcional pri- 
mer piano de la cubierta do un Panawia Tor 
nado. En este aperato, los asientos están 


tras haber comprobado que todos los rate 
mas de su caza funcionan a la perfección. La 
distribución interior de las cabinas de los 
aviones de combate modernos está pensa- 
de pera tacióóar la labor al poto y pernalr 
Que se concentra en cuanto sucede s sy 
abrodedor 


Colbert 


Esta espléndida unidad de la Marine Nationale trancesa atrece la oportuni- 
dad de realizar un análisis más general de los cruceros. En una época 
dueños de los mares, adscritos a la función de buques insignia, con el 
paso de los años han experimentado una radical redefinición de misiones 
y cualidades. Desde los lanzamisiles a los portaeronares, los actuales cru- 
ceros asumen las características de unidades de guerra autónomas. 


Los cruceros han experimentado en 
estos últimos 30 años una sario de mo- 
tamortosis radicales que les han levado 
su desempeñar tunciones dterentes Los 
cruceros de tipo convencional, Cuya 
construcción se remonta, y estamos ha- 
blando de los más recientes, a los años 


En efecto, mu desplazamiento oscila de 
las 7.610 a lus 21.500 toneladas El ar- 
mamento principal, obviamente, os del 
tipa artillero y el calibre de las armas 
embarcadas varía ontro 152 y 203 mm 
No lalta la protección pasiva, aunque, en 
lineas generales, se compone de un blin 
daje relatwamente hgero 

Las misiones de un crucero de esto tipo 
abarcaban desde la lucha contra las uni- 
dades de supertcw a la guerra antsub- 
marina. Flangueado on estas misiones 
por unidades de otro tipo, en muchos 
casos el crucero se convirtió muy pron- 
to en el buque insignia de la ota, debido 
también a su olovada velocidad. Sin em- 
bargo, hoy día ¿que sentido tiene cons- 
bruir una unidad de ento tipo? Bien poco. 


y, de hecho, los cruceros de esta soria 
sólo sobreviven en servicio on ina arma- 
das más pequeñas. Las unidades que 
sirven aún on el ámbito de las armadas 
más potentes se encuentran en la regor- 
va, con la unica perspectiva de realizar, 
en un huturo. misiornas de apoyo en las 
operaciones anfibies En electo, su ar 
mamento artiñlero de mecio-grueso cult- 
bre se adecua bien al fuego contracosta 
a gran distancia. que es, como ya se ha 
explicado en otra parte de la obra, la 
premisa indispensable para el hxito del 
desembarco delas tropas. Por ironta dol 
destino, estas anticuadas unidados «on 
altuación de retiro» podrian conatituir 
una rospuesta definitiva a los problemas 
Que plantea le investigación de un siste- 
ma de armas lojeno nací que ses 1d0- 
neo para la misión indicada más arriba. 
Problemas que están causando una 
serio de preocupaciones a los proyec- 
batas navales y expertos en armamen- 
tos, como prueba el hecho de que dl 
Cuerpo de infantería de Marina de £F UU. 
no haya encontrado nada mejor que 1o+ 
licitar la activación en servicio de los 
viejon acorazados de la clase -lowa- para 


salistacor bus exigencias en este campo. 
¿Y los cruceros modernos? Como ya se 
ha dicho, han experimentado m - 
ciones radicales. La primera, la más im- 
portante y la que los asemeja a otros 
tipos de buques, es la aparición de los 
slgtomas de misies Como ya hemos 
afirmado en otras ocasiones en yn pri- 


armas guiadas llevó a una cierta -ontat)- 
zación» de su hunción Se pensó qué 
misiles de divorsos tipos, combinados 
de forma adocunda, podrian desarrollar 
todas las misiones delonulvas y otensi- 
vas. Ello no fué así y, tarde o temprano, 
paa dies inner oo 
mados con misiles han embas- 
car una o más torres. Como es lógico, 


cruceros lanzamiollos la primera distin- 
ción que hemos de hacer, antes incluso 
que la basada en la composición del ar- 


e 


tes de 127 mm y 20 cañones antiaéreos de 
57 mm. Arriba, el mecanismo de carga de los 


momento. Este último, como veremos. 
es el caso del Colbert. En efecto, el rapi- 
do progreso tanto en al sector de los 
misiles propismente dicho cmo en el 
Ge los sistemas de descubierta y adqui- 
sición electrónicas, que constituyen su 
soporte indispensable, con Irecuencia 
ha desplazado en poco tiempo a las uni- 
dades reconvertidas Puede Dastar el 
ejemplo de los cracsros norteamerica 
nos de las clases -Boston» y -Canbe- 
ma», que se resquiparon con el nuevo 
armamento a mediados de los 2£03 Cin- 
cuenta y que fueron retirados no mu- 
chos sños despues ai quedar obsoletos 
por la aparición de nuevos sistemas de 
misñles y de radar. 

Las unidades reconveridas presentan 
algunas caracteristicas DÉSCas comu- 
nes. por ejemplo, en muchos Cas08, CON- 
servan buena parte del armamento artí 
ero preexistente, sobre lodo las torres 
de proa (una de las raras excepciones la 
constituyon los cruceros norteamerica- 
nos tipo -Albany»); los lanzadores de 
misiles se instalar de forma habitual a 
popa; y el último dato recurrente, la vo- 


locidad, interior a la de las más recion- 
les realizaciones, que nuvogún, como 


en ol cano del Long Beach norleamorl- 
cano de propulsión nuclear, y 36 nudos 


LA APARICIÓN 
DE LOS PORTAERONAVES 


Otro elemento que ha translormado las 
funciones y la naturaleza del crucero ha 
sido el rápido desarrollo de las halicop- 
toros embarcados, al igual que el de lon 
aviones de despegue vertical. Ento ha 
añadido una nueva dimensión n la capa- 
cidad otenaiva/dulonsiva de la unidad. 
En efecto, con una serle de helicópleros 
a bordo, la lucha antisubmanna so con: 
vierte en una tarea mucho más simple, 
mientras que con una o dos escuadri- 
ias de monas tipo Harrior o Yah-38 a 
bordo so amplian de lorma extracrdina 
ña los márgenes en los que el crucero 
puede proporcionar protección antias- 
rea a la escuadra o a la Mota y apoyo 
cercano a las tropas de desembarco 
Excelentes ejemplos de esta escuela de 
proyectos poo los cruceros portaerona: 
ves de la clase -Kiwre- 0 el crucero par- 
tahobicóopteros de la Armada ¡talhana 
Vitoro Veneto. Este último, ademán 
puede considerarse también como una 
unidad tanzarmialles desde el momento 
en que embarca un sistema Teseo para 
el lanzamiento de cuatro misiles su- 
perficio-superticie Otomat Mk 2 y un 
montaje doble Mk 10 para miniles mu- 
perticio-alre Standard 1 RIM-87A ER y 
para minilos antsubmarinos [supert- 
cie-profundidad) ASHOC. 

Puro, en dulinitiva, ¿cuál es el «carne! de 
idenbdad» del crucero moderno? 
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CRUCEROS DE LA CLASE 
«LA GALISSONIERE» 


En el mismo poríodo en que el Colbert so hacía a la mar 
por primera vez, la Armada francesa procedía a retirar del 
porvício activo a un grupo de cruceros construidos a co- 
mienzos de los años treinta: las unidades de la clase «La 


Originariamente, las unidades de la clase eran sois 
La Galissoniére, Jean de Vienno, Gloire, Montcalm, 
Marsoillaiso y Chateaurenault. 

Los buques de la claso «La Galiasoniéres tenian castl- 
Do proel, proa lanzada y popa cuadrada, del tipo de 
espejo inclinado. La central de tiro principal so instaló 
sobre un mástil de tripode proel situado sobre el 
techo del puente. Las chimencas eran dos; tras la 
popel se encontraba el hangar y todos los equipos 
destinados a los aviones. Estas unidades sólo tenian 
una catapulta, emplazada sobre el techo de la torro 
posterior de 152 mm. 

El aparato motor de los «La Galissoniére» no compo- 
nía de cuatro calderas Indret que alimentaban dos 
grupos tusborreductores Rateau-Bretagne o Parsons, 
según las distintas unidades. La potencia normal de- 
sarrollada era de 34.000 hp, que a toda máquina au- 
mentaba hasta 97.000 hp 

Durante las pruebas de mar, todos los «La Galissonié- 
re» superaron los 35 nudos, velocidad bastanto olova- 


Galissonióro». Voamos las principales caracteristicas 
de estos buques, concebidos originariamente para relor- 
war la flota de cruceros tipo «Washington» y que estu- 
'wieroa entre las mejores unidades francesas de ru tiempo. 


da si se considera que el consumo de combustible 
resultó muy reducido, inferior al que se había provis- 
to. En efecto, la planta motríz de estas unidades fuo nu 
punto fuerte; prueba de ello vs que todavía en 1957 el 
Montcalm consiguió alcanzar los 33 nudos. 
Respecto a la protección, los cruceros de la clase «La 
Galissoniéres se encontraban entre los cruceros fran 
ceses de entreguerras mejor acorazados. De hecho, 
tenían una cintura parcial de un espesor de 105 mm; 
contaban, además, con protección horizontal, consis- 
tente en una cubierta acorazada de 38 mm, mientras 
que contra las explosiones subacuáticas se instalaron 
mamparos internos con un espesor de 20 mm. El ar- 
mamento principal de estas unidades comprendía tros 
torres triples de 152/55 mm modelo 1930, una situada 
a popa y dos a proa. Sin embargo, este tipo 

de cañones muy pronto prosentó notables 

defectos en los sistemas de 

alimentación y seguridad 

Esto llevó, de 


forma inevitablo, a una notable disminución de la ca 
dencía de tiro a menos de tres disparos por minuto, la 
mitad de la capacidad potencial del arma 
El armamento antiaéreo principal se componía de 
ocho piezas de 90/50 mm divididas en cuatro monta- 
jon dobles emplazados a la altura de las chimoneas, y 
además disponía de cuatro montajes dobles de 
13,2 ma. Respecto a los tubos de lanzar, ombarcaba 
dos montajes dobles de 350 mm, instalados a media 
eslora, para torpodos Modelo 1923, que, con una car- 
ga explosiva de 325 kg, tonían una carrera de unos 
20.000 m. La dotación aérea. por último, incluía cua 
tro hidroaviones Loire-Nieuport 130 
Durante la guerra, el armamento de los cruceros ex- 
perimentó algunas modificaciones. En 1941, cuatro 
unidados de la clase (La Galizsoníére, 
Jean de Vienne, Gloiro y Georges 
Loygues) embarcaron cañones 
antiaéreos adicionales (uno de 
37 mm, dos de 25 y cuatro de 
132 En los dos años si- 
guientes, el CGloire, el 
Georges Leygues y el 
Montcalm sufrieron 
transformaciones 
más radicales: se 
eliminaron total- 
mente los siste- 
mas para los 
aviones y 
so des 


iy 


manteló el armamento antiaéreo líguro, que fue reen» 
plazado por seis montajes cuádruples de 40/55 y 16 
simples de 20/70. En 1945, en Prancia, las unidades 
uLa Galissonióro» experimentaron una nueva moder- 
nización que elevó a 10.850 toneladas el desplaza- 
miento a plena carga; en la posguerra, se realizaron 
otros trabajos sobre el componente electrónico 

Al iniciarse la Segunda Guerra Mundial, los cruceros 
«La Galisnoniére» navegaban en el Atlántico Jean de 
Vienne, Gloire, Montcaim y Georges Leygues) y en el 
Moditerráneo (La Galissoniéro y Marseillaise), aun 
que tras la caída de Francia esta asignación sufrió 
algunos cambios. 

Los La Galizsoniére, jean de Vienne y Marseillaiso, 
que formaban parte de la Force de Haute Mer, consti- 
tuida en septiembre de 1940, fueron hundidos por sus 
propias dotaciones en Tolon en 1942, El Marselllaise 
fue considerado irrecuperable y desguazado, mien- 
tras que las otras dos unidades fueron reflotadas y 
entrogadas a la Armada italiana. Rebautizados como 
FR.11 y FRL12, los dos buques fueron capturados por 
los alemanes después del armisticio italiano de sop 
tiembre de 1943 y resultaron hundidos poco después 
por bombardeos aéreos aliados 

El Montcalm y el Georges Loygues fueron atacados 
por los anglo-gaullistas en Dakar en septiembre do 
1940; en cambio, el Glaire estuvo basado en el Africa 
Occidental francesa. Tras ser modernizados una ver 
más, participaron en la campaña de Italia (Gloire) y un 
el desembarco de Normandía (Montcalm y Georges 
Leygues) 


ae Mayurca embarcado er el crucero Cod 
bert noterze az 301 arteraas de los rada +. 
que surves pera quíar « los miatos. Un le 
page puente, oi Coter encipdo em una 
rada cerca de la costa trancesa. la lotograñía 
permár obser la arboledura con la -aotra- 
campuesta por los complejos equipos de 
los sicternas clectrónicos. 


va: 


DE DIMETAÍONOS Mm 
en ermadas. En eñect 


punto es que no £ grandes dite- 


0 yn po y Otro; numárosas 
dades lanzamisles ambarcan el 
cóopteros, y muchas poraheicopteros be 
nen una dscreta capaodad ofensa he 
sado en ios miañes Del memo modo. n« 
exston buques con armamento exclusi 
vamonto artillero o de mizñes. Respecto 
alas prestaciones, excluidos los mode 
los más antiguos, su velocidad nunca es 


interior a los 30 nudos. Las misiones, en 
consecuencia, están homogentizadas 
Un moderno crucero ha de ser capaz de 
operar contra blancos de superficie y 
eubmarinos. Todavía cuenta con blinda- 
jo, al igual que los portaviones. pero nu 
delensa antvresil so rualza mexbante sis 
temas artilleros de defensa puntual con 
dirección del tiro por radar. Puedo con- 
vertirse on un vector de armas estralégi- 
cas (algunos tanzamisiles embarcan, o 
embercaban, misiles balísticos intercon- 
tinontalos) o, de modo más simple, lm;- 
tarse a utilizar los alstomas de misiles 
antibuque Sin embargo, a diferencia de 
otras epocas, ve ha prestado gran aten 
ción a toda la gama de prestaciones que 
pueden consentirde operar por mi solo 
Para terminar, podemos añemar que el 
Colbert, todavia una de las unidades más 
importantes de la Manne Nationale y 
buque insignia de ta ota francesa del 
Mediterráneo, se adapta a la portección 
al retrato que hemos confeccionado. La 
respuesta es, sln duda alguna, positiva 


UN BUQUE 
QUE CAMBIA Y MEJORA 
Las dimonsionos del Colbert son ina si- 
jentes. desplazamiento estánder 
500 toneladas; desplazamiento a plena 
carga, 11.300 toneladas, eslora total, 
180,08 m; manga total, 20,2 m; calada 
22 m; puntal, 77 m. La planta motriz. 
engranacda a dos ejes, proporciona una 
potencia de 86.000 hp al eje, que imput- 
ús la unidad a uno velocidad másima de 
31,5 nudos. La autonomía es de 4.000 
millas a 25 nudos. Cuenta con un blin- 
daje de 50 a 80 mm en la nea de fota- 
ción y de 50 mm en la cubierta, y la 
planta motriz consiste en cuatro calde- 
ros indrot y dos grupos turborreducio- 
res CEM-Parnons alojados en dos salas 
soparadas El Colbert hue sometido a un 
primer ciclo de trabajos de translorma- 
clan en el periodo 1962-1983 para 6u 
conversión en buque de mando y de 
control de operaciones súress. Se reali- 
20 una remodelación más radical en el 
periodo 1970-1972 y el resultado lue su 
actual configuración como crucoro lan- 
zmisilos, Ublizable como buque escolta 
de portanmones o insignia de larmacio- 
nes bgerna. on concreto, se modificó ol 
armamento artillero, se introdujo un sis- 
toma de misiles superficio-airo y ve dis- 
puso un área para operaciones de hell- 
cópteras a popa. Por úlbmo, antre 1981 
y 1982 so incorporaron otras mejoras en 
el sistoma de misilos superticio-ajre y se 
embarcó un componente superticia- 
superficie, asi como sistomas para 00- 
mMunicaciones vía autólllo. El armamento 
se compone ds cuatro contenedores- 
lanzadores para misiles superficie 
superticio MM 38 Expoet (de aloance 
superior a los 40 km) en el puente, un 
montaje doble popel para misiles so- 
perício-aire Masurca Mk 2 Modelo 3 
de guia por radar semiactivo (alcance 
50 km, rogorva de 48 armas), dos caño- 
res simples automáticos prosles Mode- 
lo ES de 100 mn y seis montajes artille 
ros dobles de 57 mm, emplazados tres a 
cada banda en el combés 


,* 
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«Col Moschin» 


Militares profesionales en su totalidad, expertos en paracaidismo, buceo 
porta eco dr e rms dle Doyle 

los saboteadores del 9.? Batallón «Col Moschin- son un cuerpo especial 
dentro de otro cuerpo especial: la Brigada Paracaidista Folgore, el núcleo 
de la Fuerza de Despliegue Rápido italiana. Veamos las características de 
la preparación y actividad de esta unidad, 


Es innegable que los paracaidistas cons- 
tituyen a todos los electos un cuerpo 
vnpocial, como también lo es que los 
Locarno bres cto 

lana Folgoru constituyen una unidad de 


No obstante, el hecho de encuadrarno 
on ol ámbito de un ejército de lova añmi- 
na en la brigada Folgore esa carácter de 
continuidad 


nales escogidos. 
prestado servicio en la Folgore seguirá 
siendo un paracuidiets toda my vida, poro 


sistemas de armas y. sobre lodo, no 1un- 
liza nuevon saltos, a excepción de quien 
pu convierte yn, O era yn, paracaidista 


en filas su licencia parte de la clase de 
tropa, y los mandos deben iniciar un 
nuvo ciclo de inalrucción de nuevo per- 


Resuka innegable que desde el moman- 
to en que ye concibió y promorió la doc- 
trina Os las fuerzas de ' 
pe un ejército aioz? no 


o e meras 
las fuerzas nerotransportodas. que, 

porten patrias mod ando 
un sor movilizadas por sus coracteristi- 
cas de intervención. Como es obmo, en 
un cuerpo de ente po, o una unidad 
como es el cano dol batallón -Col Mos- 


mar y ad ni menos 
y coceericanos O 
Le LAS), 88S briamcos 
La consideración y reputación que te- 
nen estos hombres se confirma en cada 
maniobra internacional en la que intor- 
wenen: en una relación ideal que com- 
la habilidad personal, el dominio 


Por otro lado, on su preparación intar- 
venen las más orostigionas unidades 


de añestramiento de ina Fuerzas Arma- 
das hallanas, al tempo que no se repara 
en gestos en cuanto a su urmamento, 
Ello sin contar, además, el constante ín- 
tercambio de experiencias y erabuacio- 
nes con las unidades equimientes de 
países amigos. Práctica que, por lo 
domás, es una verdadera tradición del 
Ejército Italiano 

Pasemos ahora a la descripción detalla- 
Ga de las tácticas de combate aciestra- 
miento y los sistemas de armas utiliza. 
dos por jas hombres del Y ? Batallon 


cialización en el salto en paracaldas en 

caida libre, en que se utilizan los medios 
más modernos que permiten efectuar 
minwones de infilración en paracaidan. 
mediante saltos desde alta cota y des- 
censos plansados, habitualmente noc» 


al 
| 


E 
" 


bie en las mesas enerigas Á este tipo 
de misión, definida normalmente como 
HAMO (Migh Altítude High Opening, es 
decir, salto y apertura a gran alud), se 
2 de tipo HALO (High AR 
tudo Low Opening, o saño a gran altitud 
y apertura a baja cola) para linitar los 
riesgos de interceptación, esta ultima 
tócnica, sin embargo, obliga a que los 
aviones de transporte sobrevuwelen la 
zona de salto 
Al adiestramiento de salto se añade al 
de one da y esqui, que no rooliza on la 
Escuela Militar Alpina de Aosta; la ad 
Guisición de las técnicas de alpinismo 
permite a los saboteadores superar Cual» 
quier obataculo. Por ultimo, se leva a» 
nto naval en las ins- 


infiltración desde ol mar por 1o 
os bsponibles 

Todo el personal rocibe 

protundidad sobre la manipulaa 


En estas péyinas. totografñias de miembros 
del 9.* Col Moochin- duramte un ejercicio 
leguierda. un grupo de sabotaadores en una 
cordada a lo largo ds una parod rocosa; 
múscuics de »ooro y nervios templados »on 
los requisitos para efectuar pruebes como 
ésta, en la que no sxiute red de protección 
bara volucioner posibles errores. Abajo. na- 
boteadores del batalión en acción en el curso 
de unas maniobras entro unidades adversa- 
rias. Derecha, un paracaidista dispuesto a 


ros ol asalto de una posición enemiga. 
Esta totogratía permita obrervar con detalle 
el arma individual roglamentaría de la briga- 
de Folgore, el tual de arsito FAL DM-59 TP. 


2 tanto 


on $ 8 
taje) como delensiros 
de cargas colocadas pc 


Oleraavos (1 
gesact Z 
el onomig 
Todo aquel que complota con éxito el 


periodo de ingtri vanzada, que 
bene una dls On 53 semanas 
Joven en un paracard de asa) 
to de pl derecho y es € y 
una de las compañías operativas del ba 
tallón. La vida de estas unidades en es 
MBE y HUY COMPO 


ontaña, tanto 
on verano como en invierno, ejercicios 
en cooparación la Armada allana 
maniobras de supervivencia y nctinda 
des del tipo «ne PON CIONAÍ-, COME 
guerrilla, subotaje y recogda de intor 


pract 
El equipo y ar 


chin= conatituyon «un capitulo aparto 


que oficialmente son simitare 
tras unsdades Además de 
que bee 
ws equipos mMió 
en do 
neumáticos y dos e 
enslones medias 
A y e8QU, DAFDCA 


tl de escala- 
so de elevada 


03 automé 
otados que permiten kun 


rgua de e 
la desde alta cota, comple 


icsivos a una patruñla 


an la 
ml ar 


24ws Bore 
además. 


hay otro hipo de malena! para que los 
sarnooidintas dol batallón puedan levar 

bo sus misiones 

a tormánas esta sintética desoripción 
podemos incluir otros d0s comy 
tes de ln brigada Folgore que llenan ca 
racternnsbicas especiales respecto a las 
demás formaciones del Ejército milano 
La Folgore es una unica unidad itallana 

vel de trigada a dispone bajo vu 
control de un grupo de helicopteros de 
la Aviación Ligora del Ejórcito (ALE) 
Formado on 1986, el 26? Grupo ALE 
«Giovo» también rocibló on do 
gunos ones al BO siguiente er 
adorto le actual denomnación y 


ren 


LA GUERRA EN BOTE NEUMÁTICO 


Aprocmarse al objetivo desde el mar, con frecuencia en 
condiciones meteorológicas adversas, o por un curvo de 
aqua, de noche, sín poder ver los obstáculos a cansa de 
las olas o la espuma, supone para los cuerpos especiales 


Tomemos como punto de referencia unas maniobras 
del Grupo Operativo del Batallón San Marco. Cas la 
tardo. Dende el L$T Caorle, oculto por la niebla algu- 
nas millas frente a cabo Teulada, en Cerdeña, se arría 
un bote neumático con diez hombres a bordo: tantos 
puede llovar esto tipo de bote, que, para la ocanión, 
dispone en la popa, al lado del motor fuera borda, de 
ún motor auxiliar. En efecto, la misión asignada Je 
gu a la playa, poutralizar una ción senemigar y 
estudiar ol terreno para elegir la zona más adecuada 
ara un denembarco a gran escala de los hombres del 
ón— no depe fracasar por una avería mecánica. 

Los hombres se distribuyen sobre los lateralos: ostán 
completamente armados y camuñiados casco, la cara 
pintada de negro para confundirse con la oscuridad 
de la noche que ya ha caído—, e agarran a los cabos 
laterales. En el centro, sobre la carena de catamarán 
en fibra de vidrio, diseñada para rontituir la forma del 
bote bajo las diferentes cargas que pueda embarcar, 
están las mochilas empaquetadas con armas, muni- 
ciones, explosivos, viveres, etcétera, y una radio, esta 
última utilizable sólo en caso de que las circunstan- 
clas asílo hagan necesario, El jefe del grupo pone en 
marcha el motor y el bote neumático so ¡go hacia 


como, por ejemplo, los SBS británicos, los SEAL de la 
Armada de EE.UU, o los soldados del batallón San Marco, 
una serle de obstáculos suporables tan sólo gracias a 
algunos medios diseñados para sus mizionos. 


tierra, balanceándose sobre lan olas del mar: cierto 
vs que no vo trata de una navogación cómoda, poro al 
menos podrá aproximarse más a la orilla antos de 
apagar el motor y avanzar a fuerza de remos. Todo se 
realiza de la mejor manera. El bote neumático se 
presta bien para la misión: ostá construido de modo 
que incluso en las zonas más laterales se mantiene la 
forma hidrodinámica, manteniendo la estabilidad del 
bote sin sonsibles reducciones de la velocidad, De 
este modo, ni siquiera el tramo a cubrir a remo ronulta 
un obstáculo especialmente dificil de superar y los 
hombres llogarán a la orilla relativamento frescos. Si 
la misión tiene un resultado favorable —y lo tandrá— 
dependerá en buena parte de la seguridad del bote 
neumático utilizado 

«Armas» como ésta —que, por otra parte, son dificil 


En estas dos páginas, incursores italianos ulllizan dotes NAuMÁAt- 
cua durante unas maruobras anfibio Este tipa de embarraciones 


desplararse en los tramos de costo más accidentados o en cenalos 
de muy escasa profundidad 


mente hundibles, debido a las numerosas cámaras 
estancas independientes (de cinco a siete) dintri bui 
das on la parte rígida y en la hinchable las 
car que pueden utilizar los cuerpos especiales en 
p eraciones anfibias. Los SEAL del E jército de EE UU 
por ejemplo, tuvieron en dotación durante la guerra 
de Vietnam el I8S Unflatable Boat, Small, boto inflable 
pequeño), una canoa noumática de salvamento que 
podía lanzarse con facilidad desde un avión ¡gracias a 
un paracaídas especial y sur recuperado por un sub 
marino; en cambio, el boto noumático que hemos des- 
crito con anterioridad debe ser abandonado un una 
misión de guerra. El [BS está impulsado por un motor 
foeraborda silencioso de 7,5 hp 
La canoa Klepper, no la última en ordon de importan- 
cia y versatilidad, utilizada por ul SBS (Special Boat 
dron, oscuadrón especial de botes) británico, 
similar en su forma al kayak de los esquimales, es 
etamente des: ble y está construida con 
una estructura de madera sobre la que se adapta 
perfectamente un revestimiento de caucho y polióstor 
que se extiende de forma automática cuando se hin 
chan las < turiores. Una vez desmontada 
¡puede co n un contenedor de 1,4X0,3X0,3m 
y posa poco más de 20 kg. Con capacidad para dos 
hombres que la impulsan con remos de doble pala, 
también desmontables, esta silenciosa y ¿gil canoa 
sin embargo, es muy lrág; mo pudieron compro 
bario más de una vez los incursores del 585 durante 
la querra de lau Malvinas, y tiende a volcar on mar 
sa o en modio de fuertes corriontes 
nador cc as embarcaciones mencio- 
asta ahora es ado calado, que permite 
a las unidados de incursión superar sin daños de 
consideración tramos de costa accidontados o pone 
trar on cursos de agua donde la posibilidad de ser 
descubiertos por el enemigo se reduce al mínimo 


disponer exclusivamente de helic 
ros, agrupacios en 00s escuadrones de 
vuelo, al 528. Encusdron de Helicópte- 
ros Polivalenion, dotado con nels AB-205 
y 01428" Escuadrón de Helicópteros de 
Meco miento. dotado con seis apa 


ratos AB 


a dotación del -Giove- 
on el indispensable es- 
manteniruento, encargado 


ol hincionamiento de las 


Bug 
quines 


ul 
25 
Si la actividad paracaidista so 
Ya con frecuencia desde los apa- 
ratos de lan Fuerzns Aéreas, en concre 
to los C-130H y los G-222 de la 46.* 
Brigada de Transporte Á 
isa San Giusto (met 
opera 1 


roo. con base 
omo desde «l 
trén el 26. «Giove»), y 
Sol Ejor el adostra 
requiere con tra 
el empieo de los AD-205 para el despioe 
gue de patrullas y la instrucción y 
raciones de los saboteado: Ca 
helicóptero puedo transportar de seis a 
ocho paracaidistas, que reali » tamto 
os de apertura automática, desdo 
cotas similar alas de los aparatos de 
ala fija, como de apernura manual, desde 
itudes supuriorus. Loa halicoptoros del 
son imprescindibies para el 


Je la Ongada 


DONCOMBO € 
gunas y as do metros 
dad ha adquirido una gran img 
desda el punta de vista 100, ya que la 
infiltra ón de ns potrullas siempre en 
más segura des aporatos de alas ri 


totivas. La actual composición del grupo 
permite la infiltración de tropas hasta 
un nivel de sección Compañeros inge 

parables Os los AB-205 del 258 * Es 

cuadrón en este tipo de misiones son 
los AB-206 del 426? encargados de laz 
taroas de reconocimiento y observación 
Ambos modelos de helicópteros en ner 

vicio on ol -Glove= pueden equiparse 
con ametralladoras y utilizarse como pla 

tatormas de apoyo directo y supresión 
de dolonsas paras las hrerzas desembiar 

cadas. Una última hunción. pero no mo 

nos importante, consiste en el tranapor 

te de material, municiones y diverso equi 

po para los paracaidistas involucrados 
en soción, E) personal del Giowe-, pro- 
cedente un su mayor parto de las Has 
de los paracaidistas, 01 ol Único de la 
brigada que no lleva el clásico gorro 
color corimio. 

Anticuloda en tres secciones de ingunia 

ros 2apacdores y una de equipos e.po 

celos, y basade en Luyoca, la compañte 
de ingenieros Gartadores asume dos 


En ustas fotografías, una ves más los para 
callintos del «Col Muschin- de mantobras 
La considerable reputación de estos hee 
bres. ebestrados en las más duras y resios 
condiciones de queria, ve cocfrrmra en tor 
euros miernacion ados en que perttipen. 
en un escsiatón ideal que evaluarse el domi 
nio de las técnicas de combate y la propara- 
ción parcológica, asi como la capacidad ope- 
rativa extos hombres, sin duda alguna. 00u- 
paran las posirones más alar 


lunciones hindamentales: de un ludo 
obstaculizar ol puvance onemigo median 
te la colocación de campos minados y 
de otro. agúirar la acción de las fuerzas 
propias mediante le limpgeza del terreno 
de minas enemigas, la eliminación de 
obetáculos artificiales y la construcción 
de obras como, por ejemplo, puentes de 
diverso tipo que permiten superar 0bs 
taculos naturales. El udlentramiento, ade- 
más Os la delección y colocación de 
minas y la construcción de puentes. in 
cluye el uso de los explosivos. 

La unidad de Manco y Transmisiones 
asegura el enlace entro el mando y los 
silementos dependiontes, así como con 
los mandos de nes tUPDEÑOr, ALTISMO 
SUNITISATA APOYO iqusiico e la plana 
mayor de la brigada Su base se en 
cuentra on Livomo 

El Batallón Logístico, con base en Pisa, 
ena la misión de proporcionar, como 
ss nombre indica, apoyo logístico a las 
diversas unidades de ta Fotgore. Se com 
pone. aparte de la compañia de plana 
mayor y mando, de otr CUBO: MIMÍN)- 
tros, mantenimiento, transportes medios 
y mantenimento-abantocimiento aéreo. 
que corresponden. respectivamente, a 
las actividades de promiaión de viveres. 
municiones y malenal, teparaciones. 
transporte y gestión de lodo el oquipo 
lanzablo de las unidades operativas de 
la brigada Se ha provisto, además, unú 
unidad sanitaria movilizable en caso de 


¿Col Maschin-. el 
lector no debe extraer la conciusión de 
que esta unidad opera de forma aislada 
en el contexio general de la brigada pa- 
racaidista Folgore. Aunque «+. del todo 
legitimo provar su utilización por sí sola 
esta unidad de peracaidistas de asaño 
MÍCENTA du máximo rendimiento en ope 

raciones destiradas a proparar el lorre 

no pora la Hlegada del grueso de los 
contingentes asrotraneportados. En uste 
caso, sus tunciones no se limitan sólo a 
la destrucción de las objelivos más so- 
bresañentos o a la imerdoción de los 
nociaca delenajroz enorugos más 
910900 pan ina luerzas mMacentes, como 


es tácil pensar dado el adiestramiento 
esencialmente olensivo de estos hom 
bres. sino que además stectuan dl reco 
nocimiento táctico Por analogía, puede 
decirse que el empleo del «Col Mos 
chin» es al ataque de lan fuerzas aero» 
transportadas como el bombardeo naval 
u las operaciones anfibias. es decir, una 
tasa preparaiora de vtal importancia 
Como es logico, si se pare de estas 
premisas resulta láacd comprender que 
el trabajo cotidiano de los paracaidistas 
de asalto se realiza codo con codo can 
los restantes hombres de la brigada, en 
un continuo intercambio de exporios 
cias entre los más voteranos y los reción 
tegados Paro captar toda la importan- 
cs que tienen para los integrantes de la 
Folgore estos ejercicios de adiestra- 
miento, baste pensar que muchos de los 
jóvones teclutas ne hacen arrestar por 
sus mandos con tal de no tener permiso 
enlas nsperss de las maniobras que los 
bevan a combat» codo con cado con 
lon proltesionsles del «Col Mosctin. En 
vlecto, para un joven dispuesto desde ul 
punto de vinta hsico y mental, es una 
ocasión que no debe desperdiciar 
Pasemos a ver ahora una de estas ma 
obras combinadas la «mangosto 
como es conoción en la jerga del Ejero- 
to ta operación de imerdioción de área. 


CUANDO LA FOLGORE ATACA 


Pronunciar la palabra -mangosts- en 
presencia de un paracaedista de cual 

Quier grado supone ver cómo «el enty- 
sinamo lumina «us ojos; en efecto, Este 
es el nombre con que se conoon en el 
Ambito de la brigada a las maniobras de 
interdicción y Contraintertioción, que 
están san duda entra las más resles a las 
Que se puerta 18 y QUe SACAN A la hz 
la preparación indiadual y de grupo de 
los hombres de la Folgore. Una «man 

gosta- on la que se ha podido eviden 

ciar el adiestramiento y en la que ve han 
obtenido buenos resultados contra ol 
-«ENOMTÍGO-. NOTMaIMENtO COMPañoros 
úe otro batallón, haca que pane a un 
pogundo plano el cansancio lisico y la 
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tensión de la semana pasada en el 
campo de batalla. expuestos a la intermn- 
pere y a la amenaza del adversario 

La intercicción de ároa surge de la cons- 
tatación de que la retaguardia enemiga 
ene una seña de objetivos extremada- 
mente importantes, centros de mando y 
transmisiones, depósitos, parque de he- 
licópteros, emplazamientos artilleros de 
largo alcance, estaciones de radar ins- 
talaciones todas que pueden ser ame 
nazadas por fuerzas de escasa entidad 
y. de esta forma. se obliga al enemigo a 
realizar un notable despliegue para su 
defensa y distraer parte de sus tuerzas 
del frente para esta misión. La defensa 
pasiva de todos los posibles objetivos 
obliga a emplear un gran número de 
hombres; on cambio, una delensa más 
dinámica, más agresiva, basada en pa- 
trullas que limiten el movimiento enemi- 
po y en sistemas de interceptación en- 
cargados tanto de prevenir la infiltración 
como de interceptar y dotuctar las avon- 
tuales transmisiones de radio de las pa- 
trullas atacantes, so presenta como una 
táctica más válida en terminos de rela- 
clon eatuerzo/elficacia. Por consiguion 
to, ol entrenamiento de los paracaidistas 
se prosta de modo excelente a la partici- 
pación de estas unidades en ambos tipos 
de misiones. 

La acolón se inicia con la distribución de 
los objetivos, que son asignados a nu- 
oleos de defensa formados por muy 
pocos hombres. Las patrulias dolensi- 
vas comienzan a recorrer las posibles 
vias de información y los «oidos electró- 
nicos- espian el cielo y el éter en busca 
de posibles sañales qué indiquen la exis- 
tencia de una infiltración enemiga. Mion 
tras tanto, los atacantes, aislados para 
evitar que conozcan la organización del 
dispositivo defensivo, elaboran los pla- 
nes de alaque de acuerdo con las notl- 
cins de sus sorvicion de información y 
so disponen a lnfilirarso, lave muy deli- 
cada de la maniobra 

Salto en paracaídas. desembarco varti- 
cal desde helicópteros, desembarco an- 
fiblo e infiltración por vía ordinaria son 
enliness generales, los sistomas utiliza 
dos por las patrullas atacantes, com- 
puestas normalmente por un número que 
oscila entre tos 15 y 20 hombres, para 
penetrar en territorio adversario. En este 
punto, los atacantes se reunen con los 
nucleos de reconocimiento infiltrados on 
los días antarrores con misiones de ta 
miliarización con ul área (habitualmente 
hombres del 9.* «Col Moschin+), que se 
asignan por parejas a cada patrulla para 
dirigirla en la acción; uno de los dos 
sabotoadores también asume la tunción 
de juez de campo. encargado de eva- 
luar, en el bando atacante. el resultado 
de los combates y las acciones de sa- 
botaje Los atacantes operan preferen- 
temente de noche para aprovechar al 
máximo ta cobertura del terreno. en carm- 
bio, los defensores proheran actuar a lo 
largo del día para buscar vivaques ene- 
migos, mientras que Curante la noche 
organizan puntos de abservación en las 
20nas consideradas de paso obligado 
Tanto los atacantes como los delenso- 
res disponen de un armamento de di- 
verso tipo. y las cargas. cuando no son 
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La vida de los hombres de esta unidad es muy intensa, plagada de constantes actividades 
relacionadas con su especialidad, tales como operaciones en alta montaña bajo cualquier 
condición meteorológica, cooperación con la Armada italiana y actividades de tipo «no 
convencional», como guerrilla, sabotaje y recogida de información. En este sentido, el «Col 
Moschin- es una de las unidades mejor preparadas de las Fuerzas Armadas italianas Arriba 
y abajo, una vez más, hombres del 9 * .Col Moschin- durante unas maniobras. 


roales, son simuladas on cuanto a su 
poso y dimensiones. 

A pesar de las precauciones tomadas 
por las patruñias atacantes, en ocasio- 
nes algun componente es capturado y 
llevado al puesto de mando de las tuer- 
zas defensoras para su interrogatorio 
La duración máxima de la retención del 
prisionero es de 12 horas según las re- 
alas de las maniobras, que. obviamente, 
transcurren sin vioíencia: no obstante. 
puede recurrirse a detarminados expe- 
dientes y. a veces, es posible hacer que 
el prisionero hable 

Cuando el atacante pasa a la acción, se 
inicia el fuego y al termino de este los 
jueces de campo evaluen el combate 
sobre la base de la consistencia de las 
unidades, las direcciones de ataque. el 
carácter de los obstáculos delensivos 
la disposición y bpo de los sistemas en- 


plosivos destinados a destruir el objot 
vo, y dotorminan los porcentajes de pór 
didas de las dos unidades y los daños 
infigidos al objetivo. Si la patrulla no ha 
sufrido graves pérdidas, podra dirigirse 
contra un objetivo necundario o bien de- 
cidir si opera de olro modo; los delenso- 
res, si no han sido completamente ari 
quilados, se reorganizan, cubren las púr 
didas y se disponen para una nueva 
acción defensiva 

No siempre las paracaidistas combaten 
contra fuerzas similares. La necesidad 
de adiestrar en la contrainierdicoción a 
unidades Oe otro tipo les lleva a partc:- 
par en este tipo de acciones sólo como 
elemento atacante. Esto es una práctica 
común en le mayoría de Fuerzas Armá- 
das y, de hecho, las COES del Ejército 
español suelen actuar como fuerzas 
guernileras en las maniobras 
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